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Ergebnisprasentation der Verkehrsuntersuchung im Weitlingkiez am 12.02.2026

Ablauf

Am 18.11. wurde im Rahmen einer ersten Veranstaltung der Beteiligungsprozess zur
Verkehrsuntersuchung im Weitlingkiez gestartet. Dabei wurden Zielsetzung,
Vorgehensweise und thematische Schwerpunkte vorgestellt sowie Hinweise und
Anregungen aus der Bevolkerung aufgenommen.

Die nun durchgefihrte Folgeveranstaltung knlpfte an diesen Auftakt an und diente der
Préasentation der zwischenzeitlich erarbeiteten Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung. Sie
wurde durch eine externe Moderation eréffnet, die die Teilnehmenden begri3te und den
Ablauf des Abends vorstellte. Im Anschluss sprach Bezirksstadtratin Filiz Keklllloglu
einflUhrende Worte und ging auf die Bedeutung des Themas fir das Bezirksgebiet ein.

Daraufhin prasentierte das Planungsbiro BERNARD Gruppe die Ergebnisse der
durchgefihrten Verkehrsuntersuchung. Dabei wurden zentrale Erkenntnisse sowie daraus
abgeleitete Handlungsbedarfe vorgestellt, die die Grundlage fir die anschlieBende
Diskussion bildeten.

Wesentliche Inhalte der Prasentation:

e Ruckblick auf bisherige Beteiligung
e Belegung von Rad- und Kfz-Stellplatzen

o Auslastung Radabstellanlagen teils hoch, an einigen Stellen aber auch
gering (siehe grine Symbole in Folie 8 der Prasentation)

o Fast flachendeckend wild abgestellte Fahrrader und E-Scooter

o Maximale erfasste Auslastung der Kfz-Stellplatze trat am spaten Abend mit
durchschnittlich Gber 90% auf (raumliche Verteilung siehe Folie 12 der
Prasentation)

e Verkehrserhebung, Darstellung Fahrzeuge/24h

o Héchste Radverkehrsmengen: Liickstr. (bis 2360), Weitlingstr. (bis 1170,
Archibaldweg (810).

o Hochste Kfz-Verkehrsmengen: Lickstr. (bis 18.700), Weitlingstr. (bis 11.600),
Rummelburger Str. und Einbecker Str. (bis 7.900)

o Im Archibaldweg sowie im Abschnitt der LuckstraBe westlich der
Schlichtallee ist der Radverkehr starker als der Kfz-Verkehr:

Archibaldweg nérdlich der Lickstraf3e: 810 Fahrrader/24h, 400 Kfz/24h
Lickstraf3e westlich der Schlichtallee: 640 Fahrrader/24h, 500 Kfz/24h
(siehe auch Prasentationsfolien 14 und 15)

e Durchgangsverkehr in der Spitzenstunde:

o Westlich der Weitlingstra3e 85 Kfz/h und damit fast 50% des
Gesamtverkehrs in den Nebenstrafien

o In der Marie-Curie-Allee 50 Kfz/h durch, das entspricht bis zu 35% des
Gesamtverkehrs dort.

e Unfallhaufungsstellen:

o Zwei schwere Unfallhdufungsstellen mit Personenschaden an den
Knotenpunkten Néldnerstra3e - Lickstrafle / Schlichtallee (Umbau bereits
geplant) und Weitlingstrafie / Einbecker Strafie

o Dreileichte Unfallhdaufungsstellen an den Knotenpunkten der Weitlingstrafie
mit Irenenstraf3e, Margaretenstrafle und Sophienstrale

Die Prasentation ist auf mein.Berlin veroffentlicht.
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Im weiteren Verlauf konnten die Teilnehmenden an vier im Raum verteilten Pinnwanden
sogenannte Konfliktplane zu den Themengebieten OPNV, Kfz-, Rad- und FuBverkehr
einsehen. An jeder Pinnwand bestand die Mdglichkeit, mit Vertreter*innen des
Planungsbiiros und der Verwaltung ins Gesprach zu kommen, Fragen zu stellen und
Anmerkungen einzubringen. Die Rickmeldungen wurden von einer betreuenden Person
gesammelt, auf Karten festgehalten, an den Pinnwanden dokumentiert und thematisch
geclustert.

Nach dieser Austauschphase wurden die zusammengetragenen Fragen und Hinweise im
Plenum vorgestellt und gemeinsam eroértert. Zum Abschluss fasste die Moderation die
wichtigsten Punkte des Abends zusammen. Bezirksstadtratin Filiz Kekullioglu beendete
die Veranstaltung mit einem kurzen Ausblick auf die nachsten Schritte und den weiteren
Verlauf des Prozesses: Das Bezirksamt wird im Anschluss an diese Verkehrsuntersuchung
eine weitere Untersuchung zur Entwicklung von Ma3nahmen beauftragen; auch in dieser
Phase werden Burgeriinnen beteiligt.

Eindriicke der Veranstaltung

Abbildung Tund 2: Bezirksstadtréatin Filiz KekUllGoglu begrli3t die Besucher*innen (links) und Prédsentation des
Ingenieurbiiros BERNARD Gruppe (rechts) (Foto: Lichtenberger Anlaufstelle flr Blrgerbeteiligung)

Abbildung 3 und 4: Teilnehmende in Diskussion um den Konfliktplan ,Radverkehr” (links) und die Besprechung
aller Konflikte im Plenum (rechts) (Foto: Lichtenberger Anlaufstelle fur Birgerbeteiligung)
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Gesammelte Fragen und Anmerkungen zu Konfliktplédnen

Konfliktplan Kfz-Verkehr

BERNARD

Abbildung 5: Konfliktplan Kfz-Verkehr (Foto: Lichtenberger Anlaufstelle flir Birgerbeteiligung)

- Fragen und Anmerkungen zum Konfliktplan
o Wie wurde die Parkraumerhebung methodisch durchgefihrt?
= |nsgesamt wurde an zwei verschiedenen Werktagen in drei
Rundgéngen (11 Uhr, 16 Uhr und 21 Uhr) alle Fahrzeuge im Kiez
erfasst. Dabei wurde die Anzahl der Fahrzeuge ermittelt und tber die
Anzahl der Stellplatze die Auslastung ermittelt. Parkdauer,
Fahrzeugtypen oder éhnliches waren kein Bestandteil in der
Ermittlung der Parkraumerhebung.
o Wie wurde der Durchgangsverkehr auf der Woénnichstrae erfasst?
= FUr den Durchgangsverkehr wurden im nérdlichen Abschnitt und am
stdlichen Ende der Wénnichstra3e Zahlgerate zur Erfassung des
Durchgangsverkehrs zwischen den beiden Querschnitten aufgestellt.
o Wurde eine Geschwindigkeitsmessung auf den StraBen durchgefiihrt?
= Nein, eine quantitative Geschwindigkeitsmessung war kein
Bestandteil des Projektes. Die dargestellten Gberhéhten
Geschwindigkeiten resultieren aus einer qualitativen
Verkehrsbeobachtung vor Ort, sowie den verschiedenen
Beteiligungsformaten der Anwohnenden.
o Wurden Lade- und Lieferkonflikte erfasst, welche insbesondere mit
punktuell erhdhtem Lieferverkehrsaufkommen zusammenhéangen?
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»= Grundsatzlich wurden bei den Begehungen flachendeckend im
Weitlingkiez Konflikte mit dem Lade- und Lieferverkehr festgestellt.
Einzelne Konfliktpunkte oder ,Hotspots* fir Konflikte des Lade- und
Lieferverkehrs konnten nicht eindeutig identifiziert werden.

o Was bedeutet die Parkraumauslastung im Erhebungsrundgang um 21 Uhr?

= Um 21 Uhr war die durchschnittliche Auslastung der Stellplatze im
Weitlingkiez Uber 86 % bzw. Uber 92 %. Dies bedeutet, dass eine
sehr hohe Parkraumauslastung vorliegt und verlangerte
Parksuchverkehre im Kiez verkehren. Die Auslastung je
StraBenabschnitt kann der Folie 12 der Prasentation entnommen
werden.

o Anmerkung: Die infrastrukturelle Gestaltung der Knotenpunkte Giselastrafie
und Emanuelstrafie jeweils mit der Lickstraf3e ist aufgrund der
Querungsanlagen und den Mittelinseln unterschiedlich. Daher ist die
Giselastraf3e fur Linksabbiegende Fahrzeuge leichter befahrbar.

o Anmerkung: Durch die Baustelle auf der Archenholdstrafie entsteht ein
erhéhtes Schwerverkehrsaufkommen auf dieser.

Konfliktplan OPNV

Abbildung 6: Konfliktplan OPNV (Foto: Lichtenberger Anlaufstelle fiir Blirgerbeteiligung)
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- Fragen zum Konfliktplan

O

Was genau bedeutet ,mangelhafte oder fehlende Ausstattung”?
= Alle Haltestellen wurden einem Bewertungsschema unterzogen,
indem verschiedene Ausstattungselemente bewertet wurden.
Insgesamt wurden 7 verschiedene Ausstattungselemente
berlcksichtigt. Sobald lediglich drei oder weniger Elemente
vorhanden und die Qualitatskriterien erflllten, wurde die Halltestelle
als defizitar bewertet.

- Anmerkungen zu konkreten Ma3nahmen

O

An der Weitlingstrale/Magarethenstrafle gibt es vorgestellte Busstationen,
die das Ein- und Aussteigen erleichtern und die Ubersichtlichkeit im
Straflenraum verbessern. Warum gibt es die nicht an auch an anderen
Stellen?
Die Gestaltung und der Ausbau der Haltestelleninfrastruktur ist kein
Bestandteil des bezirklichen Weitlingkiez-Projekts, hierfir stehen - in
begrenztem Umfang - Mittel des Senats zur Verfligung. Die tatséchliche
Umsetzung hangt von der Verflugbarkeit und Priorisierung der Mittel sowie
der notwendigen Planungskapazitaten ab. An der Lickstraf3e staut sich oft
der Verkehr und Busse kommen nicht durch. Wie kénnen diese
Nutzungskonflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmer*innen
geldst und der Verkehr entzerrt werden?
= Die Luckstra3e wird durch komplexe und diverse
Nutzungsanspriche Uberlagert. Im Bestand wird die Gestaltung des
Stralenraums keinem Nutzungsanspruch gerecht. Damit die
Luckstraf3e fur alle Verkehrsteilnehmenden besser gerecht wird, wird
auf der Ebene Sen MVKU an einer Lésung gearbeitet.
Wie kommt der Bus an der Lickstraf3e besser durch?
= Siehe Antwort der vorherigen Frage.
Bei weniger Verkehr im Kiez — Wie soll dann mit den dann ggf. volleren
Straflen wie der LickstraBe und Rummelsburger Strafle umgegangen
werden?
= Die Leistungsfahigkeiten der betroffenen Knotenpunkte auf den
Hauptstraf3en werden im Rahmen der MaBnahmenfindung geprift.
Flr die Umsetzung von MaBnahmen auf Hauptverkehrsstra3en ist
die Sen MVKU zusténdig.
Beziiglich des &stlichen Gebiets mit schwerer Erreichbarkeit des OPNVs:
Wirde die Einrichtung einer Buslinie auf der Lincolnstraf3e die Erreichbarkeit
sinnvoll erhdhen und den Bewohner:innen eine schnellere Erreichbarkeit
des S+U Bahnhofs Lichtenberg erméglichen?
= Die ldee der Einrichtung einer neuen Buslinie stellt keinen
Bestandteil der Analyse dar und wird an die zustandigen Stellen (Sen
MVKU / BVG) zur Prifung weitergegeben.
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Konfliktplan Radverkehr
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Abbildung 7: Konfliktplan Radverkehr (Foto: Lichtenberger Anlaufstelle flir Blrgerbeteiligung)

- Fragen zum Konfliktplan
o Ist das Thema ruhender Radverkehr an Baumschutzblgeln als Problem mit
aufgenommen wurden in die Untersuchung?
= Die Fahrrader an Baumschutzbugeln wurden als wild abgestellte
Fahrrader klassifiziert, da dies keine vorgesehen Abstellanlage
darstellt.
o Werden die Plane der WénnichstraB3e als FahrradstraBBe in der Analyse
berlcksichtigt? - Was ist genau aus den Planen geworden?
= Detaillierte Plane fur die Wénnichstraf3e lagen fir die Bearbeitung
der Analyse nicht vor.
o Gibt es nur einen Konfliktpunkt zwischen Rad und Kfz? - Wie ist der Konflikt
definiert?
*= Die Konfliktpunkte wurden in den Planen einem Verkehrstrager
zugeordnet, betreffen haufig weitere Verkehrstrager.
o Alte Rummelsburger Stra3e - wurden hier Konflikte zwischen Rad und Fuf3
erfasst? (der Bereich sollte ausgebaut werden)
= Auf der Rummelsburger Stra3e wurden die Radwege im Seitenraum
als untermaflig identifiziert.
o Sind Konflikte zwischen Rad- und Fuf3 (mit Kindern) auf Gehwegen in der
Analyse erfasst?
= Die Konfliktbereiche kénnen in der Analyse aufgrund der Qualitat der
Infrastruktur (insbesondere Fahrbahnoberflachen) sowie durch
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Auswertung der Kommentare aus der Offentlichkeitsbeteiligung
identifiziert werden.
- Fragen zu konkreten Maf3nahmen
o Welche Radverkehrsinfrastruktur ist auf Nebenstralen méglich?

= Die Moglichkeiten werden im nachfolgenden Projekt, der
MafBinahmenfindung, behandelt. Im Regelfall wird im Nebennetz der
Radverkehr zusammen mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn geflhrt (mdglichst FahrradstraBen im Radverkehrsnetz).

o Warum endet die Flache (Nutzungsanspriche unterschiedlicher
Verkehrsteilnehmer:innen) an der Irenenstraf3e im Norden und am
Mdunsterlandplatz im Stiden?

= Diese stellt den Kernbereich der komplexen
NutzungsUberschneidung entlang der Weitlingstra3e dar.

o Eignen sich die mangelhaften Oberflachen (Kopfsteinpflaster) zum
Abfrasen?

*= Grundsatzlich eignet sich Kopfsteinpflaster zum Abfrasen, je nach
Stra3e muss allerdings eine gesonderte Prifung insbesondere der
Hoéhenunterschiede und vorhandener Schachtabdeckungen im
Bestand vorgenommen werden.

Konfliktplan FuBBverkehr
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Abbildung 8: Konfliktplan FuBverkehr (Foto: Lichtenberger Anlaufstelle flr Blirgerbeteiligung)

- Fragen und Anmerkungen zum Konfliktplan

o Symbol fehlende Barrierefreiheit - Was bedeutet es jeweils?

= U. a. schlechte Sichtverhaltnisse, zu hohe Bordkanten, fehlende
taktile Elemente, mangelhafte Fahrbahnoberflache.
o Weiterer FGU', der schlecht erkennbar wahrgenommen wird, insbesondere
beim Einbiegen aus der Nebenstrae: Irenenstraie/Wonnichstrafle

o Platzflache Néldnerplatz berlicksichtigt?

= Nein, da auBBerhalb des Untersuchungsgebiets

' FuBgangerluberweg (,Zebrastreifen”)
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o Wurde die Beleuchtung gepruft? - Teils ist die sehr schlecht.
= War nicht Bestandteil des Auftrags, Zustandigkeit liegt nicht beim
Bezirk.
o Wurden Falschparker an Knotenbereichen erfasst?
= Ja, vereinzelt. Jedoch konnte keine sich systematisch auftretende
Fehlnutzung statistisch eindeutig identifiziert werden.
o Wann welche Art der Querungshilfe?
= Hier gibt es Regelwerke, nach denen abhangig vom Kfz- und
FuBverkehr unterschiedliche Arten von Querungshilfen infrage
kommen, auch der Platzbedarf abbiegender Fahrzeuge ist zu
berlcksichtigen.
o Wourden die Einzugsgebiete der Schulen beriicksichtigt?
= Diese kdnnen im Rahmen der Mafinahmenentwicklung und
—priorisierung eine Rolle spielen.
- Fragen und Anmerkungen zu konkreten Ma3nahmen
o Im Bau befindliche Turnhalle Rummelsburger StraBe — Querungshilfe notig
o Kann zur Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung die
Fahrbahn an FGU angehoben werden?
= Nurim Nebenstraflennetz méglich und bei Busverkehr nur mit
geringer Rampenneigung
FGU Rummelsburger StraBe fir Schule schlecht platziert
REWE-Zufahrt konfliktbehaftet, Lkw fahren riickwéarts ohne Einweisung
Rummelsburger Straf3e/Lickstra3e: Fahrrader kirzen Uber FuBweg ab
FuBweg Delbrickstraf3e: Haustiren ohne Sicherheitsabstand am Gehweg,
Nutzung als Schulweg, Konflikte und Unfallgefahr mit Fahrradern auf
Gehweg
Marie-Curie: Langsparken vor Bdumen beeintrachtigt Sicht
o Weitere Stra3en asphaltieren, um Verkehr besser zu verteilen?
» Grundsatzlich moéglich, Prifung im weiteren Verfahren
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