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Untersuchungsgegenstand
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Zielstellungen der Untersuchung

• Lärmminderung

− Abrücken der Kfz-Fahrbahn

von der Wohnbebauung

− Fördern des Umweltverbundes

• Fuß- und Radverkehr

− Verbessern der Querbarkeit der Kfz-Fahrbahnen

− Beseitigen von Engstellen 

und unzureichenden Verkehrsanlagen

− Ausbau der Radverkehrsanlagen 

entsprechend dem Radverkehrsplan

Besondere Berücksichtigung 

der Vorrangroute entlang des Volkparks

• ÖPNV

− Erhalten der Anschluss- und Umsteigebeziehungen

− Barrierefreier Umbau der Haltestellen

• Kfz-Verkehr (fließend und ruhend)

− Erhalten der verkehrlichen Funktion

− Gewährleisten der Leistungsfähigkeit

− Nach Möglichkeit Erhalten der Stellplätze

− Schaffen von Lieferzonen

• Aufenthalt

− Erhöhen der Aufenthaltsqualität
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Bestandsanalyse
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Bestandsanalyse

Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß

7 - 8 Uhr 71 131 86 120 97 145 73 148

8 - 9 Uhr 103 174 189 241 111 169 150 172

9 - 10 Uhr 93 165 132 256 76 191 82 158

10 - 11 Uhr 72 209 102 180 82 136 77 176

11 - 12 Uhr 69 116 112 117 90 116 66 73

12 - 13 Uhr 113 195 136 230 96 133 93 109

13 - 14 Uhr 97 131 127 285 89 157 51 103

14 - 15 Uhr 130 126 91 166 85 97 87 91

15 - 16 Uhr 133 135 143 168 115 90 98 100

16 - 17 Uhr 156 139 148 198 150 110 137 94

17 - 18 Uhr 160 132 139 193 140 118 142 95

18 - 19 Uhr 152 121 135 189 134 106 157 114

19 - 20 Uhr 106 169 119 177 115 148 108 149

20 - 21 Uhr 90 102 87 150 86 141 78 111

21 - 22 Uhr 58 127 48 149 50 173 67 127

22 - 23 Uhr 51 61 27 73 26 60 32 62

Donnerstag,

17.06.2021

Kamera 1

Mecklenburgische

Kamera 2

Uhlandstraße

Kamera 3

Blissestraße Nord

Kamera 4

Blissestraße Süd
Querung

Mecklenburgische Str.

Querung

Uhlandstr.

Querung

Blissestr. Nord

Querung

Blissestr. Süd

Verkehrszählung
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Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß Rad Fuß

7 - 8 Uhr 8 56 8 89 27 104 10 75

8 - 9 Uhr 14 92 32 103 54 133 29 128

9 - 10 Uhr 34 103 40 142 91 135 37 130

10 - 11 Uhr 57 106 57 134 58 147 53 106

11 - 12 Uhr 58 99 71 110 79 94 60 82

12 - 13 Uhr 61 103 85 151 108 130 81 77

13 - 14 Uhr 54 106 65 127 63 80 58 92

14 - 15 Uhr 52 103 69 154 59 110 55 82

15 - 16 Uhr 56 127 106 147 71 104 76 116

16 - 17 Uhr 67 112 86 146 97 119 57 96

17 - 18 Uhr 85 134 90 181 78 159 74 107

18 - 19 Uhr 79 99 68 151 78 132 91 95

19 - 20 Uhr 75 107 53 156 46 129 77 84

20 - 21 Uhr 48 90 51 190 39 139 51 107

21 - 22 Uhr 50 97 45 126 23 108 34 100

22 - 23 Uhr 24 44 27 77 25 69 21 53

Sonntag,

20.06.2021

Kamera 1

Mecklenburgische

Kamera 2

Uhlandstraße

Kamera 3

Blissestraße Nord

Kamera 4

Blissestraße Süd

Bestandsanalyse

Querung

Mecklenburgische Str.

Querung

Uhlandstr.

Querung

Blissestr. Nord

Querung

Blissestr. Süd

Verkehrszählung
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Prüfung der Leistungsfähigkeit zur Fahrstreifenreduzierung

• Lösung auf der Strecke

(zwischen den Kreuzungen):

1 Kfz-Fahrstreifen je Richtung

• Lösung an den durch Ampeln

geregelten Kreuzungen:

2 Kfz-Fahrstreifen in der Zufahrt

1 Kfz-Fahrstreifen in der Ausfahrt

• Lösung an vorfahrtgeregelten Kreuzungen:

1 Kfz-Fahrstreifen in der Zufahrt

1 Kfz-Fahrstreifen in der Ausfahrt
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Detailbetrachtung Knotenpunkt Berliner Straße

Betrachtung von drei Varianten für die südliche Zufahrt

❶ Bushaltestelle direkt am Knotenpunkt (wie heute)

→ kein Flächengewinn im Seitenraum und

kein leistungsfähiger Verkehrszustand

❷ Bushaltestelle abgesetzt und Busschleuse

→ ausreichend breiter Seitenraum möglich,

leistungsfähiger Verkehrszustand 

aber starker Rückstau

❸ Bushaltestelle abgesetzt ohne Busschleuse

→ ausreichend breiter Seitenraum möglich,

leistungsfähiger Verkehrszustand

mit vertretbareren Rückstaulängen

❸❷❶

Quelle: Digitale farbige Orthophots 2021

Berliner Straße
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Detailbetrachtung Knotenpunkt Blissestraße

Betrachtung von zwei Varianten für die Blissestraße

❶ Fahrstreifenanzahl wie im Bestand (wie heute)

→ kein Flächengewinn im Seitenraum und

leistungsfähiger Verkehrszustand

❷ Reduzierte Fahrstreifenanzahl (-1 Fahrstreifen)

→ Flächengewinn im Seitenraum möglich,

leistungsfähiger Verkehrszustand

allerdings mit deutlichen Rückstaulängen

Quelle: Digitale farbige Orthophots 2021
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Diskussion verschiedener Querschnitte für die Uhlandstraße
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Diskussion verschiedener Querschnitte für die Uhlandstraße
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Diskussion verschiedener Querschnitte für die Uhlandstraße



www.LK-argus.de30.11.2022

Machbarkeitsstudie

Straßenraum Uhlandstraße

© LK Argus GmbH  I  Folie 13

B
o

rd
ra

d
w

e
g

A
n

w
e
n

d
u

n
g

s
e
m

p
fe

h
lu

n
g

Diskussion verschiedener Querschnitte für die Uhlandstraße
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Diskussion verschiedener Querschnitte für die Uhlandstraße
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Bestandsorientiertere

Lösung zzgl. Umbau 

der Kreuzungen

Gesamt-

übersicht

Lösung 

mit vollständigem Umbau

Kosten: ca. 12 Mio € 

für Planung und Bau

Kosten: ca. 9,5 Mio € 

für Planung und Bau
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Abschnitt Wilhelmsaue 

bis Blissestraße

Lösung 

mit vollständigem Umbau
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Abschnitt Wilhelmsaue 

bis Blissestraße

Bestandsorientiertere

Lösung zzgl. Umbau 

der Kreuzungen
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Kreuzung 

Blissestraße

Quelle: Digitale farbige Orthophots 2021

B
li

s
s
e

s
tr

a
ß

e



www.LK-argus.de30.11.2022

Machbarkeitsstudie

Straßenraum Uhlandstraße

© LK Argus GmbH  I  Folie 19

Kreuzung

Berliner Straße

Quelle: Digitale farbige Orthophots 2021

Berliner Straße

Wilhelmsaue
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Fazit – Gegenüberstellung mit den Zielstellungen der Untersuchung

• Lärmminderung

− Abrücken der Kfz-Fahrbahn

von der Wohnbebauung

− Fördern des Umweltverbundes

• Fuß- und Radverkehr

− Verbessern der Querbarkeit der Kfz-Fahrbahnen

− Beseitigen von Engstellen 

und unzureichenden Verkehrsanlagen

− Ausbau der Radverkehrsanlagen 

entsprechend dem Radverkehrsplan

Besondere Berücksichtigung 

der Vorrangroute entlang des Volkparks

• ÖPNV

− Erhalten der Anschluss- und Umsteigebeziehungen

− Barrierefreier Umbau der Haltestellen

• Kfz-Verkehr (fließend und ruhend)

− Erhalten der verkehrlichen Funktion

− Gewährleisten der Leistungsfähigkeit

− Nach Möglichkeit Erhalten der Stellplätze

− Schaffen von Lieferzonen

• Aufenthalt

− Erhöhen der Aufenthaltsqualität
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

Wir freuen uns auf Ihre Rückfragen.
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