Auswertung der Informationsveranstaltung und Online-
Beteiligung zur Strafienbahnverlangerung S+U
Warschauer Strafde bis U Hermannplatz

Anliegen: Auswertung der Informationsveranstaltung vom 15. November 2018 und Online-
Beteiligung vom 15. November bis 29. November 2018 zur Straflenbahnverléngerung

S+U Warschauer Straf3e bis U Hermannplatz

Am 15. November 2018 fand der &ffentliche Biirgerdialog zur Straflenbahnverldngerung
vom S+U-Bahnhof Warschauer Straf3e zum U-Bahnhof Hermannplatz statt. Die
Veranstaltung stellt eine friihe Offentlichkeitsbeteiligung gemé §25 VwVIG dar. Ziel war
es, Uiber den derzeitigen Arbeitsstand der Planungen zur Verldngerung der Straflenbahn
vom S+U-Bahnhof Warschauer Straf3e bis zum U-Bahnhof Hermannplatz zu informieren,
das Planungsverfahren und die einzelnen Planungsschritte zu erlGutern sowie sich zu den
Planungen in kleineren Gruppen auszutauschen. Im Anschluss an die Veranstaltung war
eine zweiwdchige Online-Beteiligung auf der Webseite mein.berlin.de mdglich. Die
Anregungen und Hinweise aus den Biirgerdialogen wurden dokumentiert und die
Ergebnisse flossen in die erste Stufe der Trassenbewertungen ein. Die Prasentationen und
Protokolle der Veranstaltungen mit den dokumentierten Fragen und Anregungen,
einschliefllich Foto-Dokumentation aus den Veranstaltungen wurden unter
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/oepnv/netzplanung/de/tram_her
mannplatz.shtml zur Verfiigung gestellt.

Die Fragen aus dem Beteiligungsprozess sowie die Antworten der Senatsverwaltung fiir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK) sind in dieser Broschiire fiir Sie

zusammengefasst.

1. Ubersicht iiber den Planungsprozess: Wo stehen wir?

Die Untersuchung ist Grundlage fiir einen zukiinftigen politischen Beschluss zur Einleitung
der weiteren Planungsschritte. Im Moment befinden wir uns noch in der Recherche der

moglichen Trassenvarianten.

Erst nachdem die Straflenbahnverldngerung politisch beschlossen wurde, folgen weitere

Planungsschritte (Vorplanung, Entwurfsplanung, etc.). Dies schlief3t beispielsweise die



Konkretisierung der Straf3enbahntrasse ein. Erst mit den Detailuntersuchungen und der
Vorbereitung der Unterlagen fiir die Planfeststellung kann eindeutig gesagt werden, ob
und welche Betroffenheiten sich ergeben. In diesen verschiedenen Schritten wird jeweils
vor der Weiterfiihrung der Planungen eine Beteiligung durchgefiihrt, um die Hinweise aller

Interessierten einzusammeln und in das Verfahren einspeisen zu kdnnen.
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Wenn es zu einer Realisierung der Straflenbahn kommt, wird die formale Beteiligung des

Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrt.

2. Zusammengefasste Stellungnahmen/Anregungen aus der
Informationsveranstaltung sowie der anschlief3enden Online-
Beteiligung liber die Adressen www.mein.berlin.de
beziehungsweise www.berlin.de/sen/uvk vom 15. bis 29.

November 2018 sowie Schlussfolgerungen/Antworten

Biirgerinnen und Biirger sowie Initiativen beteiligten sich mit rund 1.000 schriftlichen
Beitrdgen zum Dialog zur Verldngerung der Straflenbahn vom S+U-Bahnhof Warschauer
Strafle bis zum U-Bahnhof Hermannplatz. Mit vielfaltigen Stellungnahmen und

Anregungen gehen die Beitrdge auf die Vor- und Nachteile der jeweiligen moglichen



Trassenvarianten ein, nennen eigene Vorschldge und weisen zudem auf

Rahmenbedingungen hin, die bei der weiteren Planung Beriicksichtigung finden sollten.

Die Stellungnahmen und Anregungen wurden durch das beauftragte Biiro
Planergemeinschaft fiir Stadt und Raum eG gesichtet und nach libergeordneten Themen
zusammengefasst. Die Antworten/Schlussfolgerungen erfolgten durch die

Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz.

Die Fragen und Hinweise der Teilnehmerinnen und Teilnehmer der
Informationsveranstaltung sowie aus der Online-Beteiligung betreffen unter anderem die
folgenden Themenbldcke in unterschiedlicher Auspragung fiir die einzelnen Varianten:

e Trassierung und Linienfiihrung

e Gorlitzer Park

e Falckensteinstrafle

e Verkehrssicherheit

e Radverkehr

e Bricken

Y
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Die Sachverhalte wurden entsprechend in der Variantenbewertung beriicksichtigt.

Teilweise kdnnen Sachverhalte auch erst im weiteren Planungsverfahren gekldrt werden



kénnen. Zur besseren Ubersicht werden die Themenblécke entsprechend ihrer
geografischen Zuordnung behandelt. Die Antworten der SenUVK sind jeweils kursiv

dargestellt.

2.1.  Warschauer Strafle bis liber die Spree

Viele Fragen und Hinweise drehen sich um die Briicken im Bereich Warschauer Strafle bis
iber die Spree. So wird haufiger der Wiederaufbau der Brommybriicke als
Straf3enbahnbriicke gefordert. Dariiber hinaus gibt es Vorschldge fiir den Bau einer
neuen Briicke im Zuge der Strafle der Pariser Kommune und der Manteuffelstrafle. Einige
Kommentatorinnen und Kommentatoren duf3ern Bedenken hinsichtlich der Tragfdhigkeit
der Schilling- und Elsenbriicke, die ihrer Meinung nach nicht ausreichen wird. Dadurch,
dass die Elsenbriicke erneuert werden miisse, bestehe laut einer/m Kommentatoren/in
die Chance, die Verkehrsachse Elsenstraf3e - Markgrafendamm - Neue Bahnhofstrafle -
Giirtelstraf3e véllig neu zu entwickeln und deren viele Engpdsse zu beseitigen. In Bezug
auf die Oberbaumbriicke wird nach den technischen Problemen in diesem Bereich
gefragt und warum die auf der Oberbaumbriicke liegenden Schienen nicht genutzt
werden kdnnen. Darliber hinaus wird die Frage gestellt, ob die Briicken in ihrer Funktion
als Straf3e fiir den Autoverkehr gestort werden, falls eine Straflenbahn tber sie gefiihrt

wird.

Antwort: Es gibt auf absehbare Zeit keine Planungsabsicht fiir die Brommybriicke. Zudem
sollte die Brommybriicke urspriinglich lediglich als Fuf3- und Radverkehrsbriicke
ausgestaltet sein, somit miissten alle Kosten eines Wiederaufbaus als Straf3enbahnbriicke
der Stra3enbahnplanung zugerechnet werden. Dies hatte erhebliche negative Auswirkung
auf die Kosten-Nutzen-Rechnung dieser Trassenvariante. Briicken sind kostenintensiv,
insbesondere, wenn sie nicht geradlinig, sondern im Bogen gefiihrt werden miissen. Dies
wdre bei der Brommybriicke aufgrund der zwischenzeitlichen Bebauung des nérdlichen

Spreeufers mit hoher Wahrscheinlichkeit der Fall.

Falls die planerisch zu bevorzugende Variante liber eine der mdglichen Briicken verlduft,
wird diese baulich an die neue Nutzung angepasst. Alle Briicken im Bereich Warschauer
Strafle bis liber die Spree werden von Radfahrenden, Zufu3gehenden, MIV,
Wirtschaftsverkehr und OPNV genutzt. Diese Nutzungsmischung wird auch zukiinftig

beibehalten werden.



Der Vorschlag zur Netzverknilipfung in Richtung Ostkreuz wird zur Kenntnis genommen.
Die vorgeschlagenen Straflenbahnverbindungen wiirden das Ziel einer
Straf3enbahnverldngerung ausgehend vom S+U-Bahnhof Warschauer Straf3e bis zum U-

Bahnhof Hermannplatz nicht erfiillen.

Die Gleise in der Oberbaumbriicke hatten damals Symbolcharakter beziehungsweise
waren ein Signal fir die zligige Weiterplanung einer Straflenbahn. Dazu ist es nicht
gekommen. Heute entsprechen diese Gleise nicht mehr den aktuellen technischen
Anforderungen. Sie miissen daher bei der laufenden Fahrbahnerneuerung entfernt

werden.

Frage: In der Trassenvariante 1, die entlang des Ostbahnhofes verlduft, werden sowohl
Vorteile (Anbindung an den Regional- und Fernverkehr) als auch Nachteile (langere
Strecke und dementsprechender Zeitverlust) gesehen. Es wird bemdngelt, dass der
Ostbahnhof gegenwdartig schlecht an das Busnetz angeschlossen sei.

Antwort: Eine Anpassung des Busnetzes erfolgt im Zuge des Straf3enbahnneubauprojekts

auf Grundlage der planerisch zu bevorzugenden Variante.

Hinweis: Beziiglich der Trassenvariante 7 iiber die Elsenbriicke wird die Uberlegung
geduflert, die StraBBenbahn an den Bahnhof Ostkreuz anzubinden (durch

Markgrafendamm und Hauptstrafe in Richtung Bahnhof Rummelsburg).

Antwort: Der Vorschlag zur Netzverkniipfung wird zur Kenntnis genommen. Ziel dieser
Untersuchung ist aber die Straflenbahnverldngerung ausgehend vom S+U-Bahnhof

Warschauer Strafle bis zum U-Bahnhof Hermannplatz.

Hinweis: Es wird darauf hingewiesen, dass sich durch die in jeder Variante zu einem
grofien Teil straflenbiindige Neubaustrecke die Betriebsstabilitdt auf der gesamten
verldngerten Linie verschlechtern kénnte. Eine mogliche Lésung sei das Bereithalten von
zusatzlichen Fahrzeugen an der Warschauer Strafle, die im Falle einer Stérung auf dem

Anfangsabschnitt eingesetzt werden kénnen.

Antwort: Im Untersuchungsgebiet wird die Straflenbahn zu einem grofien Teil durch das
Nebenstra3ennetz verkehren, das eine geringere Verkehrsbelastung aufweist. Betriebliche

Anpassungen der Straflenbahnlinie M10 sind nicht Gegenstand dieser Untersuchung.



Hinweis: Es wird in mehreren Kommentaren gefordert, aus dem U+S-Bahnhof Warschauer
Straf3e einen verbesserten Umsteigepunkt zu machen, auch ein Liickenschluss zwischen U-
und S-Bahn wird hier thematisiert.

Antwort: Eine Verbesserung der Umsteigesituation zwischen Fern-, Regional- und S-
Bahnverkehr ist im Sinne der Stdarkung des Umweltverbundes grundsatzlich anzustreben,

sie ist aber nicht Gegenstand dieser Untersuchung.

Hinweis: Es wird die Frage gestellt, ob dariiber nachgedacht worden ist, an der
Oberbaumstraf3e/Skalitzer Straf3e den Verkehr auf eine Seite und die Straf3lenbahn auf
die

Antwort: Der endgiiltige Verlauf der planerisch zu bevorzugenden Variante steht noch
nicht fest. Die vorgeschlagene Verkehrsfiihrung wird in den weiteren Planungsschritten

beriicksichtigt.

2.2. Mittig liegende Wohngebiete und Goérlitzer Park

Hinweis: Der Gorlitzer Park wird in einer Vielzahl von Kommentaren thematisiert. Dabei
gibt es sowohl Befiirworter als auch Kritiker der durch den Park verlaufenden
Trassenvarianten 3, 4 und 5. Befiirworter sehen in der Straflenbahn insbesondere die
Chance fiir eine urbane Neugestaltung des Gorlitzer Parks. Kritiker befiirchten unter
anderem eine Zerschneidung des Parks und eine Gefahr fiir dort spielende Kinder sowie
die Verdrangung von dort lebenden Wildtieren. Dariiber hinaus werden vielfdltige
Vorschldge zu einer moglichen Straflenbahnfiihrung durch den Park geduflert, wie zum
Beispiel der Bau einer Briicke, von Erdwdllen oder eines Tunnels zur Abschirmung der
Straf3enbahn. Gefragt wird unter anderem, mit welcher Héchstgeschwindigkeit die
Straf3enbahn durch den Gérlitzer Park fahren wiirde, wo eine Haltestelle angeordnet
werden wiirde und wie die Fiihrung des Radverkehrs im Bereich der Parkquerung
aussehen wiirde. Auch wird nach dem Bremsweg einer 30 Tonnen schweren Tram bei
einer Geschwindigkeit von 30 Kilometer pro Stunde gefragt. Hingewiesen wird auf
mogliche Engpdsse und Konflikte bei der Unterquerung der Hochbahn U1, wo auch eine
eventuelle Kreuzung mit einer moglicherweise darunter verlaufenden Fahrradbahn

beriicksichtigt werden sollte.

Antwort: Die Sachverhalte werden in der Variantenbewertung berlicksichtigt. Falls eine
der Trassenvarianten 3, 4 und 5 als die planerisch zu bevorzugende Variante aus der
Untersuchung hervorgeht, wird die genaue Ausgestaltung der Straflenbahnanlagen im

Gorlitzer Park Gegenstand der weiteren Planungsphasen sein. Sollte die Straf3enbahn



durch den Goarlitzer Park fiihren, kdnnte dieser durch eine attraktive Gestaltung an
Aufenthaltsqualitat gewinnen. Dabei wird besonderer Wert auf die Kompatibilitat zum
Landschaftsbild des Gorlitzer Parks gelegt. Fiir den Gorlitzer Park ist ein Rasengleis
vorgesehen, um die Straflenbahn bestméglich in den Park zu integrieren.

Eine Briicke im Gorlitzer Park ist nicht vorgesehen. Ingenieurbauwerke erhéhen die
Investitionskosten von Strecken erheblich. Aus diesem Grund, stadtebaulichen Aspekten
sowie fehlenden Nutzens fiir die Straflenbahn wird diese Moglichkeit nicht betrachtet. Die
Aufschiittung eines Erdwalls im Gorlitzer Park ist nicht vorgesehen. Aspekte der
Umweltqualitat und des Naturschutzes werden im Rahmen des gesamten
Planungsprozesses berlicksichtigt.

Die Straflenbahn wird mit den jeweils im Straflenraum geltenden Geschwindigkeiten
unterwegs sein. Bei einer Geschwindigkeit von 30 Kilometer pro Stunde muss der
Bremsweg bei einer Gefahrenbremsung laut der Straf3enbahn-Bau- und Betriebsordnung
(BOStrab) 17 Meter betragen. Der Mindestwert der mittleren Bremsverzogerung betragt
2,04 Meter pro Sekunde-Quadrat. Im Goérlitzer Park ist eine Haltestelle geplant, so dass
es hier aufgrund von Brems- und Anfahrvorgdngen zu reduzierten Geschwindigkeiten
kommt.

Der genaue Trassenverlauf sowie Haltestellenlagen von der planerisch zu bevorzugenden
Variante werden in den ndchsten Planungsschritten detaillierter ausgearbeitet. Auch die
Gestaltung der Haltestellen wird im weiteren Planungsverlauf konkretisiert. Durch eine in
den Park integrierte beleuchtete Haltestelle kdnnte das subjektive Sicherheitsgefiihl
gesteigert werden. Der Bau der Straflenbahn erfolgt nach dem aktuellsten Stand der
Technik mit dem Einsatz schwingungsarmer Gleise, um Ldrm und Erschitterungen auf ein
Minimum zu begrenzen. Aspekte der Verkehrssicherheit werden im Rahmen des gesamten
Planungsprozesses beriicksichtigt. Die Planung erfolgt nach den aktuellen Regeln der
Technik und legt besonderen Wert auf die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer. Im
Zuge des Straflenbahnprojekts werden zeitgemdfle, attraktive Radverkehrsanlagen
angelegt und in den weiteren Planungsschritten werden ausreichende Breiten der
Radverkehrsanlagen berlicksichtigt. Die Fiihrung des Radverkehrs in parallel fiihrenden
Straf3en wird aus Sicht der integrierten Planung fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und

Verkehrsteilnehmer ebenfalls gepriift.

Zur konkreten Fiihrung und Ausgestaltung der Fahrradbahn sind die Untersuchungen noch
nicht abgeschlossen. Die Auswirkungen im Bereich der Hochbahn U1 unter
Beriicksichtigung einer Straflenbahnfiihrung sind daher noch nicht im Detail bestimmbar.
Es wird die Aufgabe der vertiefenden Trassenuntersuchungen sein, die Anforderungen

beider Planungen miteinander zu koordinieren und abzuwdgen. Ziel dabei ist es, fiir die



Verkehrstrager des Umweltverbundes verkehrssichere, attraktive und gestalterisch
anspruchsvolle Anlagen zu schaffen. Im Zuge der Konkretisierung der Planungen fiir die
Querung des Gorlitzer Parks ist ein eigener Werkstatttermin angedacht, falls es eine

Entscheidung fiir eine Trassenvariante durch den Gérlitzer Park geben sollte.

Hinweis: Ebenfalls im Zusammenhang mit dem Gérlitzer Park wird eine Verstdarkung der
Drogenproblematik im Zuge einer moglichen Straflenbahnplanung durch den Park
diskutiert. So duflern einige Kommentatorinnen und Kommentatoren Bedenken, dass eine
bessere Verkehrsanbindung den Drogenkauf noch bequemer machen wiirde.
Demgegeniiber stellen andere Kommentatorinnen und Kommentatoren den
Zusammenhang zwischen Straflenbahnanbindung und verstarkter Drogenproblematik in
Frage. Denn man hatte weder am Hermannplatz noch an der Warschauer Strafle
irgendein Nachschubproblem mit Drogen. Dort gebe es genug Angebot und Nachfrage,
also brauche man keine neue Straf3enbahn, um Drogen zu kaufen. Der Straflenverkauf,
wie er im Gorlitzer Park betrieben wird, decke eher den Spontanbedarf - und diesen
bekomme man auch in Friedrichshain, Prenzlauer Berg oder Neukdlln gedeckt - dafiir
misse niemand mit der Straflenbahn in den Gérlitzer Park fahren. Ein weiterer
Kommentar wirft die Frage der Kausalitat auf. Die Drogenproblematik gebe es schon,
obwohl es noch keine Straflenbahn gibt. Beides habe also offenkundig nichts miteinander
zu fun.

Antwort: Die Auswirkungen auf den Drogenkonsum werden in der Variantenbewertung
nicht beriicksichtigt, da eine qualifizierte Aussage eines direkten Zusammenhangs
zwischen Straflenbahnausbau und Drogenproblematik nicht moglich ist. Die planerisch zu
bevorzugende Variante wird noch ermittelt. Sollte sie durch den Gorlitzer Park fiihren,
konnte dieser durch eine attraktive Gestaltung an Aufenthaltsqualitdt gewinnen. Durch
eine in den Park integrierte beleuchtete Haltestelle konnte das subjektive
Sicherheitsgefiihl dort gesteigert werden, wo sich gegenwdartig der

Drogenhauptumschlagplatz im Gorlitzer Park befindet.

Hinweis: Kontroverse Diskussionen werden in Bezug einer moglichen Straf3lenbahnfiihrung
in der Falckensteinstrafle gefiihrt. Zum Teil werden Befiirchtungen geduflert, dass in der
engen und in den Seitenrdumen intensiv durch insbesondere Gastronomie genutzten
Straf3e ein Nebeneinander von Fuf3-, Rad-, Auto- und Straf3enbahn-Verkehr nicht
funktionieren konne. Auch wiirde die Strafle insbesondere von Fahrradfahrern genutzt
werden, obwohl sie flir diese nicht attraktiv sei. Durch eine Straflenbahn wiirde die
Strecke noch weniger nutzbar sein und Fahrradfahrer wiirden verdrangt werden.

Demgegeniiber wird in anderen Kommentaren eine Chance in einer grundlegenden



Umgestaltung gesehen, ausgeldst durch die Straflenbahnplanungen. Dadurch kénne eine
gute Lésung insbesondere fiir die Verkehrsarten des Umweltverbundes geschaffen und
der Autoverkehr auf das notwendige Maf reduziert werden. Die bisher vorgelegten
Planideen wiirden durchaus in diese Richtung gehen. Auch ein volliger Ausschluss von
Autoverkehr wird in den Kommentaren diskutiert, das heif3t eine Fiihrung der Straflenbahn
durch die Falckensteinstrafie und der Autos durch Parallelstraflen. Damit wiirde sich die
Gelegenheit bieten, die Falckensteinstrafe als eine Art kleine Kiezallee weiter zu
entwickeln auf der FuB3-, Rad- und Straflenbahn-Verkehr Platz finden und Autos (samt
deren Parkplatzen), abgesehen von Versorgungs- und Rettungsfahrzeugen,
ausgeschlossen werden. Die Kommentatorinnen und Kommentatoren sind sich einig, dass
im Falle einer Straf3enbahnfiihrung durch die Falckensteinstraf3e in enger Abstimmung mit
den Anwohnerinnen und Anwohner Lésungen fiir die Strafle gefunden werden miissten.
Auch missten alle zu fallenden Baume wohnortnah, am besten direkt in der Strafle,
ersetzt werden sowie an Larmschutz fiir die Anwohner gedacht werden. Es wird in den
Kommentaren zudem diskutiert, ob die Falckensteinstrafle so breit wie die Pannierstrafle
ist, denn in letzterer wiirde schlief3lich auch ein Bus im 5-Minuten-Takt fahren. Eine
Kommentatorin oder ein Kommentatorschreibt, dass die Pannierstraf3e mit circa 26 Meter,
circa 8 Meter breiter als die Falckensteinstrafle (18 Meter) sei, die Breite der
Falckensteinstraf3e aber aus ihrer/seiner Sicht trotzdem ausreichen sollte.

Antwort: Die Sachverhalte werden in der Variantenbewertung beriicksichtigt.

Die planerisch zu bevorzugende Variante wird noch ermittelt. Dabei wird besonderer
Wert auf die Kompatibilitat zum Stadtbild gelegt. Die Kldarung, welche verkehrlichen
Anforderungen und Funktionen Straflenrdume mit Straflenbahn zu erfiillen haben
beziehungsweise welche Gestaltung die Verkehrsrdume erhalten werden, ist Bestandteil
der weiteren Detailplanung der Vorzugstrasse. Die Férderung der Umweltverkehre (Fuf,
Rad, OPNV) hat dabei eine hohe Praferenz. Welche Bediirfnisse fiir den Autoverkehr zu
beriicksichtigen sind, zum Beispiel ErschlieBungs- und Lieferverkehre beziehungsweise
ruhender Verkehr, wird mit den Anforderungen der angrenzenden Nutzungen zu kldren
sein. Bei der Erarbeitung der Querschnitte werden Wirtschaftsverkehre, Einsatzfahrzeuge
und die Ver- und Entsorgung der anliegenden Gebdude beriicksichtigt und
entsprechende Flachen eingeplant.

Im Zuge des Straflenbahnprojekts werden zeitgemdfle, attraktive Radverkehrsanlagen
angelegt und in den weiteren Planungsschritten werden ausreichende Breiten der
Radverkehrsanlagen beriicksichtigt. Die Fiihrung des Radverkehrs in parallel fiihrenden
Strafen wird aus Sicht der integrierten Planung fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und

Verkehrsteilnehmer ebenfalls gepriift.



Die Verkehrssicherheit wird im Rahmen der straflenrdumlichen Detailpriifung einen hohen
Stellenwert haben. Die Planung erfolgt nach den aktuellen Regeln der Technik und legt
besonderen Wert auf die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer. Aspekte der
Verkehrssicherheit werden im Rahmen des gesamten Planungsprozesses beriicksichtigt.
Der Bau der Strafienbahn erfolgt nach dem aktuellsten Stand der Technik mit dem Einsatz
schwingungsarmer Gleise, um Ldrm und Erschiitterungen auf ein Minimum zu begrenzen.
Die genaue Ausgestaltung des Gleiskorpers erfolgt in den weiteren Planungsphasen.

Es wird versucht, so weit wie mdglich Baumfdllungen im Zuge des Straflenbahnneubaus
zu vermeiden.

Die in dem Beitrag genannten Straf3enbreiten der Pannier- und Falckensteinstrafle sind
korrekt. Der genaue Straflenraumquerschnitt ergibt sich aus der Abwégung der
Bediirfnisse aller Verkehrsarten, den verfiigbaren Straflenraumbreiten und maoglicher

notwendiger Eingriffe.

Hinweis: Das Thema ,,Party-Tourismus® wird wiederholt aufgegriffen. Eine Verldngerung
der sogenannten Party-Tram M10 wiirde dazu fiihren, dass noch mehr Menschen und
insbesondere Touristen zum Feiern in den Wrangelkiez kommen und die Anwohner dann
vermehrt Beldstigungen wie Ldrm und Verschmutzung ausgeliefert seien.

Antwort: Die Auswirkungen des Tourismus werden in der Variantenbewertung nicht
beriicksichtigt, da eine qualifizierte Aussage eines direkten Zusammenhangs zwischen

Straflenbahnausbau und Tourismusentwicklung nicht méglich ist.

Hinweis: Eine Kommentatorin oder ein Kommentator rechnet damit, dass durch die
verbesserte ErschlieBung der Wrangel-, und Reichenberger Kieze sowie die Pannier- und
Reuterstrafle zu einer volligen Umkrempelung der Kieze mit Verdrdngung der jetzigen
Wohnbevdélkerung fiihren werden. Das hatten die Beispiele Scheunenviertel oder das
Hallenviertel in Paris seit den 1970er-Jahren gezeigt. Die attraktive Griinderzeit-
Bausubstanz und die Innenstadtndhe wiirden die Gentrifizierungsgewinner anziehen.
Milieuschutzgebiete wiirden ohnehin alle vier Jahre ,iiberpriift und kénnten auch wieder
gekippt werden.

Antwort: Auswirkungen auf Mietpreise werden in der Variantenbewertung nicht
berlicksichtigt, da eine qualifizierte Aussage eines direkten Zusammenhangs zwischen

Straflenbahnausbau und Mietpreisentwicklung nicht méglich ist.

Hinweis: Das Thema Ldrm ist ein viel Diskutiertes. Mehrere Kommentatorinnen und
Kommentatoren gehen davon aus, dass durch eine Straflenbahnverldngerung die

Larmbelastung in den betroffenen Kiezen immens steigen wird. Es wiirde den Charakter



des gesamten Gebietes nachhaltig negativ verandern, wenn durch diese schmalen
Straf3en eine Straflenbahn gefiihrt wiirde. Das Rumpeln der Bahn, elektrische Gerdusche
beim Bremsen und Beschleunigen sowie Ldrmbelastung an den Haltestellen seien zu
erwarten.

Antwort: Eine Vorbelastung von Straf3en mit Larm wird in der Variantenbewertung
beriicksichtigt. Es wird bereits in der Planung darauf geachtet, dass die Infrastruktur zur
Larmminderung beitragt. Aspekte der Vermeidung von straf3enbahnbedingtem Larm
werden im Rahmen des gesamten Planungsprozesses beriicksichtigt. Konkrete Aussagen
dazu kénnen aber erst in spdteren Planungsphasen erfolgen. Gesetzliche Grenzwerte fiir
Immissionen werden eingehalten. Durch den Einsatz moderner Fahrzeuge und
schwingungsarmer Gleise ist der Larm der Straf3enbahn geringer als beim konventionell
angetriebenen Bus. Durch den Einsatz moderner Fahrzeuge und schwingungsarmer

Gleise fallen die Erschiitterungen geringer aus als bei konventionellen Gleisen.

Hinweis: In Bezug auf die Thielenbriicke werden einerseits Bedenken geduflert,
Anderungen an der als Monument (Denkmal) katalogisierten Briicke vorzunehmen.
Andererseits weisen Kommentatorinnen und Kommentatoren darauf hin, dass vor dem 2.
Weltkrieg eine Straflenbahn liber die Briicke gefahren ist und eine erneute
Straflenbahnfiihrung liber die Briicke folgerichtig sei, wenn man im Sinne des
Denkmalschutzes denkt.

Antwort: Der Sachverhalt wird in der Variantenbewertung berlicksichtigt. Eine bauliche
Anderung denkmalgeschiitzter Briicken im Zuge der StraBenbahnplanung wiirde unter

Berlicksichtigung der Auflagen des Denkmalschutzes erfolgen.

2.3.  Von den mittig liegenden Wohngebieten bis zum Hermannplatz

Hinweis: Die Glogauer Strafie wird in einer Vielzahl von Kommentaren thematisiert. Dabei
geht es vor allem um das Nebeneinander von Fuf3- und Radverkehr, Autos, Bussen und
zukiinftig moglicherweise einer Straf3enbahn. Es werden Moglichkeiten wie Reduzierung
des Autoverkehrs, Wegnahme des Busses oder Einrichtung einer Fahrradstrafle diskutiert.
Eine Kommentatorin oder ein Kommentator fiihlt sich durch den M29er Bus bereits jetzt
gut angebunden und lehnt eine Straflenbahn aufgrund des Larms ab. Es wird auf
bestehende Hauptrouten der Feuerwehr und des Notarztes Richtung Neukélln auf der
Glogauer Strafle hingewiesen. Darliber hinaus werden Bedenken geduflert, ob der
denkmalgeschiitzten Thielenbriicke bei einer Straflenbahnverldngerung Schaden
zugefiigt wiirde. Fiir den Fahrradverkehr in der Glogauer Strafle wird eine sichere Losung

gefordert.



Antwort: Die Sachverhalte werden in der Variantenbewertung beriicksichtigt.

Die planerisch zu bevorzugende Variante wird noch ermittelt. Die angesprochenen
Routen der Rettungsdienste wiirden die Straflenbahntrasse lediglich queren. Bei der
Erarbeitung der Querschnitte werden Wirtschaftsverkehre, Einsatzfahrzeuge und die Ver-
und Entsorgung der anliegenden Gebdude beriicksichtigt und entsprechende Fldchen
eingeplant.

Aspekte der Verkehrssicherheit werden im Rahmen des gesamten Planungsprozesses
beriicksichtigt. Die Planung erfolgt nach den aktuellen Regeln der Technik und legt
besonderen Wert auf die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer. Im Zuge des
Straf3enbahnprojekts werden zeitgemdfle, attraktive Radverkehrsanlagen angelegt und in
den weiteren Planungsschritten werden ausreichende Breiten der Radverkehrsanlagen
beriicksichtigt. Die Fiihrung des Radverkehrs in parallel fiihrenden Straf3en wird aus Sicht
der integrierten Planung fiir alle Vekrehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
ebenfalls gepriift.

Eine Anpassung des Busnetzes erfolgt im Zuge des Straflenbahnneubauprojekts auf
Grundlage der planerisch zu bevorzugenden Variante.

Eine bauliche Anderung denkmalgeschiitzter Briicken im Zuge der Straflenbahnplanung
wiirde unter Berlicksichtigung der Auflagen des Denkmalschutzes erfolgen. Vorbelastung
von Straf3en mit Larm wird in der Variantenbewertung berlicksichtigt. Es wird bereits in der
Planung darauf geachtet, dass die Infrastruktur bereits zur Larmminderung beitrdgt.
Konkrete Aussagen dazu kdnnen aber erst in spateren Planungsphasen erfolgen. Aspekte
der Vermeidung von straf3enbahnbedingtem Larm werden im Rahmen des gesamten

Planungsprozesses beriicksichtigt.

Hinweis: In Bezug auf die Pannierstraf3e werden einerseits Bedenken gedufiert, auf dieser
mit Buslinien (M29, 171 und 194) belegten Straf3e, die zudem fiir den Autoverkehr Richtung
Treptow eine wichtige Verbindung darstellt, eine Straflenbahn zu planen. Dies wiirde zu
Staus und Ldrm fiir die Anwohner fiihren. Ein eigener Bahnkorper mit Rasengleis sei
aufgrund der Platzverhdltnisse nicht realisierbar. Andererseits Guf3ern sich andere
Kommentatorinnen und Kommentatoren dahingehend, dass in der Pannierstrafie
durchaus (bei Verringerung oder Wegfall von Parkplatzen) ein getrennt markierter
Gleisbereich eingerichtet werden konne.

Antwort: Eine Anpassung des Busnetzes erfolgt im Zuge des Straflenbahnneubauprojekts
auf Grundlage der planerisch zu bevorzugenden Variante. Mit der Einfiihrung von
StraBenbahnen kommt es zu einer Erhdhung der OPNV-Nutzung, wodurch der Kfz-Verkehr
in der Regel zurlickgeht. Eine Vorbelastung von Straflen mit Larm wird in der

Variantenbewertung beriicksichtigt. Es wird bereits in der Planung darauf geachtet, dass



die Infrastruktur zur Ldrmminderung beitrdgt. Konkrete Aussagen dazu kénnen aber erst in
spdteren Planungsphasen erfolgen. Aspekte der Vermeidung von straflenbahnbedingtem
Larm werden im Rahmen des gesamten Planungsprozesses beriicksichtigt.

Ob ein besonderer- oder straf3enbiindiger Bahnk&rper angenommen wird fiir einen
bestimmten Straf3lenraum hdngt unter anderem von den verfiigbaren Straflenraumbreiten
und méglichen notwendigen Eingriffen ab. Zudem findet eine Abwdgung der Bediirfnisse
aller Verkehrsarten in dem Straflenraum statt, daraus ergibt sich dann der jeweilige
Straf3enraumquerschnitt. Die Vor- und Nachteile der straf3enbiindig geplanten Trasse

durch die Pannierstrafie werden in der Variantenbewertung untersucht.

Hinweis: Ein weiteres Thema ist das Busnetz, insbesondere die Linie M29. So wiirden bei
Wegfall der Linie den Bewohnern der Kieze wichtige Verbindungen fehlen. Andere
Kommentatorinnen und Kommentatoren wiirden eine schnelle Anbindung an S+U
Warschauer Straf3e und weiter bis in den Prenzlauer Berg durch eine neue
Straf3enbahnverbindung begriifien. Die Linienfiihrung des M29 sei ein Provisorium aus der
Zeit der deutschen Teilung, die man heutzutage durchaus neu denken kénne. Dariiber
hinaus werden verschiedene Vorschldge zu alternativen Flihrungen des M29
einschliefllich des Wiederaufbaus der Wiener Briicke gemacht.

Antwort: Eine Anpassung des Busnetzes erfolgt im Zuge des Straflenbahnneubauprojekts
auf Grundlage der planerisch zu bevorzugenden Variante.

Die Vorschlage zur Netzverknlipfung werden zur Kenntnis genommen.

Eine Briicke in Verldngerung der Wiener Straf3e ist nicht vorgesehen. Ingenieurbauwerke
erhéhen die Investitionskosten von Strecken erheblich. Aus diesem Grund,
stadtebaulichen Aspekten sowie fehlenden Nutzens fiir die Straf3enbahn wurde diese
Variante nicht betrachtet. Auch fiir den Fuf3- und Radverkehr ist derzeit keine
Wiederherstellung der Wiener Briicke vorgesehen.

Mit der Aktivierung der ehemaligen Eisenbahnbriicke iiber das Gérlitzer Ufer und den
Landwehrkanal als Fuf3- und Radweg zum Gérlitzer Park verbindet eine iibergeordnete

Fahrradroute die Stadtteile Treptow und Kreuzberg.

Hinweis: Ein Beitrag kommt von einem Anwohner der Glogauer Strafle. Momentan sei hier
durch die Baustelle in der Wiener Strafle die Gerduschkulisse ertraglich, da deutlich
weniger Fahrzeuge verkehren. Wenn der Verkehr normal flief3t sei es fiir ihre/seine Familie
wegen der Lautstdrke des Verkehrs sehr schwierig, sich auf dem Balkon zu unterhalten. Im
Sommer kénne man nicht mit offenem Fenster schlafen. Er/sie befiirchtet, dass es mit
einer Straflenbahn noch einmal deutlich lauter wiirde. Eine Kommentatorin oder ein

Kommentator erwidert, dass durch moderne Fahrzeuge, Gleise und Fahrwegunterhaltung



(Schienenschleifen) der Larm der Straf3enbahn sehr gering sei. Solange keine Kurven
durchfahren werden (was in der Glogauer StrafBe der Fall ist) seien gefedert gelagerte
Schienen deutlich leiser als der Straf3enverkehr.

Antwort: Eine Vorbelastung von Straf3en mit Larm wird in der Variantenbewertung
beriicksichtigt. Es wird bereits in der Planung darauf geachtet, dass die Infrastruktur zur
Larmminderung beitragt. Konkrete Aussagen dazu knnen aber erst in spateren
Planungsphasen erfolgen. Aspekte der Vermeidung von straf3enbahnbedingtem Larm

werden im Rahmen des gesamten Planungsprozesses beriicksichtigt.

Hinweis: Befiirworter der Straflenbahn bezeichnen das Auto als das
umweltverschmutzendste, lauteste Verkehrsmittel, dass zudem die héchste Unfallgefahr
birgt. Die Busse in den Kiezen seien unzuverldssig, da sie mit im Stau stehen wiirden. Die
Straf3enbahn sehen viele als die beste Chance, den Kiez auch fiir FuBganger und
Radfahrer neu zu gestalten.

Antwort: Berlin will den Ausbau der Straflenbahn im Hinblick auf die Erfordernisse der
wachsenden Stadt vorantreiben und den Umweltverbund stdrken. Fiir die ndchsten zehn
Jahre soll die Prioritat dabei bei den Netzbereichen Innenstadt, Ersterschlief3ung von
Entwicklungsstandorten und ErschliefBung von Stadtgebieten auf3erhalb des
Innenstadtrings mit Netzwirkung liegen. Damit verbunden ist eine Vielzahl von
Straf3enbahnausbaumafinahmen, dazu zdhlt unter anderem die

Straf3enbahnverldngerung von der S+U Warschauer Straf3e bis zum U Hermannplatz.

Hinweis: Es wird die Frage gestellt, wie in der Wildenbruchstrafle die Straflenbahn mit
dem Straf3enverkehr sinnvoll kombiniert und ob der Strafenverkehr dort reduziert werden
kann, was positiv flir Anwohnerinnen und Anwohner wdare.

Antwort: Mit der Einfiihrung von StraBenbahnen kommt es zu einer Erhdhung der OPNV-
Nutzung, wodurch der Kfz-Verkehr in der Regel zuriickgeht. Ob ein besonderer- oder
straf3enbiindiger Bahnkdrper angenommen wird fiir einen bestimmten Straflenraum hdngt
unter anderem von den verfiigbaren Straflenraumbreiten und méglichen notwendigen
Eingriffen ab. Zudem findet eine Abwdgung der Bediirfnisse aller Verkehrsarten in dem

Straf3enraum statt, daraus ergibt sich dann der jeweilige Straflenraumquerschnitt

Hinweis: Auch im Bereich der den mittig liegenden Wohngebieten bis zum Hermannplatz
ist der ,,PartyTourismus” ein Thema. Er sei laut Kommentar nicht gut fiir die
Nachbarschaft.



Antwort: Die Auswirkungen des Tourismus werden in der Variantenbewertung nicht
beriicksichtigt, da eine qualifizierte Aussage eines direkten Zusammenhangs zwischen

Straflenbahnausbau und Tourismusentwicklung nicht méglich ist.

Hinweis: Eine Kommentatorin oder ein Kommentator macht den Vorschlag einer neuen
Fuf3- und Radbriicke im sogenannten ,,Drei-Ldnder-Eck” iber den Landwehrkanal. Durch
gestalterische Akzente soll die Akzeptanz bei den Bewohnern erhoht werden, dafiir wird
die Ausschreibung eines Architekturwettbewerbs fiir neu zu bauende Briicken im Zuge der
Straf3enbahnplanungen vorgeschlagen.

Antwort: Eine Briicke ist hier nicht vorgesehen. Ingenieurbauwerke erhéhen die
Investitionskosten von Strecken erheblich. Aus diesem Grund, stddtebaulichen Aspekten
sowie fehlenden Nutzens fiir die Straflenbahn wurde diese Variante nicht betrachtet. Eine
zusdtzliche Fuf3- und Radverkehrsbriicke in dem genannten Bereich ist derzeit nicht
Bestandteil der Radverkehrsinfrastrukturplanung. Die genaue Gestaltung von neu zu

errichtenden Briicken ist nicht Gegenstand dieser Grundlagenuntersuchung.

Hinweis: Als positiv werden die Variante 1 bis 3 bezeichnet, da sie aufgrund der
ErschlieBung des Reichenberger und des Reuterkiezes fiir viele Anwohner attraktiv seien.
Die grofien Straflen zu nutzen mache mehr Sinn und wiirden zusatzlich noch die
Autofahrer in der Skalitzer Straf3e auf tatsdchlich Tempo 30 bremsen.

Antwort: Die Sachverhalte werden in der Variantenbewertung berlicksichtigt. Ziel der
Untersuchung ist die Straflenbahnverldngerung ausgehend vom S+U-Bahnhof
Warschauer Strafle bis zum U-Bahnhof Hermannplatz. Die Verldngerung soll zu einer
besseren Netzverkniipfung und einer deutlich besseren und schnelleren Anbindung der

zwischen Sonnenallee und Spree liegenden Kieze an den Schienenverkehr fiihren.

2.4. Hermannplatz/Sonnenallee

Hinweis: Der Hermannplatz wird in mehreren Kommentaren thematisiert. So wird sich
dafiir ausgesprochen, den Platz fiir den Wochenmarkt zu erhalten und durch eine
Neugestaltung Nutzungskonflikte zu [Gsen sowie die Aufenthaltsqualitat zu erhalten bzw.
zu erhdhen. Es werden verschiedene Losungsvorschldge gemacht, wie eine Biindelung
des Verkehrs auf einer Seite des Platzes oder ein autofreier Hermannplatz. Es wird die
Bedeutung schneller Umsteigewege zu U7 und U8 sowie einer spdteren Straflenbahn
zwischen Potsdamer Platz und Schéneweide entlang der Urbanstraf3e/Sonnenallee
hervorgehoben. Zudem wird die Frage nach der genauen Ausgestaltung einer

Kehranlage gestellt



Antwort: Zum jetzigen Zeitpunkt ist eine Endhaltestelle und Kehrméoglichkeit fir die
Straflenbahn am nérdlichen Ende des Hermannplatzes vorgesehen. Der Hermannplatz
wird durch die Straflenbahnplanung nicht weiter berihrt. Die Straflenbahnplanung
bedingt daher keinen Eingriff in den Hermannplatz. Die Aufwertung und Umgestaltung
des Hermannplatzes zu einem attraktiven Stadtplatz mit Erhalt des Wochenmarktes ist
stadtebauliches Ziel des Bezirksamtes Neukdlln. Die diesbeziiglichen Planungen sind
daher in einem gesonderten Verfahren seitens des Bezirksamtes zu klaren. Der genaue

Platzbedarf wird in den weiteren Planungsschritten konkretisiert.

Hinweis: Es wird die Frage gestellt, ob es Mietsteigerungen zum Beispiel an der
Sonnenallee geben wird.

Antwort: Auswirkungen auf Mietpreise werden in der Variantenbewertung nicht
beriicksichtigt, da eine qualifizierte Aussage eines direkten Zusammenhangs zwischen

Straflenbahnausbau und Mietpreisentwicklung nicht maglich ist.

Hinweis: Ein weiteres Thema ist die Friedelstraf3e, die im Rahmen von Maf3inahmen zur
Verbesserung der Fahrradinfrastruktur unlangst aufwdndig umgebaut und asphaltiert
wurde. Diese Pldne wiirden mit einer Stra3enbahnfiihrung der Varianten 1 und 2 in Konflikt
stehen. Zu Stof3zeiten wiirde an der Kreuzung
Friedelstrafle/Maybachufer/Birknerstraf3e/Ohlauer Strafle Chaos herrschen. Fiir alle
Anspruchsgruppen (Fu3gdnger, Radfahrer, Autofahrer) sei es mitunter sehr gefahrlich. Es
werden Bedenken geduf3ert, dass eine Straflenbahn die uniibersichtliche Situation weiter

verstdrken wiirde. Es wird unter anderem der Bau einer Ampel an dieser Stelle gefordert.

Antwort: Die Sachverhalte werden in der Variantenbewertung beriicksichtigt. Die
planerisch zu bevorzugende Variante wird noch ermittelt.

Berlin will mit dem Ausbau des Straflenbahnnetzes den Umweltverbund starken. Mit der
Einfiihrung von StraBBenbahnen kommt es zu einer Erhéhung der OPNV-Nutzung, wodurch
der Kfz-Verkehr in der Regel zuriickgeht.

Im Zuge des Straflenbahnprojekts werden zeitgemdfle, attraktive Radverkehrsanlagen
angelegt und in den weiteren Planungsschritten werden ausreichende Breiten der
Radverkehrsanlagen beriicksichtigt. Die Fiihrung des Radverkehrs in parallel fiihrenden
Straf3en wird aus Sicht der integrierten Planung fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer ebenfalls gepriift.

Aspekte der Verkehrssicherheit werden im Rahmen des gesamten Planungsprozesses
berlicksichtigt. Die Planung erfolgt nach den aktuellen Regeln der Technik und legt

besonderen Wert auf die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer. Im Zuge des



Straflenbahnprojekts werden zeitgemafle, attraktive Radverkehrsanlagen angelegt und in
den weiteren Planungsschritten ausreichende Breiten der Radverkehrsanlagen
beriicksichtigt.

Der genaue Trassenverlauf, Haltestellenlagen sowie die eventuelle Einrichtung von
Lichtsignalanlagen fiir die planerisch zu bevorzugende Variante wird derzeit ermittelt und

in den ndchsten Planungsschritten detaillierter ausgearbeitet.

Hinweis: Es wird darauf hingewiesen, dass die Straf3enbahntrasse mit weiteren
StraBenbahnneubauprojekten verkniipft werden sollte (Urbanstraf3e/Sonnenallee).

Antwort: Der Vorschlag zur Netzverknlipfung wird zur Kenntnis genommen.

Hinweis: Zu den Varianten 6 und 7 wird unter anderem die Frage gestellt, welchen Sinn
ein Linienende am Hermannplatz macht, da dort bereits viele Busse verkehren wiirden.
Wenn es um die Anbindung der U-Bahnlinien gehen wiirde, ware ebenso die Anbindung
von U Rathaus Neukdlln und U Boddinstraf3e oder sogar bis zum Tempelhofer Feld
denkbar. Zudem wird der Vorschlag einer Anbindung dieser beiden 6stlichen
Trassenvarianten an das Ostkreuz gemacht.

Antwort: Ziel der Untersuchung ist die Straflenbahnverldngerung ausgehend vom S+U-
Bahnhof Warschauer Straf3e bis zum U-Bahnhof Hermannplatz. Die Verldngerung der
Straf3enbahnstrecke vom S+U-Bahnhof Warschauer Strafle zum U-Bahnhof Hermannplatz
wird zu einer besseren Netzverkniipfung und einer deutlich besseren und schnelleren
Anbindung der zwischen Sonnenallee und Spree liegenden Kieze an den Schienenverkehr
fihren. Eine Anpassung des Busnetzes erfolgt im Zuge des Straflenbahnneubauprojekts
auf Grundlage der planerisch zu bevorzugenden Variante. Der Vorschlag zur

Netzverknlipfung wird zur Kenntnis genommen.

Hinweis: In Bezug auf die Pannierstrafie werden Fragen zur genauen Ausgestaltung des
Straf3enquerschnittes mit einer Stra3enbahnfiihrung gestellt, zum Beispiel wie viel Platz fiir
die einzelnen Verkehrsarten zur Verfligung stehen wird, ob Baume gefallt werden miissen,
ob Parkpldtze wegfallen und wie Bus- und Straf3lenbahnverkehr als Parallelverkehre
funktionieren sollen.

Antwort: Die genaue Ausgestaltung des Straflenquerschnitts wird in den folgenden
Planungsschritten prazisiert. Ob fiir einen bestimmten Straflenraum ein besonderer oder
strafenbiindiger Bahnkdrper angenommen wird, hdngt unter anderem von den
verfigbaren Straflenraumbreiten und moglichen notwendigen Eingriffen ab. Zudem findet
eine Abwagung der Bediirfnisse aller Verkehrsarten in dem Straflenraum statt, daraus

ergibt sich dann der jeweilige Straflenraumquerschnitt. Hierbei wird darauf geachtet,



dass so wenige Parkpldtze wie méglich wegfallen. Die Vor- und Nachteile der
straf3enbiindig geplanten Trasse durch die Pannierstrafle werden in der
Variantenbewertung untersucht.

Aspekte der Verkehrssicherheit werden im Rahmen des gesamten Planungsprozesses
beriicksichtigt. Die Planung erfolgt nach den aktuellen Regeln der Technik und legt
besonderen Wert auf die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer. Im Zuge des
Straf3enbahnprojekts werden zeitgemdfle, attraktive Radverkehrsanlagen angelegt und in
den weiteren Planungsschritten werden ausreichende Breiten der Radverkehrsanlagen
beriicksichtigt. Die Fiihrung des Radverkehrs in parallel fiihrenden Straf3en wird aus Sicht
der integrierten Planung fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
ebenfalls gepriift.

Aspekte der Umweltqualitat und des Naturschutzes werden im Rahmen des gesamten
Planungsprozesses beriicksichtigt. Es wird versucht, so weit wie méglich Baumfdllungen im
Zuge des Straflenbahnneubaus zu vermeiden. Eine Anpassung des Busnetzes erfolgt im
Zuge des Straflenbahnneubauprojekts auf Grundlage der planerisch zu bevorzugenden

Variante.

Hinweis: Zur Reuterstrafle wird die Frage gestellt, ob die Straflenbahn beim Abbiegen auf
die Sonnenallee um die Kurve kommen wiirde

Antwort: Eine Fiihrung der Straf3lenbahn von der Reuterstrafle auf die Sonnenallee ist
technisch méglich. Eine genauere Aussage zum Kurvenradius wird in den ndchsten
Planungsphasen ausgearbeitet, falls die Trasse als planerisch zu bevorzugende Variante

aus der Untersuchung hervorgeht.

Frage: Es wird gefragt, warum das Gebiet rund um die Einkaufs- und Geschdaftsstrafle
Karl-Marx-Strafle ausgeblendet wird. Am Alfred-Scholz-Platz wiirden auf3erdem ca. 1.200
Arbeitspldtze entstehen.

Antwort: Ziel der Untersuchung ist die Straflenbahnverldngerung ausgehend vom S+U-

Bahnhof Warschauer Strafle bis zum U-Bahnhof Hermannplatz.

Frage: In Bezug auf die Sonnenallee wird gefragt, ob dem Autoverkehr zukiinftig nur eine
Spur zur Verfiigung stehen wird und ob Bus- und Straflenbahnspuren kombinierbar sind.
Antwort: Ob ein besonderer oder straBBenbiindiger Bahnkérper oder eine OPNV-Spur fiir
einen bestimmten Straflenraum angenommen wird hdngt unter anderem von den
verfiigbaren Straflenraumbreiten und moglichen notwendigen Eingriffen ab. Zudem findet
eine Abwdgung der Bediirfnisse aller Verkehrsarten in dem Straflenraum statt, daraus

ergibt sich dann der jeweilige Straflenraumquerschnitt.
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