ABSCHNITT C: HERMANNPLATZ BIS S-Bf. KOLLNISCHE HEIDE

TRASSENVERGLEICH, STUFE 1
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In Stufe 1 wurden insgesamt fiinf Trassenvarianten nach den festgelegten
Sichtweisen und Kriterien bewertet. Die Ergebnisse konnen Sie dem

Hermannplatz

Diagramm entnehmen. Die Bewertung bildet die Grundlage datiir, welche

Varianten in Stufe 2 vertieft gepriift werden.

iber Weserstrafle

iber Sonnenallee

iber Karl-Marx-Strafie - Donaustrafle - Niemetzstrafle
iber Karl-Marx-Strafle - Lahnstrafle

uber Karl-Marx-Strafle - Grenzallee
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Fahrgast

@ | @ [ @ ©
. ¢ |-

Reisezeit,
Umsteigen 3,50 7,50 4,50 6,50

Betrieb
Wirtschaftlichkeit, @ ‘ Q Q
5,67

Streckenqualitat 7,33 10,00 6,33

Kommune

Investifionen,

Beeintrachtigung des Fuf3-
und Radverkehrs und des Kfz- 8,25 1,33 9,00 9,67 10,33

Verkehrs
| |

Allgemeinheit
Stadtebauliche Aspekte, @ ‘ Q ‘ ‘

Streckensensitivitat, 9,25 13,00 8,00 12,25 13,00
Verkehrsemissionen
Summe 28,3 41,8 27,8 34,1 35,3
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Symbole visualisieren das relative Abschneiden der jeweiligen Varianten hinsichtlich des jeweiligen Kriteriums bzw. Kriterienblocks:

Skala: gegeniiber den anderen untersuchten Varianten...

() am schlechtesten bewertet & Uberdurchschnittlich gut bewertet
(™ unterdurchschnittlich bewertet @ om besten bewertet
(P durchschnittlich bewertet

Senatsverwaltung
fir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt
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