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Mobilitatskonzept Dragonerareal &

Machbarkeitsstudie Verkehr im Rathausblock

* LB 1 Mobilitatskonzept Dragonerareal (und angrenzende Bereiche):
Verkehrliche Auswirkungen begrenzen, autoarmes Quartier ermoglichen

* LB 2 Machbarkeitsstudie Verkehr im Rathausblock (und Planungsraum): Nahmobilitat férdern, Qualitat
des offentlichen Raums und Umweltbedingungen verbessern, ruhenden Verkehr begrenzen

MOBILITATSKONZEPT DRAGONEAREAL
Leitbild

Szenario Modal Split und Analyse
Hauptverkehrserzeuger*innen

Analysen und MaRRnahmen fiir
FuRverkehr

Radverkehr

MIV / StraBenraum
Wirtschaftsverkehr
Sharing-Modelle
Begleitende MaRnahmen
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Kartengrundlage: Geoportal Berlin, ALKIS Berlin

MACHBARKEITSSTUDIE RATHAUSBLOCK

Analyse

* Verkehrsinfrastruktur: MIV, Fu3- und Radverkehr
Stellplatzsituation

Lieferverkehre

OPNV und ergidnzende Angebote
Mobilitatsverhalten

Leitbild & Entwicklungsziele

MalRknahmen- und Prioritdtenkonzept fiir
FuRverkehr

Radverkehr

MIV, Parken

Gestaltung des Strallenraums
Wirtschaftsverkehr
Sharing-Angebote

Begleitende MaRnahmen
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Zeitschiene und Beteiligungen

_ . B e LB2 MACHBARKEITSSTUDIE RATHAUSBLOCK

-

Kartengrundlage: Geopo‘rtal Berlir.1, ALKIS Berlin

07/21 08/21

11/20 01/21 02/21

Befragung  Werkstatt

Abstimmungen mit der AG Verkehr und Mobilitit Abstimmungen mit Akteuren:
BIM, WBM, Vertreterin der Gewerbetreibenden, weitere Planungsbiiros, Behindertenbeauftragte,

Offentliche Zwischen- und Endprisentationen Seniorenbeauftragte, Altenhilfekoordinator, BVG, StralRen- und Grinflaichenamt, Stadtplanungsamt
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Uberblick iiber Beteiligungen

—
Infrastruktur ~ [®  Positives ! L w J
Wegebeziehungen Negatives Mobilitatsverhalten ' raedback zu
Verhalten Anregungen Mobilitatsbedarf Empfehlungen

Seite 8 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL =h il"‘lﬂDEQrid & Iﬂltﬁrh"k spitzenkratt.herlin



FuBverkehrs-Check
Zielsetzungen

* Wahrnehmung eines Untersuchungsgebiets aus der Sicht von ZufulRgehenden
 Starken-, Mangel- und Potenzialanalyse vor Ort
* Einzelfall- und systematische Losungen

Besonderheit: Zu untersuchender Zustand des Quartiers liegt in der Zukunft

Leitfrage: Was braucht es, um im Rathausblock kiinftig sicher und komfortabel zu Ful unterwegs zu
sein?

_\‘.:-:J Interlink spitzenkraft.berlin
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FuRverkehrs-Check
Struktur

AUFTAKT-WORKSHOP: 17.12.2020 BEGEHUNG

1. Begrifung individuelle Begehungund Ausfillen eines
2. Einfihrung, Vorstellung des Programms Begehungsbogens

3. Wesentliche Aspekte der Fulverkehrsplanungin Berlin und
im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg

4. Fubverkehrim Rathausblock
5. gemeinsame Erarbeitung von Schwerpunkt- bzw.

Route

selbststandige Route, Aufmerksamkeitspunkbe geman
gemeinsamer Erarbeitung

Prifthemen )
. bereits vorhandens Fragen Zeitraum
Themen-i Prifkomiplexe (Hausanschiuss, Quele/Ziel Transd, Aufenthait 18.12.2020bis 07.01.2021
VerknUplungen, Verkehrssicherhell, Gestallungselemente (2 B. Fassaden .
Bepflanzung), Wegwessung, ggf. zusatzl Funidionen (z B. Kiosk))
StatinenPunide | ABSCHLUSS-WORKSHOP: 12.01.2021
Jielgruppen/spezelle Mobiltaisbedirfnisse (Kinder
Mobilldtseingesc hrankie) 1. BegriiRung
T. Vorgehensweise beider selbststandigen Begehung 2. Fragenzum Check in die Runde
8. Verabschiedung 3. Zusammenfassung des Riicklaufs
4. Ergdnzungen aus der Runde
5. Priorisierung: Welche Verdanderungen drangenam
starksten?
6. néchsteSchritteim Projekt
7. Verabschiedung
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Online-Werkstatt:
Mobilitatsverhalten und Mobilitatsbedarf

* 18.02.2021, online-Werkstatt ‘

* Wie werden sich kinftige Bewohnerlnnen und Fiktive Persona

Gewerbetreibende in Ihrem Alltag fortbewegen?

* Welche Anforderungen haben sie dabei an ihre

Fortbewegung?

= Hinweise zu: Infrastruktur innerhalb der '_9
Gebiude, Infrastruktur innerhalb des Quartiers, 9 T,
Infrastruktur in der Umgebung, Parken, ans?
Verkehrsberuhigung, Sharing, A

Mobilitatsmanagement —
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LEITBILD MOBILITAT IM
DRAGONERAREAL UND IM
RATHAUSBLOCK
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Leitbild zur Mobilitat im Dragonerareal und im Rathausblock
Mobil im Rathausblock: gemeinschaftlich, innovativ, vielfaltig

t Emissionsarme Mobilitat

v Rad- und Fufverkehr stérken /- .-}?;" v’ Lieferverkehre biindeln

v’ Kurze Wege schaffen I T \ v’ Kfz-Stellplétze beschrénken und biindeln

v’ Zugang zum OPNV optimieren . i r {il -I—_ii-r v’ Kfz-Verkehre reduzieren und dekarbonisieren
v’ Alternative Mobilitétsoptionen anbieten ' \ ..// v’ Verkehrs- und Energiewende zusammendenken

-—[ Qualitatvoller 6ffentlicher Raum Q Stirkung der Identitit

v' Belebende und belebte RGume mit hoher Aufenthaltsqualitdt V' Selbstverwaltung, Mitwirkung und Mitentscheidung gewdhrleisten
schaffen v'Innovationen bei Organisations- und Kooperationsformen zulassen

V' Verkehr quartiersvertrdglich gestalten v’ Lokales Gewerbe erhalten und gestalten

v’ Sichere und barrierefreie Mobilitit gewdhrleisten v’ Zur Identifizierung mit dem Quartier einladen und Aneignung des

v' Vernetzung mit der Umgebung herstellen Raums erméglichen

#inno2grid J\g Interlink spitzenkraft.berlin ‘ B 'i
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Emissionsarme Mobilitat

Rad- und FuB3verkehr starken

* Die Infrastruktur ladt zum Radfahren und ZufuRgehen ein. Die Nutzung des Fahrrads ist fiir die Menschen im
Quartier attraktiver als die Nutzung des eigenen Pkw, da es nah und bequem verfigbar ist. Es besteht ein Anschluss
an das Radwegenetz und Radabstellanlagen sind komfortabel, attraktiv und sicher in ausreichender Menge
vorhanden. Die Wege animieren zum Flanieren und Verweilen. AuBerhalb des Gewerbehofes haben
FuBganger*innen Vorrang. Schnittstellen nach auRen sind sicher gestaltet.

Kurze Wege schaffen

* Die Funktionen Wohnen, Arbeit, Versorgung und Gemeinschaft liegen raumlich nah beieinander. So werden kurze
Wege ermdglicht und Nahmobilitit geférdert. Auch die Wege zum OPNV sind kurz und setzen so Anreize zu dessen
Nutzung.

Zugang zum OPNV optimieren

 Das Quartier besticht durch seine Ndhe zum OPNV, insbesondere zu vier U-Bahnlinien. Mit attraktiven
Wegeverbindungen zu den Haltestellen gewinnt der 6ffentliche Nahverkehr zusatzlich an Attraktivitat gegentiber
dem eigenen Auto.

Seite 15 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid & Interlink spitzenkratt.berlin 3007.2021 | B , J‘I'.



Emissionsarme Mobilitat

Alternative Mobilitdtsoptionen anbieten

* Im Quartier stehen vielfaltige, kombinierbare Mobilitatsoptionen — z.B. (e-)Car- und (e-)Lastenradsharing — an
sogenannten Mobility Hubs bereit. Diese Angebote sind einfach und barrierefrei nutzbar und fiir moglichst viele
Menschen 6konomisch zuganglich. Ein umweltorientiertes Mobilitaitsmanagement unterstitzt die Menschen im
Quartier bei der Nutzung. In ihrer Gesamtheit bietet das alternative Mobilitatsangebot des Quartiers gegentber
einem eigenen Pkw ein besseres Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

Lieferverkehre biindeln

* Auch private und gewerbliche Lieferungen werden je nach Grof3e und Art der Sendung moglichst an Hubs und
Mikro-Depots geblindelt, wodurch der Lieferverkehr im Quartier insgesamt reduziert wird. Von den zentralen
Depots kdnnen die Lieferungen abgeholt oder feinverteilt werden.

Seite 16 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid & Interlink spitzenkratt.berlin 30.07.2021
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Emissionsarme Mobilitat

Kfz-Stellplatze beschranken und biindeln

* Private Kfz-Stellplatze fir den Wohnungsneubau sind nur in Ausnahmefallen, bspw. fiir Menschen mit Handicap,
vorgesehen. Die gewerblichen Kfz-Stellplatze auf dem Dragonerareal werden in einer Tiefgarage gebiindelt, die von der
Quartierseinfahrt zu erreichen ist und somit wenig Stoérung im Gebiet verursacht. Die StralRen rund um den
Rathausblock sollen ful3- und fahrradfreundlich umgestaltet werden. Dies bedeutet einen Riickbau von Stellplatzen. Die
Parkraumbewirtschaftung wird flachendeckend im Bezirk eingefiihrt. Somit entsteht ein Kfz-armes Quartier.

Kfz-Verkehre reduzieren und dekarbonisieren

» Kfz-Verkehre werden auf ein minimal notwendiges MaR reduziert. Der verbleibende motorisierte Verkehr im Quartier
findet moglichst mit alternativen, emissionsfreien Antrieben statt. Hierflr wird die notige Infrastruktur geschaffen, die
einfach nutzbar ist und eine bequeme Abrechnung ermoglicht. Auch fiir den Gewerbeverkehr werden emissionsarme
Alternativen entwickelt.

Verkehrs- und Energiewende zusammendenken

* Um motorisierte Mobilitat moglichst emissionsarm zu gestalten, werden im Neubau innovative Mallnahmen zur lokalen
Energiegewinnung untersucht. Nach dem Ansatz der Sektorenkopplung werden die Sektoren Strom, Warme und Verkehr
intelligent vernetzt und somit eine effiziente und nachhaltige Nutzung der lokal erzeugten Energien gewahrleistet.

Hinno2grid & Interlink  spitzenkraft.berlin 00720010 | B | 1
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Qualitatvoller offentlicher Raum

Belebende und belebte Raume mit hoher Aufenthaltsqualitdt schaffen

» Offen gestaltete Platze, Kfz-freie StraBen und attraktives Stadtmobiliar laden auBerhalb des Gewerbehofes ein, sich
frei im Quartier zu bewegen und schaffen Freirdume zum Verweilen und Begegnen. Anstelle von Verkehrslarm und
parkenden Kfz kehrt das Leben auf die StralSe zurick.

Verkehr quartiersvertraglich gestalten

* Der Verkehr wird durch Verkehrsberuhigung und angepasste Geschwindigkeiten derart abgewickelt, dass andere
Funktionen wie Wohnen und Aufenthalt moglichst wenig beeintrachtigt werden und auch das im Quartier
ansassige Gewerbe profitiert.

Sichere und barrierefreie Mobilitdt gewahrleisten

* Sichere und barrierefreie Infrastrukturen ermoglichen allen Menschen im Quartier Teilhabe am 6ffentlichen und
gemeinschaftlichen Leben.

Vernetzung mit der Umgebung herstellen

* Das Quartier prasentiert sich offen und einladend, auch fir Besucher*innen. Anschliisse nach aul8en sind eindeutig
ersichtlich und sicher gestaltet.

Seite 18 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid *\‘Q Interlink spitzenkratt.berlin 3007.2021 | B , J‘I'.



Starkung der Identitat

Selbstverwaltung, Mitwirkung und Mitentscheidung gewdhrleisten

* Der besondere, partizipative Charakter des Modellprojektes, der auch im Werkstattverfahren betont wurde, bleibt
auch ,,im Betrieb” erhalten und ermoglicht Veranderung durch die Nutzer*innen des Quartiers in deren Sinne.

Innovationen bei Organisations- und Kooperationsformen zulassen

* Die raumlich offene Gestaltung des Quartiers fordert neue nachbarschaftliche Organisation und Kooperation im
privaten, geschaftlichen und 6ffentlichen Bereich.

Lokales Gewerbe erhalten und gestalten

* Das lokale Gewerbe tragt einen groRen Teil zur Identitat des Quartiers bei. Die Ansiedlung neuen Gewerbes geschieht
mit Blick auf die bereits ansassige vielfiltige Okonomie und wird zu groRen Teilen im nérdlichen Teil des Gebietes
gebundelt. Die Organisation und bauliche Strukturierung des Gewerbes ermdglichen ein gleichwertiges Miteinander
der Nutzungen und Belange im Quartier. Verkehrliche Anforderungen werden gewerbe- und quartiersvertraglich
umgesetzt.

Zur ldentifizierung mit dem Quartier einladen und Aneignung des Raums erméglichen

* Die vielfaltigen Gestaltungsmoglichkeiten der Bewegung, der Begegnung und des Aufenthalts im 6ffentlichen Raum
stellen ein identitatsstiftendes Merkmal des Quartiers dar und laden zur individuellen Aneignung des Raums ein.
Hierdurch entsteht eine direkte Verbundenheit zum Quartier.

Seite 19 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid {S’:J Interlink spitzenkratt.berlin 3007.2021 | B , J‘I'.
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* Rahmenbedingungen

* Themenfelder und Aufbau
der Kapitel

e Bearbeitungstiefe und
Darstellung der MalBnahmen

* Beteiligungsformate

Hinno2grid



Rahmenbedingungen

Grundannahmen
* Autoarmes Quartier (weitgehend sogar autofrei)
* Kooperative Entwicklung

Zentrale Grundlagen
* Endbericht Werkstattverfahren (Stand: 1. Marz 2021; SMAQ,/ Man Made Land)
» Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 2-48 (LK Argus)

Herausforderungen

» Zahlreiche Flachenanspriiche und —konkurrenzen (z.B. Freiraum, Tiefgarage)
Unterschiedliche Anspriiche Wohnen und Gewerbe (v.a. Kfz-Stellplatze)
Parallele Entwicklungen (z.B. Planung Rathaus-Erweiterung inkl. AuBenflachen)
Frage nach Eigentum oder Widmung der Verkehrsflachen

Konfliktpotenzial Langs- und Querverkehr

Wirtschaftlichkeit

_\‘.:-:J Interlink spitzenkraft.berlin
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Uberblick iiber behandelte Themenfelder

U Ubergreifende Themen und MaRnahmen e Zur besseren Navigation
wurden jedem
Themenfeld ein
Buchstabe und eine
eigene Farbe

C Motorisierter D Wirtschafts- zugewiesen
B Radverkehr Individual- verkehr und . U bergreifende

verkehr (MIV) Logistik (WIV)
MaRnahmen wurden
vorangestellt (Feld U)
* Die Felder U und F sind
Querschnittfelder

F Mobilititsmanagement

Seite 22 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL & iﬂﬂDEgr’id @ |Il'llf_Er|ink spitzeukratt.berlin B i



Aufbau der Kapitel und Vorgehensweise innerhalb der Themenfelder

 Jedes Kapitel besteht aus den drei Blocken
Allgemeines, Analyse und MaBRnahmen.

‘ * Innerhalb der drei Blocke ist bewusst keine
strikte Struktur vorgegeben, da sich sinnhafte
Methoden und Darstellungen je Themenfeld
stark unterscheiden kénnen.

* Jede MaRnahme ist grundsatzlich mit einem

MaRnahmen immer gleich aufgebauten Steckbrief (s. na.
Folie) dargestellt, der einen Uberblick und eine

Steckbriefe Tiefergehende Infos erste Elnschatzung ermogllcht.
_ — * Es folgen je nach MaBnahme Folien zur

tiefergehenden Erlauterung der MaBnahme und
ihrer Auswirkungen.

Analyse

Seite 23 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL ?4iir1r102§jriﬂ % Interlink spitzenkratt.berlin ‘B l i



Auswahl der MaBnahmen und Bearbeitungstiefe

Alle MaBnahmen werden ausgewahlt und beurteilt nach folgenden Zielen:
1. Verringerung / Verhinderung zusatzlichen Kfz-Verkehrs als Grundvoraussetzung flir den B-Plan
a) Reisewiderstand im Umweltverbund verringern = Angebote schaffen bzw. verbessern
b) Reisewiderstand im MIV erhéhen
- Hierfiir ist auf den Steckbriefen die Kategorie ,verkehrliche Wirkung“ aufgefiihrt.
2. Beitrag zur Verkehrswende und iibergeordneten Zielen im Sinne von...
a) ..Leitbild Mobilitat im Dragonerareal
-2 wird (ber die Kategorie , Leitbild” im Steckbrief abgebildet
b) ..MobG Berlin und weitere Rahmenbedingungen
- Werden bei Bedarf in MafsSnahmenbeschreibungen und Befunden berticksichtigt

Bearbeitungstiefe: Ausgestaltung der Malinahmen bis...
3. Befahigung der Akteure zur Initiierung der Mallnahmen
a) Identifizierung verantwortlicher Akteure (Bestandteil der Steckbriefe)
b) Vorschlag flr nachste Schritte (Bestandteil der Steckbriefe)
c) Argumentationslinien 2 werden abgebildet Gber Mehrwerte und Good-Practice sowie z.T. in textlicher
Ausfiihrung; Argumentation erfolgt aus Mobilitatssicht! Abwagung ist Aufgabe der Akteure!

Seite 24 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL FINN0Z2gric {S’J Interlink spitzenkratt.berlin
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Jede MaRnahme ist mit einer Nummer versehen. Der

] vorstehende Buchstabe sowie die Farbgebung |
/ erleichtern die Zuordnung zum Handlungsfeld. !

Das Einhorn zeigt eine SchliisselmaBnahme an, die als
i essentiell fir die Mobilitat im Gebiet bewertet wird. ;

Die klinftig dichte Bebauung in Kombination mit den
hohen Traufhohen der Neubebauung — kurz: die
Seltenheit ausgepragter Sichtachsen — erschwert fur
ZufuBBgehende moglicherweise die Orientierung auf
dem Dragonerareal. Fur ein komfortables Vorankommen
zu FuBR empfiehlt sich deshalb die Einrichtung eines
gestalterisch einheitlichen Wegeleitsystems, das auch
Lageplane an strategisch sinnvollen Stellen umfasst und
Punkte besonderer Funktionen, wie etwa
Mobilitatsstationen und andere POI, herausgehoben
kennzelchnet Es empfehlen sich beispielsweise gut
azeichnungen an Gebaudewanden.

Der stilisierte Kartenausschnitt zeigt den Bezugsraum der

1
: MaRnahme: Dragonerareal, Rathausblock oder der
i gesamte Planungsraum. \

Effekte & Mehrwerte:

* Schaffung von Sichtbarkeit fir die Anspriiche des
FulBverkehrs inklusive Hilfsmittel

» offentliche Erlaubnis der Bewegung zu Ful}

* didaktische HiIfe zum >Erlernenc der Bedeutung des

° E|nsatz e|nes St" Und |dent|t_ Diese Box gibt einen schnellen Uberblick tiber _
Gesta |tung5e|ements I den zeitlichen und finanziellen Aufwand fir die

1
1
!
Umsetzung der MalRnahme sowie liber deren 1
Beitrag zum Leitbild !

1

1

1
1
1
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Legende zur Bewertungsbox

Beitrag der MaBnahme zum Leitbild

Beitrag zu emissionsarmer Mobilitat

4 ‘ Beitrag zu einem qualitatvollen 6ffentlichen Raum

o Beitrag zur Starkung der Identitat
Verkehrliche Wirkung der MaBnahme

%vﬁit Beitrag zur Attraktivierung oder Verbesserung
des Umweltverbunds

'ﬁh‘ Beitrag zur Reduktion von Kfz-Verkehren

Seite 26 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL

rinno2grid

Leitbild g | ) | Umsetzungsdauer £ A
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Umsetzungsdauer der MalRnahme

I Kurzfristig umsetzbar
QD D Mittelfristig umsetzbar

D N @D Langfristig umsetzbar

Wir gehen dabei von dem Zeitpunkt aus, zu dem das Quartier in seinen Grundziigen existiert.
Bewertungsgrundlage ist, ob Akteure Mallnahmen selbststdndig und unabhangig umsetzen kénnen
(kurzfristig) oder ob Abstimmungen mit anderen Akteuren (mittelfristig) oder auch politische Beschliisse
(langfristig) notwendig sind. Eine konkrete Zeitspanne wird nicht angegeben, da diese stark vom Vorgehen
einzelner Akteure abhangt und schwer zu prognostizieren ist.

Finanzieller Aufwand (Kostenindikation)

?;ﬁ geringe Investitionskosten (ca. 0 — 20.000 EUR)

W A

mittlere Investitionskosten (ca. 20.000 — 100.000 EUR)

Y % % hohe Investitionenskosten (ca. > 100.000 EUR)

& Interlink

30.07.2021
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Ubergreifende
FuRverkehr MaRnahmen

Radverkehr

MIV

Ubersicht aller MaRnahmen

Zufahrts- Einfahrts- Verkehrs-
regulierung situationen lenkung
. Barriere-
Sicherung des Sperrmar- . . Zuganglichkeit . Querbarkeit . .
_ © barkeit
FuBverkehrs kierungen vor Wegelfyt Zu-FuR- frelhglt./ Durchwegung der OPNV- Querbarkei abseits von Kiezplan mit
- system fur den L regelmaRiger GroRRbeeren- N von Verkehrs- FuRBverkehrs-
auf der Gebdude- Attraktivitat Verknuipfungs- Verkehrs-
Mi L FuBverkehr FuBverkehrs- strale knoten routen
ittelachse eingéngen punkte knoten
Check
Klare Ertiichtigung & Verbesserung
Radyerkehrs- InstaIIatlfm von Herstellung Neuanlage von der Sicherheit Radabstell- Angebote zur
fuhrung Geschwindig- der Netz- Radverkehrs- an Verkehrs- anlagen Fahrrad-
innerhalb des keitsddmpfern anschlisse & reparatur
Quartiers anlagen knoten
Parkraum- Modellversuch Dialog-
management Terminparken marketing
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Ubersicht aller MaRnahmen

WIV

o
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Mobilitats-
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N N (7 N N 7 N N )
. . . . Férderung der
. Anbieter- Anbieter- Belieferung Belieferung .
Lieferkonzept . . . . gewerblichen
. neutrale neutraler Kiez- Lieferzonen tber tiber zentrales
Microhubs . Nutzung von
Paketboxen Paketshop Tiefgarage Depot Lastenradern
NS NG VAN 2N VAN J
Bundelung & . Transport- .
. Stations- g Visible - P . Flexibilisierung
Stations- ) dezentrale moglichkeiten
basi Bikeshari basiertes Verortuna der Gestaltung der fiir die der
a5|ert.es fkesharing Lastenrad- " g Mobilitéts- . Unternehmens
Carsharing . Mobilitats- . gemeinschaft-
sharing stationen . -flotten
angebote liche Nutzung
. Veranstal- Dynam|§che Offent||chke|t Zielgruppen- Betriebliches Mobilitats-
Mobilitats- und statische arbeit: S
tungen und e . gerechte Mobilitéts- management f.
beratung Mobilitats- Marketing und . .
Kampagnen ) . Anreize management Kund*innen
information Bewerbung
H spitzenkrafi.berlin
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Konzeptionelle
Arbeit: Weiter-
entwicklung
der Mobilitat

Aufsetzen
einer
Tragerstruktur
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SMAQ./ Man Made Land / Barbara Schindler:

Entwurf Endbericht Werkstattverfahren

(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt)

Fir die Erweiterung des Rathauses liegen eigene Planungen und Entwiirfe des
Biiros LSW vor, die von der Darstellung hier abweichen kénnen.

Nutzungskonzept
Dragonerareal

* ca. 500 Wohneinheiten und 1.000 neue
Bewohnerlnnen

* Rathaus und Finanzamt werden erweitert

» Zunahme des Gewerbes (sowohl storendes
als auch nicht storendes Gewerbe)

Tt i"l'li"lz-'_'l' C @ Interlink spitzenkralt.berlin

B



Allgemeine Infos: autoarmes
Quartier

* Autoarmes Quartier bedeutet, Kfz keinen
Vorteil gegeniber anderen Verkehrsmitteln zu
bieten (Abkehr von bisherigem Grundsatz)

» Kfz-Verkehr auf Areal wird minimiert, aber
nicht grundsatzlich verboten (kein autofreies
Quartier)

* Der Fokus liegt auf dem Umweltverbund: Ful3-
und Radverkehr, OPNV, Sharing = vgl. auch
Leitbild

 Fir das Areal herrschen gunstige Rahmen-
bedingungen fir die autoarme Entwicklung,
u.a. durch eine sehr niedrige Motorisierung im
Bezirk und die sehr gute OPNV-Anbindung

#FInno2grid -@ Interlink spitzenkralt berlin ‘ B {i




Autoarme Quartiere: Good Practice Beispiele

MIV-Anteil Reduktion Reduktion Im Vergleich zu
Modal Split | MIV-Anteil Motorisierungs-

Modal Split grad

Freiburg-Vauban [1] stellplatzfrei 16 & 40 % 59 % Stadt Freiburg
(= autoarm)

Tubingen [2] autoarm 21% 46 % 55 % Stadt Tubingen

(Franz. Viertel/ Loretto-

Areal)

KoIn-Nippes [3] autofrei 21% 51% 85 % Stadt Koln

Amsterdam GWL terrain autofrei 6 % 74 % 38 % Stadt

(4] Amsterdam

Wien Bike City [5] fahrradfreundlich 14 % 44 % - Konventionelles

Quartier

[4] Alain Roullier auf www.wikimedia.de
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ANALYSE

* Prognose des (Kfz-)
Verkehrsaufkommens

* Hauptverkehrserzeuger Kfz

e Zielgruppen fir das
Mobilitatskonzept

2 ir‘lr‘IDEQFiET @ Interlink spitzenkradt.herlin




250 mCueliverkehr @ Zislverkeh

8
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Kfz-Verkehrsaufkommen
Planfall

in
L=]

o
o

Anzahl Fahroeuge [Kiz/h]

Tagesszeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrs aller
Nutzungen und Nutzergruppen (oben) und des
Wirtschaftsverkehrs (WIV) (unten) an einem
durchschnittlichen Werktag.
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Zeitbereich

23 | mJuelverkehr Zehverkehr

2.231 Kfz-Fahrten/Tag, davon 184 Fahrten WIV
Aktueller Bestand 1.250 Kfz-Fahrten

- ca. 1.000 Fahrten mehr durch neue Nutzungen
WIV in Spitzenstunde: je 10 Ein- und Ausfahrten
Spitze fir alle Nutzungsarten: knapp 200 Kfz-
Fahrten pro Stunde

20

10

Anzahl Fahrzeuge [Kiz/h]
.

= = = = = = = = = e

21-22 W

22-23 §
R3-24 |

= T - T — I =R
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Hauptverkehrserzeugung nach

Nutzungen und Personengruppen

Kfz-Fahrten pro Werktag je Personengruppe (Planfall)

8 Bewohner®innen ® Beschaiftigie

= Besucher*innen / Kund*innen = Wirtschaftswerkahr

Eigene Abbildungen;
Datenquelle: LK Argus — Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 2-48 (Dragonerareal)

Seite 35 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL #FHin nDEgﬂd

Anteil der Beschaftigtenverkehre je Nutzung

® Finanzamt

= Rathaus
= Gewerbe
(produzierend)

= Gewerbe
(Dienstleistung)
= Einzelhandel

m Kita

m Jugendfreizeit

Anteil der Besuchs-/Kund*innenverkehre je
Nutzung

= Rathaus
= Gewerbe
(produzierend)
= Gewerbe (Dienstleistung)

= Einzelhandel

= Jugendfreizeit

B

= Club

spitzenkrafi.berlin
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Ableitungen aus der Verkehrsprognose
Zielgruppen und ihre Kfz-Reduktionspotenziale

Bewohner*innen

* MIV-Anteil des Modal Split ist im Bezirk bereits niedrig
(13,5%).

* Mit den gezeigten Mallnahmen kann dieser Anteil weiter
gesenkt werden, jedoch ist das Reduktionspotenzial an
absoluten Wegen auf Grund des ohnehin geringen MIV-
Anteils Gberschaubar.

Beschaftigte

* Beschaftigte machen mehr als ein Viertel der Kfz-Fahrten aus.

* Insbesondere die Beschéftigten der Verwaltung (Rathaus,
Finanzamt) haben einen grofRen Anteil am MIV-Aufkommen.

* Das Reduktionspotenzial ist entsprechend hoch. Beschaftigte
sind fiir MalRnahmen, z.B. des Mobilitatsmanagements, gut
zu erreichen, wodurch das Potenzial zuganglich wird.

Seite 36 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL FINN0Z2gric {S’J Interlink

Kund*innen und Besucher*innen
* Diese Zielgruppe absolviert mehr als die Halfte der Kfz-

Fahrten.

Vor allem der Einzelhandel und das produzierende Gewerbe
induzieren Kfz-Verkehre.

Die Reduktionspotenziale sind quantitativ in dieser Gruppe
am hochsten, jedoch handelt es sich um Zielverkehre von
aulBerhalb des Areals, weshalb die Nutzer*innen dieser
Gruppe schwerer zu erreichen sind.

In Hinblick auf die Stellplatzanzahl und die bendtigte Flache
sind diese Verkehre weniger gravierend, da sie eine deutlich
geringere Verweildauer und damit einen hoheren Umschlag
aufweisen.

spitzenkratt.berlin B i
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Grundlagenplan: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1. Marz 2021, in Teilen unter Vorbehalt)

Einfahrt
ObentrautstraRe

T Einfahrt

Mehringdamm

/ Nord

Einfahrt
Mehringdamm
Sud

ErschlieBung
und Wegenetz

e 2 Zufahrten mit
Mischverkehrsflachen
(Ablieferung, Entsorgung,
Rettung, Rad, Ful})

 Ubergeordnete FuRwege
(Rad gestattet)

e Untergeordnete,
quartiersbezogene Fullwege
(Rad gestattet)

spitzenlorofherlin

_@ Interlink
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ErschlieBung gemafl}
stadtebaulichem Entwurf

* Einfahrt ObentrautstraRe:
nur fir Ausnahmen maoglich
(vgl. MaBnahmen U.1 und U.2)

* Einfahrt Mehringdamm Sid:
nur fir Ausnahmen maoglich
(vgl. MaBnahme U.1 und U.2)

* Einfahrt Mehringdamm Nord:
Zufahrt Tiefgarage und Gewerbehof
(Gewerbe und Kundinnen)

 Fir die Sud-Nord-Verbindung gilt eine
Einbahnstrallenregelungen, welche
insbesondere flr die Ver- und Entsorgung
vorgehalten wird

SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren e |!1I|-'ICIEQ 1 f1 '@ Interlink E-l.'I-J-.‘l.-‘..IZ'I'.II'Ll'i-.'I]..l Jberlin ‘ B i
(Stand: 1. Marz 2021, in Teilen unter Vorbehalt) L
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Stufen der
Autofreiheit

* AuBerhalb des Gewerbehofs
wird das Gebiet
grundsatzlich auto- bzw. Kfz-
frei gestaltet

e Aus bestimmten
Sachzwangen (z.B.
Belieferung, Versorgung,
Mobilitatseinschrankungen)
ergibt sich die
Notwendigkeit einer
punktuellen Kfz-Anbindung
(rote Pfeile)

#

M e ™ 5 ey L At
Grundlagenplan: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt); angepasst durch Interlink, inno2grid, —
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Offentliche Widmung versus Privatgelinde aus verkehrlicher Sicht

I S L S

Offentliche Widmung »  Offentliche Verkehrsflachen sind fiir alle benutzbar *  Parken im Seitenraum grundsatzlich erlaubt, muss
«  Offentliche StraBen kdnnen fiir bestimmte Zwecke jeweils explizit verboten werden
gewidmet werden *  Explizite Ausweisungen/Zuordnungen von Flachen zu
* Sicherung bestimmter Standards (z.B. Beleuchtung) einzelnen Verkehrsmitteln notig
* Quartier kann vorbildhaft zeigen wie 6ffentliche * Regelwerke und Richtlinien engen ggf.
StraRBen auch Kfz-arm genutzt werden kénnen Gestaltungsfreiheit ein

* Quartier wird als gewohnlicher StraRenraum, nicht als
autofreies/autorarmes Quartier erlebt

Privatgeldnde * Flachen sind freier gestaltbar * Die Nutzung der Verkehrsflache kann zeitlich und nach
* Gewinschte Verhaltensweisen im Verhaltnis Zweck verboten werden
Vermieter — Mieter (z.B. als Hausordnung) deutlicher
kommunizierbar
*  Durchgriff bei RegelverstéRen effizienter und
wirksamer (z.B. Abmahnung, Vertragstrafe,
Abschleppen)
* Sicherung der Zuganglichkeit flr die Allgemeinheit
Uber entsprechende Planungs-und Vertragswerke

Seite 40 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL #Finno2grid % Interlink spitzenkraft.herlin | B . -i



KONZEPT /
MABNAHMEN

e Zufahrtsregulierung

 Einfahrtssituationen

* Verkehrslenkung im
Quartier

1 i”n{:}lggrid —,g:l Interlink spitzenkroftherlin




U.1 Zufahrtsregulierung

Die Zufahrt zum Gelande Uber die Einfahrten Effekte & Mehrwerte:

ObentrautstraBe und Mehringdamm Siid ist nur in * Minimierung des innerquartierlichen Verkehrs und
Ausnahmen zulassig. Die Regulierung wird tber Poller Sicherstellung der Versorgung

geschaffen, die entweder mit (Dreikant-)Schlissel oder

automatisch bedient werden kénnen (Verortung siehe Zustandigkeit & Akteure:

nachste Folie). Ausnahmen mit Berechtigung zur * Bezirksamt

Bedienung der Poller: * Fachplanungsbiros

* Einzelfalle wie Speditionen (z.B. Umzlige, Mdbel-kauf),
bestimmte Dienstleister (z.B. Handwerker), Notdienste Nachste Schritte:
etc. * Konkretisierung durch Objekt- und Fachplanung
* RegelmalRig: Belieferungen, die nicht Gber Microhubs
und Lastenrader stattfinden kénnen (z.B. fur Kita,
Kantine) mit tageszeitlichen Lieferbe-schrankungen; ... SO P PP PSR

Entsorgung; § 35 StVO; Taxen; Krankentransporte feitoild B o= YV | Umsetzungsdaver  £R LA G
Verkehrliche Wirkung - Aufwand %

Seite 42 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL . . . . '
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m | jeferzone|

® Poller

Grundlagenplan: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt); angepasst durch Interlink, inno2grid,
spitzenkraft.berlin
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Zufahrtsregulierung

 Poller an relevanten Standorten regulieren
die Zufahrt

» Zwei Lieferzonen befinden sich aulSerhalb
des Areals (vgl. auch MaBRnahme D4), um
Verkehre auf dem Areal zu vermeiden

 Die Belieferung der 6ffentlichen
Einrichtungen im westlichen Bereich (z.B.
Kita, Kantine) findet mit strikten
tageszeitlichen Beschrankungen Uber die
Zufahrt Obentrautstralie statt und erfordert
eine zusatzliche Lieferzone im Bereich der
Alten Reithalle (vgl. auch MaRnahme D4)

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4



U.2 Einfahrtssituationen — Punktuelle Betrachtung der Anbindung
des Areals

e Zufahrten Wie in der Karte zuvor dargestellt, wird die
* Mehringdamm Nord (Hauptzufahrt) offentliche Zufahrt lediglich Gber die
* Mehringdamm Sud Haupteinfahrt im Nord-Osten (vom Mehringdamm
* ObentrautstralRe aus) moglich sein. Die Zufahrt von der
* Yorckstr. / Rathaus (nur Zufahrt zu ObentrautstraRe ist nur in Ausnahmen und fir die
Rathausflachen) dort angesiedelten Kfz-Betriebe erlaubt. Die

sidliche Zufahrt vom Mehringdamm ist nur in
Ausnahmefallen gestattet.

Vom Gelande des Rathauses wird fir die
Feuerwehr eine Zufahrt auf die stdliche Zufahrt
gestattet, um aufwandige Wendemanover auf der
Rathausflache zu vermeiden.
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Einfahrt Mehringdamm Nord

Analyse

Strome

1. einfahrender bzw. betretender Verkehr

2. ausfahrender bzw. verlassender Verkehr

3. kreuzender Verkehr innerhalb Areal

4. kreuzender Verkehr aulerhalb Areal

5. ausfadelnder bzw. einfadelnder Verkehr
Tiefgarage

Konfliktpotenziale

* beeintrachtigte Sichtbeziehungen

* konkurrierende Flachenansprliche
 verschiedene Energieniveaus (Tempo, Masse)
» gegenseitige Storungen durch hohes

Verkehrsstromrichtung, Aufkommen (z.B. Riickstau)
alle Verkehrsmittel

. FInno2grid @ Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B -i
Grundlagenplan: SMAQ / Man MadefL.and / Barbara Schindfer: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren = ]
(Stand: 1_M%rz 2021, in Teilen untgr Vorbehalt)



Grundlagenplan: SMAQ / Man MadefLand / Barbara Schindfer: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1_Mrarz 2021, in Teilen untgr Vorbehalt)

Einfahrt Mehringdamm Nord
Losungselemente

1.

2.

3.
4.

5.

Ausfadelungsspur Kfz auf Mehringdamm,
z.B. westliche Fahrspur (Zufahrt nur von
Norden)

Herausforderung: Radverkehrsfiihrung
Einfadelungsspur Kfz auf Mehringdam, z.B.
westliche Fahrspur (Ausfahrt nur nach
Suiden)

Herausforderung: Radverkehrsfiihrung
Schrittgeschwindigkeit auf Gelande
Vorrang fur Fuls- und Radverkehr unter
Inkaufnahme von Ruickstaus bei Kfz
Stellplatze abbauen und neuordnen

i"'.l"lt'JEE]::r['l —8;. Interlink spitzenkralt.berlin i B -i
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Zusammenspiel von Einfadelspur und
Radverkehrsfiihrung muss im Rahmen der
Machbarkeitsstudie und einer Gesamt-
betrachtung des Mehringdamms noch im
Detail gepriift werden!

Grundlagenplan: SMAQ / Man MadefLand / Barbara Schindfer: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1_Mrarz 2021, in Teilen untgr Vorbehalt)

Einfahrt Mehringdamm Nord
Beispiel Verkehrslenkung

A. Ein-und Ausfahrt jeweils nur als
Rechtsabbieger

B. Eigene Spur bei Ein- (und ggf. Ausfahrt)
C. Stoppschild an der Ausfahrt
D. Schrittgeschwindigkeit auf dem gesamten

Gelande

E. Priorisierung des Ful3- und Radverkehrs
durch Gestaltung des StraRenraums

F. (Park)Leitsystem: Kfz-Verkehre werden
direkt in Tiefgarage geleitet. Ausnahmen
sind Verkehre > 3,5t (bzw. Transporter)
sowie bestimmte direkte Zielverkehre/
Sachzwange.

i"'.l"lt'JEE]::r['l —8;. Interlink spitzenkralt.berlin i B -i



Einfahrt Mehringdamm Sud
Beispiel Verkehrslenkung

A. Ein-und Ausfahrt jeweils nur als

Rechtsabbieger

Stoppschild an der Ausfahrt

Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich

D. Ergdanzend (um Fremdparken auf Lieferzone
und Carsharing-Platzen zu vermeiden):
Einfahrt fir motorisierte Verkehre verboten,
nur in Ausnahmen erlaubt (z.B.
Lieferverkehre frei und/oder Anlieger frei)

E. Poller ab weiterem Verlauf (aufgrund von
Lieferzone und Carsharing zuriickversetzt im
Vergleich zum stadtebaulichen Entwurf)

O ®

*Die Ausgestaltung der Lieferzonen- & Sharingstellflachen sind Teil der
Detailplanung und werden nicht die gesamte Flache einnehmen.

Verkehrszeichen-dienen ausschlieBlich der Illusjfation

" "o T x . . B |
#inno2grid &) Interlink  spitzenkrattbedin | B | A

Grundlagenplan: SMAQ / Man Made'Land / Barbara SchindlergEntwurf Endbericht Werkstattverfahren = 1 ]
(Stand: 1. Marz 2021, in Teilen unter Vorbehalt) |
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Einfahrt Obentrautstr.
Beispiel Verkehrslenkung

A. Stoppschild an der Ausfahrt

B. Ausweisung als verkehrsberuhigter
Bereich

C. Ggf. erganzend: Einfahrt fiir motorisierte
Verkehre verboten, nur in Ausnahmen
erlaubt (z.B. Lieferverkehre frei und/oder
Anlieger frei)

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4
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Yorckstr. / Rathaus
(nur Zufahrt zu Rathausflachen)

Die Zufahrt von der YorckstralRe dient
ausschlieldlich der Anbindung der
Rathausflachen in den Hofen. Da im Zuge der
Erweiterung des Rathauses auch die
Freiflachen und Hofe in einem separaten
Prozess neu beplant werden, wird auf diese
Zufahrt hier nicht detailliert eingegangen.

Die Funktion als Zuwegung und Verbindung fir
FuB- und Radverkehre wird im jeweiligen
Kapitel beleuchtet.

- - ~ #inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4
Grundlagenplan: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren ; ——
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U.3 Verkehrslenkung durch Gestaltung

* Der FuBverkehr hat im Quartier aullerhalb des Gewerbehofes Vorrang, Radverkehr und der aufs
Notigste begrenzte motorisierte Verkehr sind gestattet, missen sich aber dem FuRverkehr unterordnen.

* Radverkehr soll auf bestimmte Achsen fokussiert werden.

* Wiedererkennbarkeit und Zonierung von Wegen durch Wechsel von Belagart, -format und —farbe
umsetzen.

* Raum muss barrierefrei gestaltet werden.

—>Diese Anforderungen sollen sich in einer entsprechenden Gestaltung niederschlagen.

,\19 Interlink spitzenkraft.berlin B -’,[
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U.3 Verkehrslenkung durch Gestaltung

 Barrierefreiheit bei Niveaugleichheit der Mischverkehrsflachen sicherstellen:
* Niedriges Tempo, gute Orientierungsmoglichkeiten, sichere Querungen
* Deutliche Erkennbarkeit und Tastbarkeit von Fahrbahn und Seitenraum (niveaugleich aber funktional

getrennt) sowie von Querungen: Unterscheidung durch Material, Struktur und Farbe

* Bewegungsflachen und nutzbare Gehwegbreiten miissen so bemessen sein, dass sie flir Nutzer von
Rollstiihlen, Gehhilfen etc. barrierefrei nutzbar sind, auch im Begegnungsfall und zum Richtungswechsel

 Pflaster- und Plattenbelage barrierefreier Bewegungsflachen missen mindestens nach DIN 18318
ausgefuhrt werden.

* Auch aulSerhalb barrierefreier Zonen ist auf Bewegungsflachen ein erschitterungsarmer Belag zu
wahlen.

 Nur in Randbereichen bzw. Ubergangszonen zur Vegetation sollte wasserdurchlissiger Bodenbelag oder
historisches Pflaster verlegt werden.

_\‘.:-:J Interlink spitzenkraft.berlin B ’,[
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U.3 Verkehrslenkung durch Gestaltung

Seite 53 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid {S’:J Interlink

Bsp. Wendehammer in Mischverkehrsflachen: Aufenthaltsfunktion, Platzsituation integrieren

Bsp. westliche und 6stliche Nord-Std-Verbindung: Aufmerksamkeit schaffen fir Querverkehre an
Ubergeordneten FuRwegeverbindungen (Radverkehr gestattet),

Bsp. Dorfplatz: Besondere Gestaltung und Kenntlichmachung von Flachen mit Aufenthaltsfunktion
Bsp. Ostliche Schleife Gewerbehof: Priorisierung Rad- und FuBverkehr im Mischverkehr

Bsp. Gewerbehof: Kreative Kenntlichmachung von Bewegungsraumen des Fuldverkehrs

spitzenkratt.berlin

B



U.3 Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge

Hochlauf Elektromobilitit Berlin

* Wer ein Elektrofahrzeug besitzt, versorgt es meist
zu Hause oder am Arbeitsplatz. Hier finden 80%

< aller Ladevorgange statt.
- * Seit 18.03.2021 regelt das Gebaude-
: Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) die
Vorgabe zum Aufbau von Lade- und
3 Leitungsinfrastruktur.
2 * Ziel des Gesetzes ist es, den Ausbau der Leitungs-
und Ladeinfrastruktur fir die Elektromobilitat im
Gebaudebereich zu beschleunigen und andererseits
die Bezahlbarkeit des Bauens und Wohnens zu
wahren

https://www.emo-berlin.de/fileadmin/Mediathek/eMO_ladebroschuere_148x190mm_neu_print.pdf?dI
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FUBVERKEHR




MODAL-SPLIT-ANTEIL

WELGE FRT PERSCON
UND TAG

DURSCHSCTHHITTLICHE
WEGEDISTANE

FuBverkehrs-Statistik
Friedrichshain-Kreuzberg

» Hoherer FulRverkehrsanteil als Berlin (30 %)
und Bund (27 %)

* Hochster Modal-Split-Anteil unter allen
Verkehrsmitteln

 Kirzere Wege als Bundesdurchschnitt,
sowohl Dauer (25,5 min) als auch Entfernung
(1.700 Meter)

t i"l'li"lzi_'l' O @ Interlink spitzenkralt.berlin | B i



LIGHT TRAFFIC

GesetzmaBigkeiten im

— e e FuBverkehr (l)
= Raumwahrnehmung

Erst das ZufulRgehen ermdglicht die Schulung
des menschlichen Urteilsvermdgens in Bezug
Grafik: soziale Kontakte in einer StraBe in Abhingigkeit auf raumliche Dimensionen wie

von der Verkehrsstarke . . . . .
https://www.youtube.com/watch2v=ESgkcFbGIL8 GroRenverhaltnisse, Distanzen, Lagerelationen
und Bewegungsvektoren.

HEAVY TRAFFIC

Soziale Interaktion

Fullverkehrsfreundliche Umfelder schaffen
eine deutlich hohere Zahl von sozialen
Kontakten. Damit wirkt die Verkehrsplanung
sich auch auf die soziale Koharenz eines
Gebietes aus.

Hinno2grid —8) Interlink spitzenkralt.berlin i B 4



GesetzmaBigkeiten im
FuBverkehr (1)

Umwegeempfindlichkeit

ZufulBgehende reagieren am sensibelsten auf
die Verlangerung von Strecken (z.B. durch
Hindernisse). Beispielsweise bei Querungen
spielt nicht deren Ausgestaltung, sondern
deren Anzahl pro StraRenzug die groRte Rolle.

Zu-FuB-Gehbereitschaft

ZufulBgehen ist Mobilitat mit allen Sinnen.
Attraktive Geh-Umfelder erh6hen die
Leistungsbereitschaft Zufuligehender um bis
zu 70 Prozent, gemessen an der Streckenlange.

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4




Grundmalle des FulRverkehrs

Malfe laut Richtlinien
mindestens 2,50 Meter im Seitenraum,
allerdings inklusive Begegnungsverkehr

gesteigerte Anforderungen
Geschwindigkeitsunterschiede, Hilfsmittel,
Personengruppen und wechselnde
Bewegungsmuster (Sitzen, Verweilen,
Flanieren, Anstehen etc.) erhéhen Platzbedarf

Richtungsvielfalt
EG-Zugange, Begegnung, Tanz, Kinderspiel und
andere Aktivitaten quer zur Gehrichtung

beleben ein autoarmes Quartier
¥ Inno2grid -&9 Interlink spitzenkralt.berlin B
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Planungsgrundsatze fiir den
autoarmen FulRverkehr (l)

Moglichst groBes Flachenangebot
Alle zu-FuB-Bewegungsmuster ermoglichen,
Attraktivitat herstellen

Moglichst hohe Wegequalitat

Nahtloses Fortkommen ohne Stérungen und
Unterbrechungen unterstitzen,
Ubersichtlichkeit gewahrleisten

Moglichst gute Einbindung in Netze
Anschllsse herstellen, direktes Durchkommen
begiinstigen, auf Begreifbarkeit achten,
Orientierung bieten

: -'IL;_'- _._j'-_.__b_ #FInno2grid -@ Interlink spitzenkralt berlin ‘ B 4




Planungsgrundsatze fiir den
autoarmen FuBverkehr (1)

moglichst glinstiges Verkehrsumfeld
Energieniveaus homogenisieren,
Flachenanspriiche aushandeln,
Konfliktpotenziale minimieren

¥ Inno2grid @ Interlink spitzenkralt.berlin

1



Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 50 — Besondere Ziele der Entwicklung des FuBverkehrs ()

(2) FulRwege erfillen eine wichtige Funktion als geschitzte Raume auch und gerade fiir die schwachsten
Verkehrsteilnehmer. Diese Funktion zu wahren und zu starken ist Leitlinie fir alle Planungen, Standards
und MaRnahmen mit Auswirkungen auf FulBwege.

(4) Jeder Mensch soll in ganz Berlin auf direkten und zusammenhangenden FulRwegen seine Ziele
erreichen konnen. Insbesondere soll das Queren der Fahrbahn grundsatzlich an jedem Arm einer
Kreuzung moglich sein. Die Einrichtung von abkirzenden Fullwegen durch geschlossene Bauwerke oder
Anlagen (Blockdurchwegungen) soll systematisch gefordert und bei allen Planungen berticksichtigt

werden.

Hinno2arid _\‘-g Interlink spitzenkraft.berlin | B | : |



Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 50 — Besondere Ziele der Entwicklung des FuBverkehrs (ll)

(5) Dem Fuldverkehr wird als Teil des Umweltverbundes im Rahmen des geltenden Rechts Vorrang vor
dem motorisierten Individualverkehr eingeraumt. Dieser Vorrang ist insbesondere bei der
StralRenraumaufteilung sowie bei der Schaltung von Lichtzeichenanlagen umzusetzen.

(6) Auf Grund der Rolle des FuRverkehrs als wichtigster Zubringer fiir den OPNV sollen die Wege zu, von
und beim Umsteigen zwischen den Haltestellen vorrangig entsprechend den Zielen dieses Gesetzes
verbessert und an den Stand der Technik angepasst werden. Dies umfasst insbesondere MaRnahmen zur
Herstellung der Barrierefreiheit zur Vermeidung von Umwegen sowie zur erstmaligen Herstellung von
FuRwegeverbindungen zu OPNV-Haltestellen.

Hinno2arid _\‘-g Interlink spitzenkraft.berlin | B | : |



Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 50 — Besondere Ziele der Entwicklung des FuBverkehrs (llI)

(8) Der fur den FuBverkehr effektiv nutzbare und ohne Hindernisse zur Verfligung stehende Raum soll
einen fur die Belange des FuRverkehrs und des Aufenthalts im 6ffentlichen Raum angemessenen Anteil
am StraRenraum erreichen. Dies ist insbesondere bei der Neuanlage und Umgestaltung von StralRen,
Wegen und Platzen umzusetzen.

(10) Die effektiv nutzbare und ohne Hindernisse zur Verfliigung stehende Breite der Gehbahn innerhalb

der berlintypischen Gehwegstruktur soll ein fur das FuBverkehrsaufkommen ausreichendes Mal3 haben.

Dabei soll ein Begegnen von Personen - einschliellich genutzter besonderer Fortbewegungsmittel nach
§ 24 der StraBenverkehrs-Ordnung - entsprechend den gliltigen technischen Regelwerken maoglich sein.

(13) Grundsatzlich sollen Rad- und Gehwege getrennt gefiihrt werden.

Hinno2arid _\‘.g Interlink spitzenkrafi.berlin
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Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 55 — Querungen (l)

(1) Grundsatzlich sollen zwei hintereinanderliegende FuBgangerfurten, die durch eine Mittelinsel oder
einen Fahrbahnteiler getrennt und mit einer Lichtzeichenanlage gesichert sind, in einem Zug gequert
werden konnen. Dabei sollen die hintereinander liegenden Furten grundsatzlich gleichzeitig freigegeben
werden.

(2) Grundsatzlich soll die Schaltung von Lichtzeichenanlagen dem FulRverkehr komfortables Queren der
Fahrbahn innerhalb der Griinphase ermoglichen. Hiervon kann in begriindeten Einzelfallen abgewichen
werden, wenn dies zur Bevorrechtigung des OPNV oder zur Vermeidung von inakzeptabel langen
Umlauf- oder Wartezeiten erforderlich ist.
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Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 55 — Querungen (ll)

(3) Die mogliche Verlangerung von Grinphasen auf Anforderung fir Blinde und Sehbehinderte soll auch
den Bedlrfnissen von Gehbehinderten angepasst werden.

(4) Grundsatzlich sollen in ausreichend geringen Abstanden barrierefreie Querungsmaoglichkeiten zur
Verfligung stehen, die sicher genutzt werden konnen. Dabei sollen insbesondere die unterschiedlichen
Anforderungen berlcksichtigt werden, die sich infolge der Nutzung verschiedener Hilfsmittel ergeben.
Um den unterschiedlichen Anforderungen gerecht zu werden, sollen kiinftig grundsatzlich
Doppelquerungen realisiert werden.

(5) Die zu querende Strecke soll nicht langer als nétig sein. Zur Verringerung der Strecke tragen
beispielsweise Mittelinseln oder Gehwegvorstreckungen bei.

Hinno2arid _\‘-g Interlink spitzenkraft.berlin | B | : |



Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 55 — Querungen (lll)

(6) Durch wirksame Malinahmen sollen ausreichende Sichtbeziehungen an allen Querungsmaoglichkeiten
gewahrleistet werden. Bei unzureichenden Sichtbeziehungen sollen kurzfristig geeignete
Gegenmalinahmen ergriffen werden. Dazu zahlen auch bauliche MaBnahmen gegen Falschparken an
Kreuzungen und Querungsmoglichkeiten.

(7) Bei Neubau oder Erneuerung von Lichtzeichenanlagen ist daflir Sorge zu tragen, dass alle sich an
demselben Knotenpunkt befindlichen Lichtzeichenanlagen einheitlich nutzbare Vorrichtungen fir
blinde und sehbehinderte Personen haben. Die flachendeckende Ausrlistung aller Lichtsignalanlagen
mit Blindenakustik und Vibrationstastern soll bis 2030 gewahrleistet werden.

Hinno2arid _\‘-g Interlink spitzenkraft.berlin | B | : |



UBERGREIFENDE
THEMEN

* Erreichbarkeit

* Wege

* Engstellen und Hindernisse
* Querungsmoglichkeiten

* Knoten

* Verkehrsunfalle

« Anbindung OPNV

1 i”nDEE}ri{i —,g:l Interlink spitzenkroftherlin




FuBverkehrsnetz Berlin

» Umfasst samtliche umliegenden Stral3en
* Vernetzt die Blocke, Kieze und Bezirke

* Macht keine Aussagen uber die Qualitat der
Bewegungsflachen und Verkehrsanlagen fir
den FuBverkehr

T .l'. l:'_-'.f _______
f o - -
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Wegeinfrastruktur

Samtliche Strallen mit Gehweganlagen

Breite der Anlagen entspricht haufig nicht der
nutzbaren Breite wegen

 Baumscheiben
* Ein- und Aufbauten
 gepflasterter Abstandsflache zwischen

Gebaudewand und Gehweg

Radwege »spalten< Gehwegflachen

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkraft.berlin B 4



Engstellen und Hindernisse
(vorlaufig)

Engstellen

Dragonerareal

* Geringe Gehwegbreite bei hoher Dichte von
Hauseingangen (142 Stck.)

e Durchquerung Obentrautstralie 31

Rathausblock

* Unzureichende Gehwegbreiten (siehe
Detailanalyse)

Barrieren

* Abgepollerte Gehwegliberfahrten

 Selten »wildes< Fahrradparken

* historisches Pflaster mit Hindernis-Potenzial

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4
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Wegefilihrung
(It. stadtebaulichem Entwurf)

Wegeneotz Breite in m
Mischverkehrsflache (FEKW, Rad, FuB) 55m
Clhq:rgcnrdnctn FuBwege (Rad gestattet) 45 m
Untergeordnete quartiersbezogene 2B6m

r
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Ubamgaardnata Fullwegns (Had gostattat)

Untergenidnele quartisrshesogens Nullwags {Bad gostatiet)
P ogl. Abschisssharkatt durch Tors
* Rad nur teilweise gestattet, vgl. MalRlnahme B.1
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Querungsmoglichkeiten
derzeit nur an den Kreuzungen

Abstand der Kreuzungen voneinander bei
Gehgeschwindigkeit 1,06 m/s

Mehringdamm - 5 min 50 s
2 Querungen auf 371 Meter (2 LSA)

YorckstraBe - 4 min 40 s
2 Querungen auf 297 Meter (2 LSA)

GroRRbeerenstralle > 2 min44 s
3* Querungen auf 349 Meter (2 LSA, 1* Furt)

ObentrautstraBe - 5 min 24 s
2 Querungen auf 344 Meter (2 LSA)
#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4




Situation an den
Verkehrsknoten

Ubersichtlichkeit

* Vereinzelt eingeschrankte Sichtachsen durch
Bewuchs, Schwarzparken und geregeltes
Parken bis an die Knoten

Ausstattung

 Aufstellflachen an LSA mind. 5 Meter breit

* Gehwege im Seitenraum und auf Mittelinseln
mit abgesenkten Bordsteinen

Phasen der Lichtsignalanlagen (LSA)

 Verhaltnis Raum- zu Wartezeit: 15 bis 100%

* Raumzeiten entlang Kfz-Hauptstrom-
richtungen grundsatzlich langer

2inno2grid 8:. Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B i



Zu kurze Raumzeiten
Fullverkehr an Knoten

dargestellt als Differenz zwischen Zeitbedarf
far das regelhafte Queren (1,2 m/s)

* ohne Pufferzeiten

* in mehreren Ziigen (d.h. ohne Uberqueren
der Mittelinseln)

und aktuellen Raumzeiten

rot: mangelhaft

gelb:  mittelmaRig
grin:  komfortabel

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4
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FuRverkehrsunfaille
2016 — 2019

Schwere der Unfille
» orange: Unfall mit Schwerverletzten
 gelb: Unfall mit Leichtverletzten

Unfallgegner
* 9 x Pkw
* 8 x Fahrrad
* 1 x Krad
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Legende
D Rathaushlock Blockrandbsbauung
geplante Bebbauung
Dragonerareal /Finanzamt/Rathaus
B -Bahn-Linie

B Metrobis|inie

Mehringbriicke
Bus M41

Offentlicher

= Buslinie

! e N~ v - Personenverkehr
Treppenzugang U-Bahn el .o
p— Eﬁ@esches .. Uberblick
0 VRV EVE
N ==  BusMm41/240 " Das Projektgebiet ist hervorragend an
4 vy L den OPNV angeschlossen.

I ____-==- * Im Osten befindet sich der U-Bahnhof
= Mehringdamm als Umsteigepunkt der
— Linien U6 und U7.

= Weiterhin verkehren
in direkter Umgebung sowohl der
Metrobus M19 und die Buslinie 140.

= Der Bahnhof U Hallesches Tor ist etwa
500 m entfernt und bietet weitere
Zielrelationen.

b 3
YorckstraRe /
GroRRbeerenstralie
Bus M19/140

..'. j_-t— _D_. . | |

v, ]

= Im Plangebiet gibt es keine lokale
ErschlieRung mit OPNV.

Die erst langfristig geplante Stralien-
bahnstrecke auf dem Mehring-
damm wird hier nicht beriicksichtigt.

%Innﬂzg”d —@ Int:_rlink spitzenkradt.herlin

U Mehringdamm
ue U7
Bus M19/140

Kartengrundlage:
Geoportal BerlinfALKES Barlin s fw.
MaBsrab: 1:4.000

April 2021 A 77/

_@ Interlink 3$inno2grid
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Offentlicher Personenverkehr
Gesamtstadtische Einbindung

Die innerstadtische Lage des Projektgebiets ermoglicht
eine gute Anbindung an wichtige Ziele
mit kurzen Reisezeiten im 6ffentlichen Verkehr.

R N

Mehringdamm - Hauptbahnhof U6+S 0:16 min alle 5 min (tags)
alle 10min (friih, spat)

Mehringdamm - Flughafen BER U7+X7 0:42 min alle 5 min (tags)
alle 10min (frih, spat)
Mehringdamm - City West M19 0:18 min alle 10 min (tags)
(Ku‘damm) 0:15 min alle 10min (friih, spat)
U7+U1/3/U9 0:18 min alle 5 min (tags)
Mehringdamm - City Ost (Alex) U6+US 0:15 min alle 5 min (tags)
U6+S 0:16 min alle 10min (friih, spét)
Mehringdamm - Hermannplatz u7 0:05 min alle 5 min (tags)

alle 10min (friih, spat)
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Legende ) 94 A 45 e
Rathausblock Blockrandbebauung '
. gaplante Bebbauung #*\ -
Dragonerareal | Finanzamt /Rathaus #‘ 7 [
Hahtestellanbereich hﬁ
.--' -" =
{mit Radius 300m, - ?- r,:-_}. X i | o -
Einzugsbereich nach NVP '?4‘4 ,-“,.
Real-Fullweg zum OPNV-Zugang - |,'II||' {;"
B 1wom <~y v’ :
U In0m U Méckernbriicke fr
500 m
,-u.-}';p 'I;.--H?j
-“"‘lﬂl b L. 'ln
L
Kartengrundlage:
Geoportal Berlin/ALKIS Berlin
Mifstabs 7,500

Februar 2021 A

&) Interlink §inno2grid )
spitzenkrali.berlin ‘

ﬁffentlicher
Personenverkehr
ErschlielSung

= Die ErschlieBungsqualitat ist als gut
einzuschatzen.

= Aus dem sudl. Projektgebiet
(Wohnbebauung) sind es bis zu 300m
zum U Mehringdamm und den
Bushaltestellen im Stiden.

= Aus dem noérdlichen Projektgebiet
(Gewerbe) sind es gut 300 m zum U
Mehringdamm bzw. etwa 500m zum U
Hallesches Tor.

= Der U Mockernbriicke und die
Bushaltestellen im Norden sind fur die
ErschlieBung nur nachrangig.

%Innﬂzg”d -& IﬂEﬂi“k spitzenkrost herlin



Legende

Rathausblock Blockrandbebauung

geplante Bebbawung

Dragonerareal | Finanzamt/Rathaus

I L-Bahn-Linke
N Metrobudlinie
m— Busdinie

(1) Bushaitestelte

Treppenzugang L-Bahn

[B Aufzug U-Bahn

“ Wegebeziehung mit
Barriere
ﬁ direkte Wegebeziehung

[ geplante Wegeverbindung
mit Verbesserungspotential
zur Anbindung OV-Zugang
(mit FuBweg in Metern)

Kartengrundlage: q 1 |

Geoportal Berlin/ALKIS Berfin sjw. G|

Mastab: 1-4.000 el [ "‘ir&f /]
april 2021 A il i '!."

i {
_@.]nt_ﬂlink #inno2grid

spitzenkrali.berlin

IR LT

ca. 200-300 m
je Fahrtrichtung

gy
,~

Querungsproblem

s

i

Offentlicher
Personenverkehr
ErschlielSung

= Die kleinrdaumliche Anbindung an die
Zugangsstellen des OV ist
verbesserungswirdig.

* |Insbesondere der Weg zur Aufzugs-
anlage des U Mehringdamm und zum
U Hallesches Tor ist ungeniigend.

= Die Bestandsbebauung von Bezirks-
rathaus und Finanzamt haben
eine Barrierewirkung.

= Die bereits geplanten Durchwegungen
(orange dargestellt) mindern dies.

= Probleme bleiben besonders:
* Richtung U Hallesches Tor
¢ von der Ankunftshaltestelle Busse

am U Mehringdamm

%Innﬂzg”d —@ |”“=_'||In]"~ spitzenkradt.herlin



Konzept

MABNAHMEN
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Sicherung des Ful3verkehrs
auf der mittleren Nord-Suid-Achse

Wegen absehbarer Konflikte zwischen Pkw-, Ful3- und
Radverkehr empfiehlt es sich, auf der mittleren Nord-
Sud-Mischverkehrsflache vom Gewerbehof durch
urbane Fabrik, Gewerberiegel und Stallgebaude vorbei
an Hochhaus, Adlerhalle und Wohn-Neubauten, die
durch abschlieRbare Tore zeitweise versperrbar sein
sollen, ausschliel3lich den FuRverkehr zu fihren.
Insbesondere die Querung des Gewerbehofes durch den
FuBverkehr ist durch angemessene
Sicherungseinrichtungen unfallfrei zu ermoglichen.

W
o

Effekte & Mehrwerte:

* Vermeidung von Verkehrsunfallen
* Erhéhung von Leichtigkeit und Komfort des

FuBverkehrs

Zustandigkeit & Akteure:
* BIM, WBM
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Sicherung des Ful3verkehrs
auf der mittleren Nord-Suid-Achse

Befund: Nachste Schritte:

Die mittlere Nord-Suid-Achse quert nicht nur 1. Anlage einrichten
konflikttrachtige Bereiche (Gewerbehof mit Kfz-Verkehr,

nordliche und stdliche Erschliefungsschleifen), sondern

sie ist, gemal} der gemeinsamen Empfehlung aller

Behindertenbeauftragten der Berliner Bezirke, mit 2,50

Metern Breite auch fir eine gemeinsame Nutzung durch

Ful3- und Radverkehr deutlich zu eng bemessen.
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Sicherung FuRverkehr
Anlage Uber Gewerbehof

» RegelmalRiger Parkverkehr durch die ca. 40
Pkw-Stellplatze

» RegelmalRiger Langsverkehr durch
Lieferfahrten (Lastenrad, Transporter, Lkw)

* Verschiedene Richtungen, verschiedene
Bewegungsenergien

* Breite von 2,50 Metern (in Abbildung gelb)
—> Minimalbreite fiir FuBverkehr

— fur Mischverkehr (Mitbenutzung durch

Radfahrende) nicht geeignet
— Alternative: Mindestbreite 3,50 Meter

Finno2grid ‘@ Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B l 1




Sicherung FuRverkehr
durch Ausschluss Radverkehr

» Zu geringe Breite fir beide Modi (2,50 Meter,
in Abbildung gelb)

* Hohe Frequenz im FuBverkehr zu
erwarten - haufiger Begegnungsverkehr

» Gerade Strecke - Forderung héherer
Geschwindigkeiten

* Tunnelsituationen - Ausweichen wegen
Gebaudewanden unmoglich

Finno2grid ‘@ Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B l 1




 A.2 Sperrmarkierungen
vor Gebaudeeingangen

Der geplante Erhalt bestimmter Bausubstanz und die Effekte & Mehrwerte:

zusatzliche hochdichte Neubebauung des » Schaffung von Sichtbarkeit fir die Anspriiche des
Dragonerareals werden die Kapazitat der FuBverkehrs inklusive Hilfsmittel

Bewegungsflachen insgesamt einschranken. Um die  Didaktische Hilfe zum >Erlernen< der Bedeutung des
Zuganglichkeit von Gebauden durch die vorgesehenen FulBverkehrs fiir ein autoarmes Quartier

ca. 140 Eingange zu erhalten, empfiehlt sich das * Pravention in Bezug auf Nutzungskonflikte
Abmarkieren von Sperrflachen (z. B.: durch * Einsatz eines Stil und Identitat pragenden
Markierungen, Bepflanzungen, etc.) die durch keine Gestaltungselements

andere Nutzung als das Betreten und Verlassen in
Anspruch genommen werden dirfen.

Zustandigkeit & Akteure:
« BIM, WBM SOOI

« Akteure Gestaltungsleitfaden oorisnn L © Umsetungsdaver  ZA O
Verkehrliche Wirkung %’S’ &=ng - Aufwand %
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€ Sperrmarkierungen vor Gebaudeeingangen ’

Befund: — Pkw-Zufahrten, Radverkehr, Ver- und Entsorgung,
Der stadtebauliche Entwurf zum Dragonerareal (Stand: insbesondere aber die temporare Lagerung von

Marz 2021) sieht eine hoch verdichtete Bebauung vor, Gegenstanden vor dem Gebaudeeingang oder sogar das
die sich aus einem Teilerhalt der historischen Substanz Aufstellen von AuBenmadblierung — eingeschrankt zu
einerseits und mehreren kompakten erganzenden werden, sodass die Gebaudeeingange an Zuganglichkeit
Neubauten andererseits ergibt. Die gleichzeitig hohe einbulen.

Anzahl an Gebdudeeingangen (ca. 140) — teils fir

Erdgeschossnutzungen, teils als Hauptzugange — sorgt Nachste Schritte:

stellenweise fiir ein enges Beieinander von 1. Gestaltungsvorgaben entwickeln (ggf. im Rahmen
Hauseingangen bei gleichzeitig sehr kleiner des Gestaltungsleitfadens)

AuBenflache. Die Regelwerke (RASt 06, S. 29) sehen eine 2. Nach Vollendung der Oberflache der Verkehrswege
verfigbare Gehwegbreite von 2,30 Metern fir die Markierung anbringen

Kurvenfahrt von Rollstihlen vor. Dieser Flachenbedarf
droht, von anderen Nutzungen

spitzenkratt.berlin B i
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Sperrmarkierungen
Pravention mit Stil

* Diverse Ausfiihrungen denkbar:
Bodenmarkierung, Pflaster, Bepflanzung

Abbildung: Skizze Gewerbegasse

(Gebdudemalie und Lage der Eingdnge gemaR
stadtebaulichem Entwurf)

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4




€ Wegeleitsystem fiir den FuRverkehr

Die kilinftig sehr dichte Bebauung in Kombination mit Effekte & Mehrwerte:

den hohen Traufh6hen der Neubebauung — kurz: die » Schaffung von Sichtbarkeit fir die Anspriiche des

Seltenheit ausgepragter Sichtachsen — erschwert fur FuBverkehrs inklusive Hilfsmittel

ZufuBBgehende moglicherweise die Orientierung auf « Offentliche Erlaubnis der Bewegung zu FuR

dem Dragonerareal. Fir ein komfortables Vorankommen  Didaktische Hilfe zum >Erlernen< der Bedeutung des

zu FuBR empfiehlt sich deshalb die Einrichtung eines FulBverkehrs fiir ein autoarmes Quartier

gestalterisch einheitlichen Wegeleitsystems, das auch * Einsatz eines Stil und Identitat pragenden

Lageplane an strategisch sinnvollen Stellen umfasst und Gestaltungselements

Punkte besonderer Funktionen, wie etwa

Mobilitatsstationen und andere wichtige Ziele, Zustandigkeit & Akteure:

herausgehoben kennzeichnet. Es empfehlen sich * BIM, WBM

beispielsweise gut sichtbare Kennzeichnungen an » Akteure Gestaltungsleitfaden + Denkmalschutz

Gebaudewanden. SO P PP PSR

Leitbild i . D Umsetzungsdauer N N

A Aufwand%% ...........

30.07.2021 , B , J‘I
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€ Wegeleitsystem fiir den FuRverkehr

Befund: Gute Beispiele:

Mehr als 90 Prozent der Signale im 6ffentlichen * Leitsysteme in Anlagen mit hohem

Verkehrsraum weisen Ublicherweise auf den Besucher*innenaufkommen (Flughafen-Terminals,
Kraftverkehr hin (Fahrbahnmarkierungen, Messehallen, Sportstadien, Museen, Bibliotheken,
Wegweisungen, GroRe von Gebaudekennzeichnungen, Krankenhauser, Zoos, Universitatsgelande etc.)
Abstande von Hinweisen etc.). Insbesondere solche

Menschen, die zum Umstieg vom eigenen Auto auf das Nachste Schritte:

Zufullgehen eingeladen werden sollen, benétigen zur 1. Gestaltungsvorgaben entwickeln (ggf. im Rahmen
guten Orientierung einen deutlich grolReren des Gestaltungsleitfadens)

Signalumfang, vor allem im nachsten Nahbereich. Das 2. Mit Fertigstellung eines Gebaudes Markierung
umfasst nicht nur die Wegweisung, sondern auch anbringen

Hinweise auf die erlaubten Nutzungen von Flachen, auf 3. Bewegungsflachen mit Elementen des Leitsystems
die Funktionen von Gebauden und Anlagen in der versehen

Umgebung und auf Hindernisse oder Besonderheiten.
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Zu-FulR-Attraktivitat

Die Vorzlige eines autoarmen Quartiers bestehen nicht
nur in der weitgehenden Abwesenheit der am meisten
Raumressourcen (Flache, Luft, Akustik, Sicherheit)
fressenden Verkehrsart, sondern insbesondere in der
Chance, diese Abwesenheit mit einer insgesamt sehr
hohen Gestaltungsqualitat fir den sich auf
ursprungliche Weise bewegenden Menschen zu fillen.
Dies sollte gemal} eines integrierten Konzepts erfolgen,
beispielsweise als eigenes Kapitel im geplanten
Gestaltungsleitfaden.

siehe auch Geschwindigkeitspuffer Radverkehr (B.2)

Effekte & Mehrwerte:

» Schaffung eines attraktiven Umfelds fiir den

FulBverkehr

 Starkung von Leichtigkeit und Schonheit
* Verstarkung der wahrnehmbaren Prasenz des

ZufulBgehens

Zustandigkeit & Akteure:
* BIM, WBM

» Kooperationspartner (Gestaltungsleitfaden)
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Zu-FulR-Attraktivitat

Befund:

Leichtigkeit und auch Schdonheit im Fullverkehr fordern
die Verkehrsverlagerung vom MIV auf den
Umweltverbund. Unterstlitzende und erleichternde
Elemente wie Sitzgelegenheiten, Wetterschutz,
komfortable Oberflachen und die Freiheit von
Beeintrachtigungen senken die FuRverkehrs-
Widerstande, ein asthetisch ansprechendes Umfeld
steigert die Aufwandsbereitschaft von ZufuBgehenden
auf zusatzlich bis zu 70 Prozent*, gemessen an der
Streckenlange.

* https://www.researchgate.net/publication/317688645 Was_Bienen_und_Mensch
en_gemeinsam_haben_Uber_Beobachtungen_des_Zeitempfindens_die_Evolutionst
heorie_und_das_Weber_Fechnersche_Empfindungsgesetz_zu_einer_Erklarung_des
_menschlichen_Verhaltens_im_Verkeh

Seite 92 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL
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Mogliche Elemente:

* Ansehnliche Gebaudefassaden, Schaufenster
Gegliederte Geh-/Aufenthaltsflachen (ggf.
wassergebunden)

Sitzgelegenheiten, Beleuchtung (Gestaltungsleitfaden)
Wasserspiele/-spender

offentliche Blicherregale, Kioske etc.

Nachste Schritte:

1. Konzept/ Ausstattungskatalog fur FulRverkehrs-
Attraktivitat entwickeln

2. Gestaltungsvorgaben entwickeln (ggf. im Rahmen
des Gestaltungsleitfadens)

3. Partner gewinnen

4. Umsetzung

spitzenkratt.berlin 30.07.2021
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€ Barrierefreiheit/ regelmiRiger FuBverkehrs-Check
Die Aneignung von Flachen durch konkurrierende Effekte & Mehrwerte:
Nutzungen bildet zu einem groBen Teil einen * RegelmalRige Bekraftigung des Anspruchs des
unbewussten Akt. Im Laufe der Zeit werden auf diese ZufulBBgehens
Weise verschiedene Hindernisse fiir den FulRverkehr  Steigende Sichtbarkeit und wacheres Bewusstsein fir
entstehen, die es friihzeitig zu erkennen und zu das ZufuRgehen im Quartier
beseitigen gilt. Zu diesem Zweck empfiehlt sich die  Deutlich haufigere Gelegenheit zur Mitwirkung durch
regelmalige Durchfihrung eines FuRverkehrs-Checks. die Anlieger*innen
» Kollektives Lernen/Weiterentwickeln
Literatur:
* https://vm.baden- Zustandigkeit & Akteure:
wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m- * BIM, WBM

mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_Checks_Leitfade  * Kooperationspartner + Offentlichkeit
n_ZUF_DurChfuehrungpdf ....................................... e R

Leitbild wa ) Umsetzungsdauer R
. https://www,fussverkehrs-check,de/ .............................. - — - S P geeRliEr o °’ .....................
Verkehrliche Wirkung %t - Aufwand %
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Seite 93 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid {S’:J Interlink



(&

Barrierefreiheit/ regelmagiger FuBverkehrs-Check

Befund:

Nachste Schritte:

In den das Dragonerareal umgebenden Stralden herrscht 1.
schon jetzt keine vollstandige Barrierefreiheit, innerhalb
des Areals ist durch die knappe Verkehrsflache und die

vielen, zum Teil widerstreitenden Nutzungsanspriiche,
eine Uber die Zeit zunehmende Marginalisierung des
ZufulBgehens zu beflirchten, die sich in der Gestalt
storender Verhaltensweisen (sperrige Gegenstande
lagern, Kfz parken, schleichende Ausweitung von
Lieferbereichen, immer schnellerer Radverkehr etc.)

sukzessive etabliert. Dem ist nur durch eine regelmalig
wiederholte Erneuerung bzw. Bekraftigung des

vorrangigen Anspruchs des Zuful’gehens

entgegenzuwirken.

Seite 94
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Lokal angepasste Check-Systematik entwickeln
(Gruppengrolie pro Termin, Einladungsverfahren,
Prifthemen, Termin-Intervalle,
Auswertungsmethodik, Umsetzungs-Prozess etc.)
Implementieren

Durchfihren und dokumentieren

Weitergabe der Befunde an zustandige Stellen
(Mobilitatsmanagement, Bezirksamt etc.)

spitzenkratt.berlin 30.07.2021
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Durchwegung
Grof3beerenstrafle

Die Ost-West-Verbindung von der Baruther Stral3e liber
das Dragonerareal und weiter uber die
WartenburgstralSe bis zum Gleisdreieckpark birgt ein
grofSes Potenzial als attraktive FuBwegeroute. Die
Anbindung des Dragonerareals in westlicher Richtung an
die WartenburgstralRe gelingt allerdings nur mittels
eines Durchstichs lber Privatgelande und Toreinfahrt
der Adresse GrolBbeerenstral3e. Die Sicherung dieses
Durchstichs triige zur besseren Erreichbarkeit des
Dragonerareals zu Fuld bei und erhohte die Attraktivitat
des ganzen FuBverkehrsnetzes.

Seite 95 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL e INNo Ei_'j ra
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Effekte & Mehrwerte:

* Bessere Einbindung in das FuBverkehrsnetz

* Herstellen einer attraktiven Verbindung nach Westen
(Wartenburgstralle, Gleisdreieckpark) ohne Umweg
Uber die Knoten

Zustandigkeit & Akteure:

* Eigentimer*innen GroRRbeerenstrale
* Erbbauberechtigte*r Dragonerareal

* Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg

Leitbild = ) ' Umsetzungsdauer £ G N
Verkehrliche Wirkung %’S’ © Aufwand % % %
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Durchbruch L
fUr den Netzanschluss

Contra

* Privates Eigentum

* Starker baulicher Eingriff notwendig

* Diverse rechtliche Fragen zu klaren
(Wegerecht, Verkehrssicherung,
Versicherung etc.)

Pro

* Durchlassigkeit nach Westen vom Areal

» Schaffung einer attraktiven Ost-West-
Verbindung flir mehrere Kieze

* Deutlich mehr Ziele zu FuB ohne Umwege zu
erreichen
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€ Zuganglichkeit der OPNV-Verkniipfungspunkte &

Neben dem reinen FuBverkehr (32,7 Prozent Modal- Effekte & Mehrwerte:

Split-Anteil in Friedrichshain-Kreuzberg) muss auch der * Verbesserung der >ersten bzw. letzten Meile im OPNV
OPNV (25,5 Prozent Modal-Split-Anteil in Friedrichshain- o Attraktivititssteigerung fir den OPNV

Kreuzberg) nennenswerte Anteile des

Wegeaufkommens im MIV tGibernehmen. Dafir ist es Zustandigkeit & Akteure:

notwendig, die Zu-FuR-Etappen der OPNV-Wegekette zu * BVG

optimieren, also die Wege von der Quelle zum OPNV- * Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg
Verknipfungspunkt bzw. umgekehrt, etwa durch den * Senatsverwaltung fir Umwelt und Verkehr Berlin

Abbau von Barrieren und Stérungen und durch diverse

Erleichterungen (z.B. deutliche Markierung/

Wegweisung). Es empfiehlt sich die Anwendung der

MaRnahmen A.3 bis A.5 und A.11 sowie U.1 zusatzlich

und gesondert auf diese speziellen Verbindungen, unter ... SO P PP PSR

Einbettung in die MaRnahmen fiir das gesamte Quartier. ~ e®ld - {?..5.97‘7_5.‘?7.2.97‘.3?9?.”.‘?7..._.@....@. ............
Verkehrliche Wirkung %t - Aufwand % %
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Zuganglichkeit der OPNV-Verkniipfungspunkte

Befund: Nachste Schritte:

Allein die Lage von OPNV-Verkniipfungspunkten in 1. Zugangspunkte prifen

raumlicher Nahe zu Verkehrsquellen sagt noch nichts 2. Quellen, Ziele, Zugange, Sicht- und Gehachsen
uber den zu betreibenden Raumuberwindungsaufwand untersuchen

bzw. die zu Giberwindenden Raumwiderstande aus. 3. Aus-/ Umbauprogramm definieren

Umwege, Barrieren sowie Konflikte mit anderen 4. Umsetzen
Verkehrsarten konnen den An- und Abmarsch von bzw.

zum OPNV-Verkniipfungspunkt erschweren und dadurch

die OPNV-Nutzung insgesamt beeintrichtigen. Sie sind

durch entsprechende Markierungen, Wegweisungen

und Neuordnungen abzubauen bzw. zu mildern.

spitzenkratt.berlin
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OPNV-Zugangspunkte &

Status Quo

Verkehrsaufkommen

Menschenmengen vor Doner-Stand und Curry
36 auf dem Mehringdamm behindern
Fahrgaste der U-Bahn beim Betreten bzw.
Verlassen der U-Bahn-Station

Sichtbeziehungen

hinter den Bushaltestellen-Wartebereichen
gefuhrter Radverkehr auf der Yorckstral3e
bildet fiir Busfahrgaste regelmaliig ein
Verkehrssicherheitsrisiko

#inno2grid @ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 1
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Querbarkeit von Verkehrsknoten

Das Queren der Knoten in einem Zug bildet die Effekte & Mehrwerte:

Voraussetzung fir eine echte Integration des e Starkung der Einbettung des Dragonerareals in das
FulBverkehrs vom Rathausblock in das stadtische Netz. FulBverkehrsnetz Berlin

Dafiir sind insbesondere die Raumzeiten an allen LSA fir * Hoherer Komfort beim ZufuRgehen
ZufulBBgehende zu verlangern. Mit Blick auf die * Aufwertung des FuRverkehrs gegentiber dem
verschiedenen Gehgeschwindigkeiten sollten auch motorisierten Verkehr

Pufferzeiten hinzuaddiert werden. An einzelnen Knoten

konnen Zeitbedarfe ggf. durch Gehwegvorstreckungen Zustandigkeit & Akteure:

zusatzlich reduziert werden. Dartber hinaus ist die  Alliander Stadtlicht GmbH (Betrieb LSA)
Ubersichtlichkeit von Knoten zu priifen und zu * Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
gewahrleisten. Klimaschutz — Abteilung Verkehrsmanagement

* Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg

Leitbild r 1| Umsetzungsdauer £ R
Verkehrliche Wirkung %t g © Aufwand % %
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Querbarkeit von Verkehrsknoten e

Befund: nachste Schritte

Selbst das Queren in mehreren Zigen ist an den vier 1. Veranderungen der LSA-Schaltung politisch
Verkehrsknoten fiir FuRganger schon heute durch zu beschlielRen

kurze Raumzeiten erschwert oder sogar unmaoglich 2. Auftrag an Betreiberin erteilen

(Knoten Obentraut-/GrofRbeerenstralRe); komfortables
Queren, also etwa in einem Zug, liegt in weiter Ferne.

Alternativen

* ausreichende Raumzeiten fiir mehrziigiges Queren
schaffen (siehe Analyse), dann Aufstellflachen
groRflachig, barrierefrei und komfortabel gestalten
(z.B. Sitzbanke fiir Mobilitatseingeschrankte)
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Ideale Raumzeiten
Fullverkehr an Knoten

dargestellt als Zeitbedarf fiir das Queren in
mittlerer Geschwindigkeit (1 m/s)

* in einem Zug
* mit Pufferzeiten an Start- und Zielpunkt von
jeweils 3s

je nach Moglichkeit durch
Gehwegvorstreckung um ca. 5 s (2,50 Meter =
2,5 s / StraRenseite) je Kreuzungsarm zu
reduzieren

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4




(&

Querungen abseits von Verkehrsknoten

Insbesondere durch die vielen neuen Quellen und Ziele
auf dem Dragonerareal wird der Bedarf nach
zusatzlichen Querungen abseits der Knoten in
relevantem Umfang steigen. Neu einzurichten waren
eine Querung Uber den Mehringdamm auf der Hohe
sidlicher Zugang Dragonerareal, mindestens eine neue
Querung Uber die YorckstraRe auf Hohe Rathauszufahrt
West, eine neue Querung Uber die Grolbeerenstralle,
Hohe Wartenburgstrale und eine neue Querung lUber
die Obentrautstrafe, HOhe Ruhlsdorfer StraRe. Es
empfehlen sich Mittelinseln und
Gehwegvorstreckungen, im Falle des Mehringdamms
und der YorckstralRe moglicherweise auch
Lichtsignalanlagen
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Effekte & Mehrwerte:
e Starkung der Einbettung des Dragonerareals in das
FulBverkehrsnetz Berlin
* Hoherer Komfort beim ZufulRgehen
* Aufwertung des FuRverkehrs gegentiber dem
motorisierten Verkehr

Zustandigkeit & Akteure:

* Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und

Klimaschutz

* Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg

e
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Querungen abseits von Verkehrsknoten

Befund:

Die Einrichtung von Querungen fur den FuRverkehr
richtet sich Ublicherweise nach den Bediirfnissen des
Kraftverkehrs (insbesondere Richtlinien zur Anlage von
Stadtstrafen (RASt 2006, S. 87)), nicht nach denen des
FuBverkehrs. Da das Dragonerareal im Grunde autofrei
(mit Einschrankungen) werden soll, muss der
FulBverkehr hier allerdings Vorrang erhalten. Trotz noch
nicht hoher Querungszahlen des FulBverkehrs abseits
der Knoten (siehe Verkehrsuntersuchung LK Argus) sind
schon jetzt zusatzliche Querungsbedarfe zu erkennen

und noch grolRere zu erwarten, sobald die neue bauliche

Situation sich eingestellt hat. Von den kiinftig

Seite 104 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid
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rund 22.000 Wegen auf dem Dragonerareal werden bei
gleichbleibendem Modal-Split-Anteil rund 7.400 zu Ful
stattfinden; um mehr als 1.000 Kfz-Fahrten zu ersetzen,
muss der Modal-Split-Anteil des FuRverkehrs sich
allerdings noch erhéhen, sodass mit noch mehr
FuBwegen zu rechnen ist.

Nachste Schritte:

1. Neue Querungen politisch beschlielen
2. Querungen planen

3. Querungen einrichten

spitzenkratt.berlin 30.07.2021
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: : w
vier plus zwei &
zusatzliche Querungen

* Obentrautstrale: Querung zur Ruhlsdorfer
Stralle (im FuRverkehrsnetz bereits
eingezeichnet, de facto nicht vorhanden)

* Mehringdamm: mindestens sudliche
Ausfahrt Dragonerareal zur Baruther Stralie;
wenn Durchstich Finanzamt, dann auch zum
Friedhofseingang

 Yorckstrafle: Rathaus zu Riemers Hofgarten,
ggf. auch Osteinfahrt Rathaus

* GroBRbeerenstralle: zur Wartburgstralde, ggf.
mit MalRnahme A.6 zu verknupfen

Finno2grid ‘@ Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B l 1



Kiezplan mit FuBverkehrsrouten

Ein ansprechend gestalteter Kiezplan fordert die Zustandigkeit & Akteure:
integrierte Vorstellung des Publikums vom Raum. * BIM, WBM
Daneben bietet er eine gute Grundlage, um in * Kooperationspartner Ratshausblock
Kooperation mit deren Tragern bzw. Betreibern (Gestaltungsleitfaden)
relevante Ziele auszuweisen und komfortable * Betreiber von Einrichtungen an Zielen
FuBverkehrsrouten vom Dragonerareal dorthin zu
kennzeichnen. Nachste Schritte:
1. Gestaltungsvorgaben entwickeln (ggf. im Rahmen
Effekte & Mehrwerte: des Gestaltungsleitfadens)
 Starkung der Vorstellung von der ZufuR-Fortbewegung 2. Ziele-Betreiber als Partner/Sponsoren akquirieren
im Quartier 3. Zu prasentierende Informationen festlegen
 Attraktive Prasentation des Standorts 4. Gestaltung beauftragen
* Einsatz eines Stil und Identitat pragenden TP P PP TPPPP O
Gestaltungselements i aml © : Umsenungsdaver G &R
Verkehrliche Wirkung %’ Aufwand %
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Kiezplan mit FuBverkehrsrouten

Befund:

Raumliche Fortbewegung umfasst regelmalig auch die
Aneignung des Raums durch die sich fortbewegende
Person. Um diese zu erleichtern, helfen bereits seit
Jahrtausenden die schematischen oder bildlichen
Abbildungen von Gebieten, mithin also Kartenwerke,
Atlanten oder dergleichen, bei der Orientierung. Die
Vorzige eines autoarmen Quartiers bestehen nicht nur
in der weitgehenden Abwesenheit der am meisten
Raumressourcen (Flache, Luft, Lirm, Sicherheit)
fressenden Verkehrsart, sondern insbesondere in der
Chance, diese Abwesenheit mit einem Reichtum an
(neuen) Sinnesreizen, Erlebnisgelegenheiten und einer
insgesamt sehr hohen Gestaltungsqualitat fur den sich
auf ursprungliche
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Weise bewegenden Menschen zu fillen (vgl. A.5). Als
yMoglichkeits-/Erlebnisatlas< kann ein Kiezplan

e

einerseits die Potenziale der Fortbewegung zu Ful? (oder

im Ausnahmefall per Fahrrad) ansprechend vermitteln
und andererseits den tatsachlich realisierten
Gelegenheitsreichtum kennzeichnen. Neben der
Orientierungs-Fuktion erfillt der Kiezplan damit
gleichzeitig eine Standortwerbungs-Funktion.

Gute Beispiele:

» Kiezplan Lebendiges Zentrum ResidenzstralRe Berlin-
Reinickendorf (ggf. erweitert um Ziele — auch
gewerblich — und Routen)

spitzenkratt.berlin 30.07.2021
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Quelle: Srv 2018

28,3 % Modal Split-Anteil
1,04 Wege pro Person und Tag
18,5 min. durchschnittliche Wegedauer

3,5 km durchschnittliche Wegeldnge

(79 % bis 5 km, 18 % bis 10 km)
11,2 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit

62,9 % mehr als 3 Tage/Woche

Nutzungshaufigkeit bei uneingeschrankter Verfligbarkeit

Radverkehrs-Statistik
Friedrichshain-Kreuzberg

* Hoherer Radverkehrsanteil als Berlin
(17,6 %)

* Modal-Split-Anteil Rad fast so hoch wie
FuBverkehr

» Sehr viel héhere Nutzungshaufigkeit als
Berlin (44 % nutzen das Rad an mehr als 3
Tage/Woche)
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Mobilitatgesetz Berlin — Radverkehr
Sicherheit

§ 38 MaBnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit im Radverkehr

(1) Uber das Sicherheitsempfinden von Radfahrenden an Knotenpunkten sind mindestens alle finf
Jahre, erstmals innerhalb von einem Jahr nach Inkrafttreten dieses Gesetzes, Erhebungen durch die
fur Verkehr zustandige Senatsverwaltung oder das landeseigene Unternehmen nach § 37 Absatz 3
durchzufihren.

(2) Bei der Umgestaltung eines Knotenpunktes sollen Radverkehrsanlagen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit nach dem Stand der Technik eingerichtet oder angepasst werden; MaRnahmen
nach Radverkehrsplan sollen umgesetzt werden. Bei der Einrichtung der Radverkehrsanlagen sollen
Knotenpunkte so gestaltet werden, dass optimale Sichtbeziehungen bestehen.
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Mobilitatgesetz Berlin — Radverkehr
Radverkehrsnetz

§41 Berliner Radverkehrsnetz:

(1) Das Berliner Radverkehrsnetz soll gleichwertig in allen Teilen Berlins insbesondere Wohngebiete,
Arbeitsstatten, Bildungsstatten, Einkaufsgelegenheiten, kulturelle, soziale und
Gesundheitseinrichtungen, Sportzentren sowie Erholungsgebiete verkehrlich miteinander
verknipfen. ...

§42 Vorrangnetz und prioritarer Umsetzungsbedarf:

(1) Innerhalb des Berliner Radverkehrsnetzes sind die fiir den Radverkehr besonders wichtigen
Verbindungen, insbesondere Verbindungen von gesamtstadtischer Bedeutung, zu definieren
(Vorrangnetz). Bei im Vorrangnetz ausgewiesenen Stralden soll im Rahmen des geltenden Rechts dem
Radverkehr als Teil des Umweltverbundes Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingeraumt werden. ...

_\‘.g Interlink spitzenkraft.berlin B ’,[
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Analyse

UBERGREIFENDE
THEMEN

* Netze und Qualitaten
* Netzanschlisse
* Verkehrsunfalle

%innDEgrld —& Interlink spitzenkradt.herlin



0 Existierende Planungen und
Umsetzungen

—— Handlungsbedarf

Netze und Qualitaten

— QGut

--- Tempordre Losung

* Handlungsbedarf bei der Qualitat der
Radinfrastruktur (Netze und Knoten)
* Teilweise schon Planungen und Umsetzungen
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Netzanschliisse

a. ObentrautstraBBe: aktuell keine sichere
Querungsmoglichkeit zur nérdlichen
StraBBenseite, z.T. eingeschrankte
Sichtbeziehung durch parkende Pkw

b. Urbane Ecke: Starke Funktions-
Uberlagerung (Aufenthalt, Streetskate,
FuR-/Radverkehr)

¢. Mehringdamm: aktuell keine Querungs-
moglichkeit zur 6stlichen StraRenseite;
erschwerte Anbindung nach Siiden durch
Funktionsiberlagerung

d. Yorckstralle: Querung des Gehwegs notig;
regelkonforme Anbindung nach Osten nur

mit Umweg moglich
#inno2grid Interlink  spitzenkralt.berlin ‘B |




Unfalle 2019

Unfdlle mit Fahrradbeteiligung
e Schwerpunkte:
* Knoten Mehringdamm / YorckstralRe
* Knoten Mehringdamm / BliicherstralRe
* Knoten Mehringdamm / Tempelhofer
Ufer
* Querung BliucherstraRRe / Bliicherplatz
* An den o.g. Punkten Gberwiegend Pkw oder
Lkw als Unfallgegner

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4
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& B. 1 Klare Radverkehrsfithrung innerhalb des Quartiers

Der Fullverkehr ist im Quartier maligebend, der Effekte & Mehrwerte:

Radverkehr ist lediglich gestattet, hat sich also den * Fokussierung und Lenkung des Radverkehrs
Bedirfnissen des FuRverkehrs anzupassen. Damit geht

einerseits einher, dass der Radverkehr auf bestimmten Zustandigkeit & Akteure:

Achsen fokussiert wird und andererseits, dass * Bezirksamt

Ricksichtnahme gefordert werden soll. * Fachplanungsbiros

Die Fokussierung und Lenkung geschieht durch eine

klare, wiederkehrend gleiche Gestaltung der Flachen, Nachste Schritte:

bspw. mit Bodenbelagen, die sich abheben in * Aufnahme in den Gestaltungsleitfaden
Materialitat, Format oder Farbe oder (kreative) Boden- * Konkretisierung durch Objekt- und Fachplanung

markierungen. Pflasterungen im Bewegungsraum
mussen durchgehend erschiitterungsarm sein. Im
Bereich der ostlichen Achse auf Hohe des Gewerbehofs ... B PP PT RO

sollte die Wegegestaltung die Priorisierung des Rad-und =770 WSS ......................
FuRverkehrs widerspiegeln. Verkehrliche Wirkung %t - Aufwand % %

30.07.2021 , B , J‘I
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Radverkehrsfiihrung innerhalb
des Quartiers

* Fokussierung auf wesentliche Achsen zur
Anbindung nach aulen

* Achsen sollen sich auch in der Gestaltung der
Wege widerspiegeln

* Aufenthaltsfunktion muss im Bereich des
Dorfplatzes durch entsprechende
gestalterische Elemente kenntlich gemacht
und priorisiert werden (vgl. Gbergreifende
MaRnahme Verkehrslenkung durch
Gestaltung und MaBRnahme B.3)

e Auf Mittel“achse” Radverkehr nur zur Er-
schlieRung des stidlichen Wohnblocks und
des Mittelhofs gestattet (nicht im Gewerbe-
hof und nicht durch Gebaude); keine Achse

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4




B. 2 Installation von Geschwindigkeitsdampfern

In Bereichen, in denen das Risiko fur Konflikte zwischen Beispiele:

FuB- und Radverkehr als besonders hoch einzustufen ist, * Rund um den Dorfplatz

dienen gestalterische Elemente und bauliche « Ostliche Achse im Bereich des Gewerbehofs und auf
Materialien dazu, die Geschwindigkeit des Radverkehrs Hohe der Adlerhalle

zu reduzieren. Unterschiedliche Pflasterungen und Effekte & Mehrwerte:

kreative Bodenmarkierungen kdnnen helfen, Bereiche « Reduzierung von Konflikten mit FuRverkehr

im gemeinsam genutzten Raum zu definieren und die
Geschwindigkeit des Radverkehrs zu reduzieren.
Pflasterungen miissen so gewahlt werden, dass alle
Wege sowie Gebaudezugange barrierefrei zu begehen

Zustandigkeit & Akteure:
* Bezirksamt
* Fachplanungsbiiros

sind und sollen durchgingig erschiitterungsarm sein. Nachste Schritte:

Eine Geschwindigkeitsreduzierung soll nicht durch * Aufnahme in den Gestaltungsleitfaden

Engstellen erzeugt werden. * Konkretisierung durch Objekt- und Fachplanung
Leitbild r | Q  Umsetzungsdauer R £
Verkehrliche Wirkung M Aufwand % %
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Beispiele fur
Geschwindigkeitspuffer

* Beispielhafte Darstellung von Pflasterungen,
Kissen und Markierungen zur
Geschwindigkeitsreduktion des Radverkehrs*

* Geschwindigkeitsreduzierung nicht durch
Engstellen in den Bewegungsflachen
herbeifiihren (verscharft zugleich Konflikte
mit FuBverkehr)

* Trennung der Richtungen bzw. Anlage als reine Radwege sind fir das
Quartier nicht vorzusehen; Bilder sollen lediglich Elemente der
Geschwindigkeitsreduzierung verdeutlichen

#inno2grid ‘@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 1

L




& B. 3 Herstellung der Netzanschliisse E

Fir eine attraktive Anbindung des Quartiers mussen die Effekte & Mehrwerte:
Anschlisse an das Fahrradnetz qualifiziert werden. * Erhohung des Komforts
Hierflr sind einerseits neue Querungen herzustellen * Verkiirzung der Reisezeiten fur Radfahrende
und andererseits Losungen fiir Bereiche verkehrlicher * Reduzierung von Regelverstolien
Uberlagerungen zu schaffen. In Bereichen verkehrlicher * Erhohung der Sicherheit
Uberlagerungen kann der gemeinsam genutzte Raum Zustandigkeit & Akteure:
durch StraBenmaobel, Bepflanzungselemente, « Bezirksamt, SenUVK
Pflasterungen oder kreative Bodenbelage strukturiert « Fachplanungsbiiros
werden. . _
Nachste Schritte:

An den groBen Achsen Mehringdamm und Yorckstrale,
aber auch an der ObentrautstraRe sind neue
Querungsmoglichkeiten notig, um zu ermoglichen, dass
Radfahrende aus dem Quartier regelkonform in alle

* Aufnahme in Planungen des Bezirks bzw. der
Senatsverwaltung
* Konkretisierung durch Objekt- und Fachplanung

Richtungen Anschluss an das Fahrradnetz haben. e AL Q) Umenngstae @ @ B
Verkehrliche Wirkung fg«;}&. Aufwand % 5:“1:4& %
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Netzanschluss Obentrautstrafle

* Bedeutung der ObentrautstraBe als Ost-
West-Verbindung wird durch Entwicklung des
Dragonerareals und ggf. durch weitere
Vorhaben (z.B. ZLB, Neue Urbane Mitte)
voraussichtlich zunehmen

* Anbindung durch Querung auf die Nordseite
und Qualifizierung der Rad-Infrastruktur
sichern

* Sichtbeziehungen MIV-Rad bei Querung auf
Nordseite sicherstellen (aktuell
beeintrachtigt durch parkende Pkw)

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4




Netzanschluss Urbane Ecke

* Zu starke Uberlagerung (Aufenthalt, Skate,
Fuls- und Radverkehr) durch entsprechende
Gestaltung (Zonierung) vermeiden

 Uberraschendes , Ausscheren” von Skatern
auf Wege vermeiden:

z.B. Abgrenzung durch Bepflanzung,
Sitzmobel und/ oder Pflasterung; tiefer
gelegte Skateelemente

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkraft.berlin B 4

e

-

%
T



Netzanschluss Mehringdamm

e Querung des Mehringdamms ermaoglichen
und entsprechend ausgestalten

* Querung bietet hier grollen Mehrwert fir
den nach Norden fahrenden Radverkehr

e Fihrt auch zu einer Entlastung der
guartiersinternen Sud-Nord-Verbindung

* Mehrwert fiir Radverkehr ware bei einer
Querung am Eingang des Finanzamts nicht
gegeben, da diese nur fir FulRverkehr
vorgesehen

* Erfordert Querung des Geh- und Radwegs
auf der Westseite des Mehringdamms und
damit entsprechende (Um-)Gestaltung
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Netzanschluss Yorckstral3e

* Yorckstralde zentrale Ost-West-Achse

» Konfliktfreie Anbindung tiber siid-westlichen
Quartiersausgang sicherstellen

* Querung des Radverkehrs liber stark
frequentierten FuBweg l6sen

» Konfliktfreie Querung auf Siidseite der
YorckstralRe ermoglichen
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 Stid-6stlicher Quartiersausgang in erster Linie
far Angestellte/ Besucherlnnen des
Rathauses relevant

* Bevorzugte Variante ist die Lenkung Gber
ostlichen Quartiersausgang am
Mehringdamm —z.B. durch entsprechende
Platzierung der Radabstellanlagen des
Rathauses

* Querung des Radverkehrs liber stark
frequentierten FuRweg YorckstraRe I6sen

» Konfliktfreie Querung auf Stidseite der
YorckstralRe ermoglichen
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& B. 4 Ertiichtigung und Neuanlage von Radverkehrsanlagen

Radverkehrsanlagen im Umfeld des Quartiers sollen
gemal den neuen Standards des Berliner
Mobilitatsgesetzes bzw. des neuen Radverkehrsplans
und der neuen AV Geh- und Radwege qualifiziert oder -
wo noch nicht vorhanden - neu angelegt werden.
Grundlage hierfur bildet das Vorrang- und
Erganzungsnetz. Dies umfasst ggf. auch die Einrichtung
von FahrradstraBen. Die Karte der Analyse zu Netze und
Qualitaten zeigt, wo Handlungsbedarf im direkten
Umfeld besteht.

Verortungsbeispiele (Auswahl):
* YorckstraRRe, Gneisenaustralle
* Mehringdamm

* BllicherstralRe

* Obentrautstralle
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Effekte & Mehrwerte:

* Erhohung der Attraktivitat des Radfahrens

* Erhohung der Sicherheit

* Mobilisierung des Umstiegspotenzials MIV = Rad

Zustandigkeit & Akteure:
* Bezirksamt, SenUVK
* InfraVelo

Nachste Schritte:
* Priorisierung gemalfd Vorrang- und Erganzungsnetz und
schrittweise Umsetzung

30.07.2021 , B , J‘I



& B. 5 Verbesserung der Sicherheit an Verkehrsknoten

Die Radverkehrsanlagen an den Knotenpunkten in
unmittelbarer Umgebung des Quartiers ,sollen zur
Erhohung der Verkehrssicherheit nach dem Stand der
Technik eingerichtet oder angepasst werden;
MalRnahmen nach Radverkehrsplan sollen umgesetzt
werden. Bei der Einrichtung der Radverkehrsanlagen
sollen Knotenpunkte so gestaltet werden, dass optimale
Sichtbeziehungen bestehen.” (Berliner Mobilitatsgesetz)

Verortungsbeipiele:

* ObentrautstraBe / Mehringdamm / Bllicherstral3e
* Yorckstrafle / Mehringdamm / Gneisenaustrale

* Mehringbricke

* GroRRbeerenbriicke
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Effekte & Mehrwerte:

* Erhohung der Sicherheit

* Erhohung der Attraktivitat des Radfahrens

* Mobilisierung des Umstiegspotenzials MIV = Rad

Zustandigkeit & Akteure:
* Bezirksamt, SenUVK
* InfraVelo

Nachste Schritte:
* Priorisierung gemalfd Vorrang- und Erganzungsnetz und
schrittweise Umsetzung

30.07.2021 , B , J‘I



& B. 6 Radabstellanlagen

Die Berliner Bauordnung und die AV Stellplatze definieren Effekte & Mehrwerte:

die erforderliche Anzahl an Fahrradstellplatzen bei e Zuganglichkeit erleichtern

Neubauvorhaben. Darin ist festgelegt, wie viele dieser * Diebstahl- und Witterungsschutz verbessern
Stellplatze mindestens tberdacht sein bzw. in * Mobilisierung des Umstiegspotenzials MIV - Rad
Abstellraumen untergebracht werden muissen. Zustandigkeit & Akteure:

Bewohner*innen und Gewerbetreibende bendtigen « BIM, WBM

Abstellmoglichkeiten, die ihren Fahrradern tber einen . Bezirk

langeren Zeitraum Schutz vor Diebstahl und Witterung « Fachplanungsbiiro

bieten. Besucher*innen und Kund*innen bendétigen
Abstellmoglichkeiten an Zielorten im Quartier, die ein
schnelles An- und Abschlielen gewahrleisten. An
ausgewahlten Orten sollten auch diese Abstellanlagen
Witterungsschutz bieten (z.B. Kita, LPG, Ateliers).

Nachste Schritte:

* Raumliche Verteilung und Formen der Anlagen in
Abstimmung mit Freiraumplanung konkretisieren

» Ggf. Vorgaben im Gestaltungsleitfaden aufgreifen

Leitbild Umsetzungsdauer £ R
Verkehrliche Wirkung %@' Gy - Aufwand % @_“ﬁ
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Aufteilung der Abstellplatze Langfristiges oder dauerhaftes Kurzfristiges Abstellen
Abstellen

Wohnen Beschaftigte vor Ort Besucherlnnen, Kundinnen

AbschlleBbar Erforderlich Nein
Uberdachung Erforderlich Teilweise erwiinscht (Kita, LPG,
(angestrebter Anteil: 50 —80 %)  Ateliers)

Lage Eingangsnah oder nah zu Eingangsnah
Treppenhaus bzw. Aufzug

Ebenerdig
Ebenerdig, Tiefgarage, ggf. Etage

Zusatzlich freie Flache fiir 5 - 10 %; bei Haushalten mit 5-10%
N HENELTE L E Kindern zusatzlich 30 % fir
Kinderanhanger

Anforderungen an Fahrradabstellméglichkeiten, unterschieden nach Bedarf (Quelle: Landeshauptstadt Potsdam (2014):
Fahrradabstellplatze bei Wohngeb&uden - Ein Leitfaden fiir die Wohnungs- und Immobilienwirtschaft. https://www.mobil-
potsdam.de/fileadmin/, angepasst mit Angaben gem. AV Stellpldtze und eigenen Ansatzen

Anforderungen an
Radabstellanlagen

 Laut AV Stellplatze* sollen 50 % der
erforderlichen Abstellplatze in den nach
BauO BIn herzustellenden Abstellraumen fur
Rollstlihle, Kinderwagen und Fahrrader
untergebracht werden.

* Im Rahmen dieses Konzepts wird empfohlen,
50-80 % der Abstellplatze fir die
Wohnnutzungen mit Witterungs- und
Diebstahlschutz anzubieten.

*Ausfihrungsvorschriften zu § 49 der Bauordnung fur Berlin (BauO BlIn) Gber
Stellplatze fur Kraftfahrzeuge fiir Menschen mit schwerer Gehbehinderung und
Rollstuhlnutzende sowie flr Abstellplatze fiir Fahrrader (AV Stellplatze) vom
15. Juli 2020, (ABI. S. 4318); berichtigt ABI. S. 4513
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Moglichkeiten der Integration

I 'O Rodotstelleniasen

a. Im Gebaude unterirdisch * Direkte, komfortable * Angemessener Aufzug oder
(2.B. Keller) Zuginglichkeit Rampe notwendig . Lo
+ Bauliche Integration - Hohe Kosten, wenn a. Im Gebaude unterirdisch (z.B. Keller)
. Wirtschaftichkeit Kellergschosssonst i b. Im Gebiude ebenerdig (z.B.
N [ WL LTI RS T ETC A PR+ Direkte, komfortable e Fir Vermietung Fa h rra d raum )
Fahrradraum) Zugénglichkeit wirtschaftlich unvorteilhaft v .
- S c. Anbauam Gebadude (z.B. abschlieBbarer
« Bauliche Integration Verm.eiduTg dieser sind Unterstan d)
kreative Lésungen . .
notwendig d. Alleinstehend (z.B. Pavillon, Sammel-
c. Anbau am Gebdude * Komfortable e Flachenkonkurrenzen .
(2.B. abschlieRbarer Zuganglichkeit * Gestalterische Integration /KI €ingaragen )
Ynterstand) * Wirtschaftlichkeit gef. schwierig e. Vom Gebaude losgeldst unterirdisch (z.B.
d. Alleinstehend e Komfortable * Gestalterische Integration .
(z.B. Pavillon, Zugénglichkeit schwierig Fahrrad-Ti efga rage)
Sammelkleingaragen) *  Wirtschaftlichkeit * Flichenkonkurrenzen An Iage nimAu Be nraum (C. un d d ) SO| |te n
e. Vom Gebaude losgeldst ¢ Komfortable * Hohe Kosten . . .
unterirdisch (z.B. Fahrrad- uganglichkett . Baulicher Mehraufuand gestalterisch als integraler Bestandteil des
AR - Raumbedarf Rampe oder Hochbaus entwickelt werden.
Aufzug etc.
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Radabstellanlagen in Gebauden

Aufgrund der begrenzten Raumverfiigbarkeit im Quartier wird empfohlen, die benotigten Stellplatze
e der sudlichen und westlichen Wohnblécke sowie des Hochhauses zu 50 bis 80 %

* der nordlichen Wohnblocke zu 50 %

* der Gewerbeeinheiten in den Wohngebauden zu 50 %

innerhalb der Gebaude unterzubringen.

Folgende Losungen werden bevorzugt:

e Fahrradraum in der Erdgeschosszone
e Fahrradkeller mit Aufzug

Hinno2arid _\‘.:-:J Interlink spitzenkrafi.berlin



Anforderungen an Keller / EG-Zone

* Keller: Aufzug geeignet fur zwei Rader bzw. ein Lastenrad (1,40 m breit, 2,60 m tief); alternativ
Schieberampe m. geringer Neigung (6 bis max. 10 %)

Barrierefrei, wenig Turen (mind. 1,20 m breit), idealerweise elektronische Tiroffner/ Schiebetliren
Freundliche Beleuchtung

* Raum zum Rangieren (Lastenrader, Anhanger)

ErschlieBungsgang mind. 1,80 m (Standardrad) bis 2,30 m (Spezialrad)

Ausstattung mit Anlehnbligeln oder Doppelstockparkern (Min. Raumhohe: 2,8 m)

* Stromanschlisse zum Laden von Akkus

Hinno2arid _\‘.:-:J Interlink spitzenkrafi.berlin
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Fahrradpavillons

 Alternativ bzw. ergdnzend zu Stellplatzen innerhalb der Gebaude kann Diebstahl- und Witterungsschutz
auch durch abschlieBbare freistehende Fahrradpavillons oder Unterstanden an Gebauden gewahrleistet

werden.
* Hier sind die gleichen Ausstattungs-merkmale und Raumanforderungen zu beachten wie innerhalb der

Gebaude (vgl. Anforderungen an Keller / EG-Zone).
* Viele Pavillons sind in Grol3e und Materialitat variabel; auch Dachbegriinung ist z.T. moglich

Hinno2grid {Q Interlink spitzenkraft.berlin | B | |



Offene Radabstellanlagen

* Fir offene Abstellanlagen sollten
* klassische und
* schmale Anlehnbligel

installiert werden.
* Schmale Bligel bieten insbesondere fur Lastenrader mehr Freiraum zum Rangieren (vgl. Regelplan fir

das Parken von Lastenradern Berlin).
* An ausgewahlten Orten (z.B. Kita, LPG, Ateliers) sollte fur einen Teil der offenen Abstellanlagen auch

Witterungsschutz angeboten werden.

Hinno2grid ,\19 Interlink spitzenkrafi.berlin
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B. 7 Angebote zur Fahrradreparatur

Kleinere Reparaturen oder bestimmte Einstellungen am Effekte & Mehrwerte:

Rad kénnen meist schnell selbst vorgenommen werden * Erhohung des Komforts bei der Fahrrad-Nutzung
— sofern man Zugang zu den richtigen Werkzeugen hat. * Auch fur Kinderwagen und Rollstuhl nutzbar
Hierflr wird empfohlen, verschiedene Angebote zur

Fahrradreparatur im Quartier vorzuhalten: Zustandigkeit & Akteure:

a. Einfache Reparatursets an Stahlkabeln oder * BIM, WBM

Reparaturstationen mit Stand-Luftpumpen und einer * Mobilitatsmanagement
Moglichkeit zum Aufhangen des Rades in den

Uberdachten und abschlieBbaren Abstellanlagen Nachste Schritte:
b. Reparaturstationen mit Stand-Luftpumpen und einer * Bei Planung der Abstellanlagen ggf. entsprechenden
Moglichkeit zum Aufhangen des Rades an zentralen Raum bertcksichtigen

offentlichen Punkten, z.B. Urbane Ecke
c. Raumlichkeit fur Selbsthilfe-(Fahrrad)-Werkstatt

(nachbarschaftlich organisiert) Leitbild Q  Umsetzungsdauer )
Verkehrliche Wirkung %@' Aufwand %

Seite 136 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid {9 Interlink spitzenkratt.berlin 3007.2021 | B , J‘I'.
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2

J 13 5 % Modal-Split-Anteil M IV*-StatiStik
(Binnen: 12,3%) Friedrichshain-Kreuzberg
®

1 e s e e * Niedrigster Motorisierungsgrad und MIV*-
Anteil aller Bezirke (Berlin ist aufSerdem
bundesweit am geringsten motorisiert)

* Das Auto spielt fir Bewohnende eine
untergeordnete Rolle

f 10 KM durchschnittiiche Wegelinge » Autoverkehr wird vor allem durch (Ein-)
L

26,6 MIN. durchschnittliche Wegedauer

Pendler (Beschaftigte) verursacht

"4 22,5 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit

* MIV: Motorisierter Individualverkehr

Q‘ 285 zugelassene Pkw pro 1000 Einwohner

#inno2grid @ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 1

Quelle: SrV 2018; Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg 2017 (Motorisierungsgrad)



Stufen der
Autofreiheit

e Das Quartier soll
weitestgehend Kfz-frei
gestaltet werden
(s. Kapitel U)

* Eine nur punktuelle MIV-
Anbindung reduziert nicht
per se das Kfz-Aufkommen.

e
e

* Neben den in den anderen
Kapiteln dargestellten Pull-
Mafnahmen sind auch

Push-MalBnahmen nétig, um

e A SN - € Verlagerungseffekte zu
Grundlagenplan: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren

erzielen.
(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt); angepasst durch Interlink, inno2grid, - —

- spitzenkraft.berlin / | | ' ﬁlnnﬂzgﬂd _@Int:rlink spitzenkroit.herlin
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Analyse

UMGEBUNG
(BESTAND)

1 i”nDEE}ri{i —,g:l Interlink spitzenkroftherlin



Straflenverkehrsanbindung
(Bestand)

* Mehringdamm (B96) und Yorckstral3e stellen
ubergeordnete Strallenverbindungen dar und
weisen groRe Verkehrsmengen auf

* Fir das Mobilitatskonzept Dragonerareal
findet eine Betrachtung der Ubergabepunkte
aufs Areal statt. FlieRende Verkehre auf den
umliegenden Stralen werden nicht
nahergehend betrachtet.

* Die Hauptzufahrt befindet sich im Nordosten
und ist vom Mehringdamm erreichbar.
Weitere Zufahrten befinden sich stidlich des
Finanzamts am Mehringdamm sowie im
Nordwesten des Quartiers an der

Obentrautstralle ,
#inno2grid @ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4



Parkraum

* Das Parkraumangebot im
offentlichen Raum rund um
den Rathausblock ist vor
allem werktags tberlastet.

* Auch am Wochenende ist
die Auslastung in den
umliegenden StraRen des

—— Nicht logal abdackbar (> 110 %)

= ok (190 < $0H) Planungsraums sehr hoch.
=== Hoch (80 - 88 %)
Mittel (70 - B3 %) * Es besteht daher die
A Notwendigkeit, zusatzlichen
— Sahr gering (< 50 %) .
— KoineAbsttetande bow Kfz-Verkehr, insb.
varsch n . . .
Zielverkehre, moglichst zu
Datenquelle: LK Argus .
vermeiden.

ﬁlﬂnDEgrld —@ ImF_'I'I“k spitzenkrost herlin



Uberbelegung der Stellflichen im StraRenraum an der MdckernstraRe Bordsteinparken in der HornstraRe

Tl 7 ; § !.-'-1’.-. J #
- 3 I‘]I y Ii £ 5
5 | - e
. - "

Uberlasteter Parkraum an der ObentrautstraRe Gut ausgelasteter Kund*innenparkplatz der LPG auf dem Areal (hinter dem Finanzamt)




Analyse

AREAL
(PLANUNG)
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Verkehrsaufkommen Planfall

Tagesszeitliche Verteilung der Kfz-Fahrten aller Nutzungen und Nutzergruppen
an einem durchschnittlichen Werktag

2.231 Kfz-Fahrten/Tag (davon 184 Fahrten WIV)
Aktueller Bestand 1.250 Kfz-Fahrten

S - ca. 1.000 Fahrten mehr als im Bestand durch
neue Nutzungen

Spitze fur alle Nutzungsarten: knapp 200 Kfz-
Fahrten pro Stunde

Aufnahme zusatzlicher Fahrten fir umliegende
Strallen-Infrastruktur grundsatzlich moglich,
jedoch Herausforderung im Bereich ruhender
Verkehr (Parkplatze) - vgl. Folien zum Parkraum

250 | mCuslverkahr = Zeiverkal |

150

100

Anzahl Fahreeuge [Kizih]

o &
07 - 08
09
iy
1
2 [
3
4 [
-15 I
- 16—
- 17 I
§ I
N
0
0-21 .
[ ]

0
01 -02
21-22 B
22-23 1
23.24 |

02 -03
05-06 |

03 - 04
04 - 05
06-07 B

Zeitbereich

#inno2grid @ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 1

Quelle: LK Argus — Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 2-48 (Dragonerareal)



Hauptverkehrserzeugung nach
Nutzungen und Personengruppen

Kfz-Fahrten pro Werktag je Personengruppe (Planfall)

& Bawohner*innen i Beschaftigte

® Besucher*innen / Kund*innen = Wirtschaftsverkehr

Eigene Abbildungen;
Datenquelle: LK Argus — Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 2-48 (Dragonerareal)

#inno2grid

Anteil der Beschaftigtenverkehre je Nutzung

® Finanzamt

= Rathaus

= Gewerbe
(produzierend)

= Gewerbe

18%

(Dienstleistung)
= Einzelhandel

m Kita

m Jugendfreizeit

Anteil der Besuchs-/Kund*innenverkehre je
Nutzung

= Rathaus
= Gewerbe
(produzierend)
= Gewerbe (Dienstleistung)

= Einzelhandel

= Jugendfreizeit

B

= Club

spitzenkrafi.berlin
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Ubergabepunkte und
Verkehrsfuhrung

* Ahnlich wie im Bestand wird es drei Zufahrten
geben, wobei die Hauptzufahrt leicht nach
Suden versetzt wird.

* Die zwei Nebeneinfahrten sind nur
ausnahmsweise fir Kfz-Verkehre freigegeben
(Beschrankung durch Poller, vgl. Darstellung).

* Der Weg stdlich des Gewerbehofs ist nur bis
7,5t freigegeben und als EinbahnstralRe zu
befahren.

* Die Nord-Sud-Verbindung auf dem Gelande ist
lediglich fir Feuerwehr oder Entsorgung
befahrbar und als Einbahnstral3e in Stid-Nord-
Richtung ausgelegt.

FiNno2grid @ Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B | 1




Parkraum

iy -

iy

* Konzentration der Kfz-Stellplatze im
nordlichen Bereich

» Ausschliel3lich fur Kund*innen,
Besucher*innen, Angestellte

* Tiefgarage (200 Pkw/ ca. 30 Transporter
0.4.)

* Gewerbehof (ca. 40)
» Keine Stellplatze fir Bewohner*innen

* Sonderstellplatze flir Menschen mit
Behinderung

» Separate Stellplatzplanung fur Rathaus

L

#inno2grid @ Interlink spitzenkralt.berlin -+ | B |



Konzept

MARNAHMEN
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& C.1 Parkraummanagement

Die Knappheit von Flache auf dem Dragonerareal — Effekte & Mehrwerte:
Uber alle Nutzungen hinweg — erfordert ein aktives * Reduktion des (Ziel-)Autoverkehrs
Flachenmanagement. Fur den ruhenden MIV soll * Generierung von Einnahmen
deshalb ein intelligentes Parkraummanagement zum
Einsatz kommen. Unter der dargestellten MalBnahme Zustandigkeit & Akteure:
werden hier v.a. folgende Kernpunkte gefasst: * Mobilitatsmanagement
* Parkraumbewirtschaftung (im privaten und * (Gewerbe-)Akteure
offentlichen Raum) * Bezirk
 Verkehrslenkung / Parkleitsysteme, u.a. auch
Zonierung fur unterschiedliche Nutzungen Nachste Schritte:
e Parkraumuberwachung  Erstellung eines detaillierten Parkraumkonzeptes auf

dem Areal inkl. Betreiberkonzept und Tarifstruktur
Im weiteren Verlauf der Planung ist ein detailliertes N ST TITHIT R STSTees

Parkraumkonzept mit den betreffenden Akteuren oorisnn .-  Umsetzungsdaver  £R CA EA
abzustimmen Verkehrliche Wirkung ity = Aufwand % %

{S:J Interlink spitzenkraft.berlin 007201 | B | 'i
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Parkraummanagement
Parkraumbewirtschaftung

Durch Parkraumbewirtschaftung wird das Parken
kostenpflichtig. Hierdurch wird zum einen der Wert der
Flachen deutlich, zum anderen steigt die Hirde zur
Nutzung des Autos, wodurch mittelfristig Autoverkehr
gesenkt werden kann. Darliber hinaus generiert die
Parkraumbewirtschaftung Einnahmen, die in anderen
(Mobilitats-)Bereichen investiert werden konnen.

Fir den offentlichen Raum wird in den nachsten Jahren
eine flachendeckende Bewirtschaftung fiir den
gesamten Bezirk eingeflihrt (bislang nur Yorckstr.).

60

Das Parken auf privaten Stellplatzen sollte daher
ebenfalls kostenpflichtig sein, wobei Geblhren fiir das
(Kurzzeit-)Parken ahnlich hoch sein sollten, um

Verlagerungseffekte zu vermeiden. _
Seite 151 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL #Finno2grid '& Interlink
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Parkautomat an der Yorckstr.
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Parkraummanagement

Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen Raum

Wie beschrieben ist flur das Kurzzeitparken im
offentlichen Raum in den nachsten Jahren die
flachendeckende Einfihrung von einheitlichen
Gebuhren geplant. Somit ist — bei entsprechender
Kontrolle und Durchsetzung — mit einer
Steuerungswirkung und im besten Fall einer
Reduktion bzgl. der Kfz-Verkehre von
Einpendler*innen, insb. Besucher*innen und
Kund*innen zu rechnen.

Beim Thema Dauerparken ist eine solche
Steuerungswirkung deutlich geringer ausgepragt.
Gunstige Parkausweise fur Bewohner*innen
(10,20€ - 30,70€ / Jahr nach GebOSt) sowie

Seite 152 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL FINN0Z2gric {S’J Interlink

Vignetten fur Betriebe (bis max. 90 € / Jahr)
ermoglichen das legale Abstellen des angemeldeten
Fahrzeugs im 6ffentlichen Raum. Hierbei ist lediglich
der Wohn- bzw. Betriebsort in der jeweiligen
Parkzone ausschlaggebend, sodass durch die
Entwicklung des Rathausblocks die Gefahr eines
deutlich erh6hten Parkdrucks auf die ohnehin stark
belasteten umliegenden StraRen besteht. Dieser
Herausforderung ist nur durch die konsequente
Umsetzung der Malinahmen des Mobilitatskonzepts
zu begegnen. Eine kurzfristige Erhohung der
Parkgebuihren als Steuerungsinstrument ist auf
Grund des Bundesrechts nicht zu erwarten.

spitzenkrafi.berlin . B . 10,07.2021



Parkraummanagement
Parkraumbewirtschaftung auf dem Areal

Die Einnahmen der Parkraumbewirtschaftung Kurzzeitparken
ermoglichen einen wirtschaftlichen Betrieb der * Die Kosten fiur das Kurzzeitparken in der
Tiefgarage. Das genaue Tarifmodell ist im weiteren Umgebung (Zone 60 — Viktoriakiez und Zone 61 —
Verlauf im Rahmen des detaillierten Bergmannkiez) betragen derzeit
Parkraumkonzepts abzustimmen. * ab 9 Uhr: 1€/h
* 17 bis 22 Uhr:2 €/h
Dauerparken * Sonntags kostenfrei
* Fiir Betriebe und ihre Beschaftigten mussen * Sollten Kurzzeitparkplatze auf dem Gelande
Dauerparkplatze zur Verfiigung stehen, auf entstehen (bspw. LPG, Gewerbe), sind diese
denen insbesondere Firmenfahrzeuge rigoros zu managen oder ggf. sogar
unbegrenzt abgestellt werden kdnnen. zu bepreisen.

* Fir die Dauerparkplatze ist eine Monatsmiete
festzulegen, die sich an entsprechenden

Stellplatzmieten in der Umgebung orientiert. |
_\‘.g Interlink spitzenkraft.berlin | B | 10.07.2021

Seite 153 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL a7 (Rl uf-._f.l Id



Parkraummanagement
Kfz-Verkehrslenkung und Zonierung

Gewerbehof ; : Kfz-Verkehrslenkung

" Um den notwendigen Kfz-Verkehr so sicher und quartiers-
vertraglich wie moglich zu gestalten, ist eine gute Verkehrs-
lenkung erforderlich. Neben den MaRnahmen fiir den
flieBenden Verkehr (vgl. Kapitel U: Schrittgeschwindigkeit etc.)
ist ein eindeutiges Parkleitsystem erforderlich, das auch
Externe direkt und unkompliziert zu ihrem Stellplatz fihrt.
Hierzu wird die Arbeit mit Farbcodes fiir unterschiedliche
Zwecke empfohlen, die sich auf Schildern sowie bei
Bodenmarkierungen (v.a. in der Tiefgarage) wiederfinden.

Stellplatze Gewerbehof (ca. 40 SP)

mmmm—)  Zufahrt Stellplatze Gewerbehof * Die Stellpldtze auf dem Gewerbehof sollten dort ansédssigen
Zufahrt Stellplatze Tiefgarage Betrieben zugeordnet werden. Es empfehlen sich Betriebe,
die einen hohen Umschlag (viele An- und Abfahrten) und /

dP Wegweisung fiir den Parkverkehr oder viele Ladevorgange bendtigen.

Seite 154 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL !31‘?!Hﬂ{}2¥5""3 & Interlink spitzenkraft-berlin ‘ B | 10.07.2021



Parkraummanagement
Kfz-Verkehrslenkung und Zonierung

Stellplatze Tiefgarage (ca. 200 Pkw + ca. 31 Transporter)

Seite 155 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid {S’:J Interlink

In der Tiefgarage sind Beschaftigtenstellplatze mit langerfristiger Parkdauer sowie Poolfahrzeuge unterzubringen = hinterer Bereich
der Tiefgarage

Transporterstellpldtze sind so unterzubringen, dass Lade-Vorgange moglich, Konflikte mit anderen Verkehren gering, und die Wege
zu den Lastenaufzligen kurz sind.

Im vorderen bzw. einfahrtsnahen Bereich der Tiefgarage sind Kurzzeitparkpladtze fir Kund*innen, z.B. des Einzelhandels,
einzurichten.

Ebenso sollten die Carsharingstellplatze gut sichtbar verortet und gegentiber dem klassischen MIV priorisiert werden (siehe E.4 &
E.6).

Durch intelligente Verkehrslenkung kdnnen Zonen in der Tiefgarage separiert werden (vgl. Abbildung) — ggf. konnen auch Schranken
oder andere physische Barrieren zur Trennung eingerichtet werden.

Fiir das Kurzzeitparken ist auf Grund des hohen Umschlags eine Flexibilisierung zu erwagen, d.h. keine fest zugeordneten
Kund*innenparkplatze fiir einzelne Gewerbe. Hierdurch werden Auslastung und Wirtschaftlichkeit erhoht.

spitzenkraftt.berlin B 10,07.2021



Parkraummanagement
Parkraumiiberwachung / Ordnungsdienst

Auch private Verkehrsflachen erfordern (private)
Ordnungsdienste. Gerade bei den vorliegenden
Flachenkonkurrenzen und dem heterogenen
Verkehrsgeschehen ist eine Einhaltung der Regeln essentiell.
Daher ist eine Parkraumiberwachung tber einen
Ordnungsdienst einzurichten. Dieser hat v.a. die Aufgaben:

» Kontrolle (v.a. des ruhenden Verkehrs)

» Rufen von Abschleppdiensten etc.

* Freihalten von Lieferzonen, Behindertenstellplatze u.a.

Der Ordnungsdienst sollte konsequent, aber deeskalativ
auftreten und ggf. auch als informierte und hofliche
Ansprechperson fungieren.

Aufgrund der erschwerten Sichtbeziehungen in der Tiefgarage
sowie der hohen baulichen Dichte ist eine teilweise
Videoliberwachung zu erwagen. Diese sollte keine 6ffentlichen
Platze und Funktionen des Quartiers tangieren.
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C.2 Modellversuch >Terminparkenc

Beispielsweise mittels eines digitalen Systems kann die
Belegung der einzelnen Stellplatze stundenscharf
erfolgen. Kund*innen bzw. Besucher*innen miissen
noch vor der Anfahrt einen Stellplatz fiir eine feste
Uhrzeit und Dauer buchen und dirfen davon nicht
abweichen. Wer keinen Stellplatz mehr in einem zeitlich
passenden Slot findet, kann entweder auf andere
zeitliche Slots oder ein anderes Verkehrsmittel
ausweichen. Die bewusste Vorab-Befassung der
Parksuchenden mit ihrer Wegekette lastet die
Kapazitaten deutlich besser aus, reduziert den Park-
Such-Verkehr und begtlinstigt zudem eine
Verhaltensveranderung in Richtung Umweltverbund. Bei
entsprechendem Erfolg konnen die Stellplatzkapazitaten
sogar reduziert werden.

Seite 157 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL

Die Digitalisierung von 6ffentlichen Kfz-Stellplatzen ist in
Deutschland zudem noch nicht weit verbreitet und
verleiht der MalBnahme eine Eignung als Modellprojekt.

Effekte & Mehrwerte:

* Minderung des Ressourceneinsatzes fur den MIV

* Verknappung von Flache ohne Kapazitatsverlust, weil
gleichzeitig Effizienzsteigerung

* Anreiz zur Verhaltensveranderung

Leitbild = Umsetzungsdauer A R
Verkehrliche Wirkung %t g © Aufwand %



C.2 Modellversuch >Terminparkenc

Befund:

Laut Verkehrsuntersuchung wird mehr als die Halfte der
kiinftigen Kfz-Fahrten auf dem Dragonerareal, also
taglich rund 1.100 Fahrten, durch Kund*innen und
Besucher*innen entstehen. Dem gegentliber stehen laut
Planung rund 230 Stellplatze in der Tiefgarage und rund
40 Stellplatze auf dem Gewerbehof. Der vorhersehbare
Parkdruck wird sich aller Erfahrung nach 1.) auf die
umliegenden StraRen verteilen, 2.) die ohnehin knappen
Bewegungsflachen innerhalb des Dragonerareals —
insbesondere auch die nicht fir den Kraftverkehr
vorgesehenen Flachen — durch Schwarzparken tber
Geblihr strapazieren bzw. 3.) lautstarke Rufe nach
groBeren Stellplatzkapazitaten nach sich ziehen; sofern
die vorhandenen nicht dynamisch gesteuert werden.

Seite 158 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid {S’:J Interlink

Alternative:
Park-Leitsystem mit dynamischer Anzeige der freien
Stellplatze vor der Gelandezufahrt (vgl. C.1)

Zustandigkeit & Akteure:
* BIM, WBM

* Kooperationspartner
* Fordermittelgeber

Nachste Schritte

1. Ggf. Tech-Partner finden
2. Forderantrag stellen

3. Versuch durchfiihren

spitzenkratt.berlin
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C.3 Dialogmarketing

Eine direkte und mehrfache Ansprache von Effekte & Mehrwerte

Autonutzer*innen kann nennenswerte * Einsparung von Kfz-Fahrten durch freiwillige
Verlagerungseffekte vom MIV auf den Verhaltensveranderungen

Umweltverbund erzeugen. Erfahrungen sprechen

von 25 Prozent aller Kfz-Fahrten, die nicht durch Zustandigkeiten & Akteure:

Zwange entstehen und demzufolge freiwillig  BIM, WBM

reduziert werden kénnten*. Uber die e Betriebe

Daueraufgabe Mobilitatsmanagement hinaus * Verwaltungen (Rathaus, Finanzamt)
(MaBnahmen im Feld F) empfiehlt sich deshalb, * Anbieter im Umweltverbund (DB, BVG etc.)

immer wieder Dialogmarketing-Kampagnen zu
starten und so sukzessive das Potenzial zur
freiwilligen Verhaltensveranderung

Leitbild [0 Umsetzungsdauer
aUSZUSChOpfen. * https://www.mobilogisch.de/41-ml/artikel/169- Verkehvliche Wirkung %ﬁ ey EAufwand % %

verhaltensaenderungen-freiwillig.html o T e T
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C.3 Dialogmarketing

Befund:

Die Vermeidung von Kfz-Verkehr kann nicht durch
einen einzelnen Akteur herbeigefiihrt werden. Die
Aufgabe ahnelt stattdessen einer Franchise-
Unternehmung: Viele Akteure tun das ihre, um auf
gemeinsame Konversionsgroflen — hier die
Reduktion von Wegen per Kfz — einzuzahlen.
Demzufolge sollte das Dialogmarketing jeweils
vom Akteur mit der engsten Beziehung zu den
Zielgruppen veranlasst bzw. durchgefiihrt werden:
Von den Vermieter*innen an die Bewohner*innen,
von den Betrieben an ihre Kund*innen, von den
Verwaltungen an ihre Angestellten etc.

Seite 160 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL FINN0Z2gric {S’J Interlink

Das Dialogmarketing als Instrument ist deshalb so
wirksam, weil es die Verhaltensveranderung als
Interaktion mit den Zielpersonen erarbeitet und
nicht einfach anonyme Botschaften oder
Anweisungen in den Raum stellt.

Literatur:
https://www.mobilogisch.de/41-ml/artikel/169-
verhaltensaenderungen-freiwillig.html

nachste Schritte:
e Dialogmarketing beauftragen

spitzenkratt.berlin B i
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WIRTSCHAFTS-
VERKEHR




Mobilitatgesetz Berlin — Wirtschaftsverkehr*

§ 60 Besondere Ziele der Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs
(5) Liefer- und Ladeprozesse sollen moglichst effizient und stadtvertraglich erfolgen. Dies ist ins-
besondere dann der Fall, wenn diese

1. aulRerhalb der Hauptverkehrszeiten in Tagesrandlagen,

2. moglichst emissionsarm oder

3. geblindelt erfolgen.

§ 61 Aufgaben und Zustandigkeiten in Bezug auf den Wirtschaftsverkehr

Die fur Verkehr zustandige Senatsverwaltung definiert unter Mitwirkung der fir Wirtschaft und fir
Stadtentwicklung zustandigen Senatsverwaltungen Ziele und schafft Rahmenbedingungen fir die
Weiterentwicklung der fiir Berlin wichtigen multimodalen Umschlagstellen des Glterverkehrs sowie die
notwendige Infrastruktur von Umschlagplatzen zur lokalen Ver- und Entsorgung.

* Ausziige aus dem Referentenentwurf zu Abschnitten 5 (Wirtschaftsverkehr) und 6 (Neue Mobilitat) im Berliner Mobilitdtsgesetz (Stand: 30.03.2021)
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Mobilitatgesetz Berlin — Wirtschaftsverkehr*

§ 62 Sicherung von Flachen zur Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

(4) Um eine effiziente und stadtvertragliche Abwicklung von Lieferungen an Haushalte und ge-werbliche
Kunden zu ermdglichen, soll sowohl bei der Planung im Bestand als auch bei Erweiterung und Neubau
von Quartieren ein ausreichend dichtes Netz von Umschlagplatzen entstehen, um eine effiziente und
stadtvertragliche Abwicklung von Lieferungen an Haushalte und gewerbliche Kunden zu ermoglichen. Das
Integrierte Wirtschaftsverkehrskonzept wird um entsprechende Kriterien, Standards und
Umsetzungspfade erweitert.

* Ausziige aus dem Referentenentwurf zu Abschnitten 5 (Wirtschaftsverkehr) und 6 (Neue Mobilitat) im Berliner Mobilitdtsgesetz (Stand: 30.03.2021)
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Mobilitatgesetz Berlin — Wirtschaftsverkehr*

§ 63 Liefer- und Ladeverkehrsflachen

(3) Den Belangen des Wirtschaftsverkehrs soll bei der Planung und Einrichtung von Liefer- und
Ladeverkehrsflachen Vorrang gegentliber der Einrichtung von Parkflachen fir anderweitige Nutzungen
gewihrt werden. Dies gilt insbesondere fiir die im Rahmen der Uberpriifung gemaR Absatz 2
identifizierten Schwerpunktraume.

(4) Unbeschadet der vorstehenden Absatze hat die Einrichtung von Liefer- und Ladeverkehrsflachen
vorrangig im privaten Raum zu erfolgen.

* Ausziige aus dem Referentenentwurf zu Abschnitten 5 (Wirtschaftsverkehr) und 6 (Neue Mobilitat) im Berliner Mobilitdtsgesetz (Stand: 30.03.2021)
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Gewerbehofe
Modellhafte Skizzierung

e Typische Nutzungen: Unternehmen aus Gewerbe, Handwerk, Dienstleistung und dem Kreativsektor

* Hohes Potenzial fur geteilte Transport-, Logistik- und Lagerkapazitaten sowie fir geteilte Raume und
Infrastruktur

* Anforderungen an das Gebaude: breite Flure, ausgelegt fiur Gabelstapler, zentrale ErschlieBung des
Gebdudes je Gebaudetrakt (Treppenhduser, Lifte, Lastenaufziige)

* Verkehrliche Parameter eines modellhaften Gewerbehofs
* Transportbedarf Giter: Geringe Mengen, mittlere Frequenz
* Erreichbarkeit Umweltverbund: Sehr gute Erreichbarkeit, kurze Wege
* Erreichbarkeit MIV: Eingeschrankte Erreichbarkeit
e Parkraum: Hoher Parkraumdruck — Nutzungsmischung & geringe Flachenverfliigbarkeit
* Logistikflachen: Geringer Bedarf an Logistikflachen
* Lieferzeitbeschrankungen: Strikte Beschrankungen
» Geteilter Ladehof: Alle ansassigen Produktionsbetriebe konnen dort ihre An- und Ablieferungen bewerkstelligen und somit die
vorhandene Flache effizienter nutzen

Quelle: Haselsteiner et al. (2020): VERTICALurbanFACTORY. Innovative Konzepte der vertikalen Verdichtung von Produktion und Stadt.

B
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Wirtschaftsverkehr: Bedarfe und Kfz-Aufkommen im Planfall

Erzeuger und Bedarfe Kfz-Fahrten/Werktag Erzeuger und Bedarfe Kfz- Fahrten/Werktag

Pakete
Spedition (Umzug, Mobelkauf)

Dienstleistungen
(Handwerk, Pflegedienste, Haushaltshilfe)

Lebensmittel- und Getrankelieferung

Gastronomische Lieferservices

Einzelhandel und Kleingewerbe:
Waren, Pakete

Gastronomie:
Lebensmittel, Getranke, Catering, Pakete

Kunstateliers: Pakete, Waren, Kunstwerke

Praxen/Therapien: (eilige) Laborlieferungen,
Waren, Pakete

Biiro: Pakete, Datenvernichtung 45 (Rathaus,
Haupterzeuger Kundenverkehre: Finanzamt)
* Kunden Gewerbe produzierend: Club: Biihnentechnik, Waren, Pakete, Tourbus 8
335 Kfz/ Werktag ) ) Handwerksbetriebe, produzierendes Gewerbe, 56
* Kunden Gewerbe dienstleistend: Kfz-Betriebe: Waren, Pakete, defekte Kfz/-Teile
488 Kfz/Werktag
Kita, Jugendfreizeiteinrichtung: Waren, Pakete 8

Quelle zum Kfz-Aufkommen:
LK Argus — Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 2-48 (Dragonerareal)
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Tagesszeitliche Verteilung des Wirtschaftsverkehrs an einem
durchschnittlichen Werktag

25 | ®=Quelverkehr }."Leiuerhehrl

20

15

10 | |
58838858880z 0ernag
S 82 I8EE8BSrNToOr e

Zaitbereich

Quelle: LK Argus — Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 2-48 (Dragonerareal)

21-22 B
22-23 )

Verkehrsaufkommen Planfall

* Ca. 180 Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr
* Wirtschaftsverkehr in Spitzenstunden:
ca. 20 Kfz-Fahrten (ungefahr je 10 Ein- und
Ausfahrten)
-> in Spitzenstunden alle drei Minuten eine
Ein-/Ausfahrt im Bereich der nordlichen
Zufahrt am Mehringdamm bzw. der Zufahrt
Tiefgarage

#inno2grid @ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 1



SMAQ./ Man Made Land / Barbara Schindler:

Entwurf Endbericht Werkstattverfahren

(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt)

Fir die Erweiterung des Rathauses liegen eigene Planungen und Entwiirfe des
Biiros LSW vor, die von der Darstellung hier abweichen kénnen.

Gewerbliche Nutzungen

* Blindelung des storenden Gewerbes im
nordoéstlichen Gewerbehof

* Nicht storendes Gewerbe in Unterlagerungen
der Wohnbebauung und im zentralen
Bereich am Dorfplatz

* Gemeinwohlnutzungen im zentralen Bereich
in Ost-West-Richtung

t i"l'li"lz-'_'l' O @ Interlink spitzenkralt.berlin | B i



Fokus Gewerbehof:
Nutzungen & Anforderungen

* Urbane Fabrik:
e Fach und Krach, tberwiegend Handwerk
e Wunsch nach uneingeschrankter Betriebs-
moglichkeit nachts versus Schallschutz
* Gewerberiegel:
* Gewerbe Uberwiegend nicht stérend
* Gemeinwohl-Gewerbe
* Kfz-Betriebe:
— » Abstellmoglichkeiten flr defekte Pkw
, 5 T e Zufahrt Gber ObentrautstralRe
N o * LPG
™ ey * Verkehre auch sehr frith morgens
T * Club Gretchen
» 24/7 Verkehre

SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt)
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SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt)

Fokus Gewerbehof

* Alle EG-Gewerbeflachen im Gewerbehof sind
mit 7,5 t-Lkw anfahrbar.

* Fir groBere Lkw und Stellzlige (bis zu 40 t) ist
zentraler Verladepunkt (Depot) vorgesehen,
mit Anbindung an die innere ErschlieBung
der Urbanen Fabrik.

* Gretchen ist von Tourbussen ansteuerbar.

» Bestehende Anlieferung der LPG wird
erhalten

 Tiefgarage (Geschosshohe 3,5 m): 200
Stellplatze fir PKW und ca. 30 fur
Transporter

(Quelle: SMAQ./ Man Made Land / Barbara Schindler)
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Gefahrenpunkte rund um den
Gewerbehof

* Rechtsabbiegeverkehre Mehringdamm
(groBe Gefahrenquelle)

* Fullverkehre auf dem Gewerbehof

* Uberlagerung Rad- und FuRverkehre mit
Wirtschaftsverkehr hinter Erganzungsbau
Finanzamt und bei Auffahrt Gewerbehof

4
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Lieferzonen und Paketstationen

p

[ k.,

"1. Belieferung Microhub-/

1 . 1

; Lastenaufzug TG |

i

S A ™
Plangrundlage: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt)

Ansatzpunkte

Stufenweise Reduzierung der

Wirtschaftsverkehre im Quartier

1. Gesamtes Quartier: Minimierung
motorisierter Warenlieferungen bis ca. 300
kg durch Microhubs und Lastenrader

2. Gesamtes Quartier: Bindelung der
Lieferverkehre an Lieferzonen und
Paketstationen am Rande des Quartiers

3. Gewerbehof: Minimierung der
notwendigen Auffahrten durch Anlieferung
Tiefgarage

4. Gewerbehof: Raumliche Biindelung von
Lieferverkehren am Rande des

Gewerbehofs in Depot
spitzenkralt.berlin B i
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Die Belieferung von (Klein-)Gewerbe, Kunstateliers und
Gemeinwohl mit Waren bis ca. 300 kg soll Giber
Microhubs (innerstadtische Verteilzentren, Hub =
,Drehkreuz”) abgewickelt werden. Versender liefern die
Waren an Microhubs, von dort werden sie emissionsfrei
mit Lastenfahrradern oder Elektro-Kleinfahrzeugen an
das Gewerbe verteilt. Das Dragonerareal liegt im
Einzugsbereich bereits bestehender Hubs. Ein Hub auf
dem Areal ist daher nicht unbedingt notwendig, kann
aber die Etablierung dieser Praxis erleichtern, bspw.
durch eine Demonstrations- und Testphase mit einem
mobilen Microhub (z.B. in Uberseecontainer). Ein Hub

 D.1 Lieferkonzept Microhubs (innerstiadtische Verteilzentren)

Effekte & Mehrwerte:
* Emissionsfreie Abwicklung gewerblicher Lieferverkehre
* Entscharfung von Gefahrenstellen

Zustandigkeit & Akteure:
* Mobilitatsmanagement
e Unternehmen vor Ort
* Hub-Betreiber, Logistiker
(z.B. www.grlinestadtlogistik.de, www.velogista.de)
* Ggf. Immobilien-/Flacheneigentiimer

Nachste Schritte:
* Vorbereitung Informationsmaterialien fiir Mieter
* Intensive Beratung kiinftiger Mieter

auf dem Areal konnte auch Unternehmen im
angrenzenden Quartier beliefern. Leitbild

Seite 175 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL
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Feinverteilung mit emissionsarmen
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Andienung Microhub
mit Lkw etc.
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Lieferkonzept
Microhubs

* Beratung der

gewerblichen Mieter und

Einbindung von Hub-

Betreibern, Logistikern im

Vorfeld notig

e Es kdnnen bestehende

Microhubs genutzt

werden oder ein Microhub

auf dem Areal selbst
realisiert werden

Bl



Lieferkonzept Microhubs

Vor- und Nachteile der Abwicklung Gber einen Microhub auf dem Areal bzw. Gber einen externen Hub

I S

a. Microhub auf dem * Pilot- und Testphase schon vor * Hub-Bedienung generiert
Dragonerareal und wahrend Bau moglich Kfz/Lkw-Verkehre zum Areal

* Sichtbarkeit und direkter * Zusatzlicher Flachenbedarf auf
Ansprechpartner vor Ort dem Areal, der kaum sinnvoll

abzubilden ist

LT T JET (T8 ET N IR« VVermeidung von Kfz-Verkehren * Mangelnde Sichtbarkeit
Dragonerareals zum Areal « Ggf. héherer

Organisationsaufwand
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Abstellung von Lastenradern im direkten Umfeld, IT-Anbindung / WiFi, Zugang zu Ladeinfrastruktur,
Optionale Kriterien zusatzliche Flache fiir Kommissioniertatigkeit, Moglichkeit fur Paketshop, Pop-up-Store, Café

Andienung Per Van oder LKW (7,5 t - 14 t) moglich

Nutzung Ggf. kooperativ, Akteure flexibel

Lage Quartier Hauptverkehrszentrum, nah am Zustellzentrum, gute verkehrliche Erreichbarkeit

Entladung auf Rangier- und Ladeflachen, Temporare Fahrzeugabstellung zu Be-/Entladezwecken, Zugang von
mind. 8:00 bis max. 20:00 Uhr, ausreichende Flurbreiten und Deckenhéhen, Einrichtung von Sozialraumen,
Infrastruktur lastenradgerechte Radwege

Stadtebauliche Integration /  Bei semi-stationdren Losungen auf 6ffentlichen Flachen: kiinstlerisch-kreativ gestalteter, umpflanzter
Gestaltungswiinsche Container

Quellen: HTC / THERON: Micro-Hub-Standorte in Hamburg; Otto-von-Guericke-Universitidt Magdeburg: Planung von Lastenradumschlagsknoten;
eigene Anpassungen

Standort-
anforderungen
Microhubs

e Anforderungen am Beispiel
Kurier-, Express-, Paket
(KEP) — Dienstleister

* Bei groReren
Lieferumfangen bzw. Waren
kommen andere
Anforderungen zum Tragen

%lnnﬂzg”d -@ In!:—_"li“k spitzenkrost herlin



— Offentlich

Betreibermodelle Microhubs

Offentliche Hand selbst oder stidtische Gesellschaft kauft,
entwickelt und/oder vermarktet Immobilien/-flachen fir
Microhubs

Gewinnerzielungsabsicht spielt nachrangige Rolle

- kostenglnstigere Vermietung an Logistiker moglich
Vergabe der Nutzungsrechte fiir die Standorte kann an
bestimmte Pramissen (z. B. Einsatz von Lastenrdadern)
gebunden werden

Offentliche Hand wirkt als Treiber fiir Umsetzung
alternativer Logistikkonzepte

Privat

KEP-Unternehmen, Immobilienentwickler oder anderes
privates Unternehmen kauft, entwickelt und/oder
vermarktet Immobilien/-flaichen fur Microhubs

Schnellere Umsetzung

In der Regel héhere Kosten fiir Microhub-Nutzer, auRer bei
strategischen Partnerschaften und Synergien (z.B.
Kooperationen von Supermarktketten oder Tankstellen mit
KEP-Dienstleistern)

»Mit Blick auf die Flachenmieten ist festzustellen, dass eine wirtschaftlich vertretbare Miete abhangig von der Lage stark schwankt.
Als ,realistisch” gilt dabei eine Miete max. 10 € je gm (inkl. aller Nebenkosten).”

Quelle: HTC / THERON: Micro-Hub-Standorte in Hamburg und eigene Anpassungen
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Beispielprojekte Microhubs flir B2B-Belieferung

* Cycle Logistics CL GmbH, Berlin

* Urban-BRE — elektromobile Citylogistik, Bremen (Deutsche GVZ Gesellschaft, GVZ
Entwicklungsgesellschaft Bremen, Hellmann Worldwide Logistics, Rytle GmbH)
Hub Te-Damm, Berlin

Zukunftsangelegenheiten GmbH / Netzwerk fir griine Stadtlogistik, Berlin
Hermes: Mobiler Microhub zur Belieferung eines Shopping-Centers, Hamburg
Dachser und Libner: Mobiler Microhub (BIL-Huckepack), Paris

Hinno2arid _\‘.g Interlink spitzenkrafi.berlin
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Forderprogramm Microhubs

Mikro-Depot-Richtlinie des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit

Forderung von Microhubs (Mikro-Depots) fiir eine emissionsfreie Zustellung auf der letzten Meile.

* Zielgruppen: Private Unternehmen sowie Unternehmen mit kommunaler Beteiligung (Logistik-
Unternehmen, Baumarkte, Mobelhduser, mittelstandische Unternehmen und Lieferdienste)

* Eine kooperative Nutzung von Mikro-Depots ausdriicklich erwiinscht.

* Jeweils in den Jahren 2021-2023: Aussagekraftige Projektskizze zwischen 1.3. und 31.5. einreichen

* Forderhohe: Bis zu 40 % der zuwendungsfahigen Ausgaben

https://www.bmu.de/pressemitteilung/neue-bmu-foerderung-fuer-e-lastenraeder-und-mikro-depots-sorgt-fuer-sauberere-luft-
und-mehr-klimaschutz/
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D.2 Anbieterneutrale Paketboxen

An den Eingangen des Quartiers sollen anbieter-
neutrale Paketboxen installiert werden. Dort werden
KEP-Lieferungen (Kurier, Express, Paketsendungen) fur
Bewohner*innen und Gewerbetreibende gebiindelt. So
werden Lieferfahrten in das innere Areal vermieden und
Rund-um-die-Uhr Paketzustellungen ermaoglicht. Die
Boxen kdnnen je nach Bedarf und Raumanforderungen
modular zusammengestellt werden. Auch
Ricksendungen der Pakete kénnen dort veranlasst
werden. Wichtig sind anbieterneutrale Boxen, die von
verschiedenen KEP-Diensten genutzt werden.

Verortungsbeispiele:

* Einfahrten Obentrautstralie (z.B. Flache vor dem
Gretchen), Mehringdamm Sid

 Tiefgarage bzw. Urbane Fabrik
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Effekte & Mehrwerte:
* Reduzierung des innerquartierlichen KEP-Verkehrs
* Erhohung der Erstzustellquote

Zustandigkeit & Akteure:

* Immobilien-/Flacheneigentiimer/Bezirksamt
* Boxen-Anbieter

 Kurier-, Express- und Paketzusteller

Nachste Schritte:
* Ansprache Boxen-Anbieter
e Standortplanung

Leitbild =t ] Umsetzungsdauer £
Verkehrliche Wirkung Lo © Aufwand 5,‘.'!;“'
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Beispiele fur anbieterneutrale Paketboxen

* Anbieterneutrale Hersteller: z.B. Renz, Smartpoint, Parcellock (nur Software)
* Integration und Zusammenspiel der Boxen mit KEP-Dienstleistern:
* Anbieter Renz: DPD, GLS, Hermes, DHL, UPS, Go!, Liefery
* Anbieter Smartpoint: alle auler DHL
* Unterschiedliche Grolien und Ausstattungen moglich; meist auch bauliche Integration
* Brauchen Strom und Netzabdeckung
* Click & Collect ist meist auch moglich
* Betrieb:
* Anbieter Renz: Betrieb durch private oder 6ffentliche Akteure wie bspw. Hausverwaltungen
e Anbieter Smartpoint: Betrieb durch Smartpoint
* Beispiele: HamburgBox, Tankstellen

Hinno2arid _\‘.:-:J Interlink spitzenkrafi.berlin
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Paketboxen

* Anforderungen: gute Erreichbarkeit fir
Zulieferer und Nutzende, gute Sichtbarkeit
 Beispielhafte Verortung — genaue Standorte

kénnen in Abhangigkeit der
architektonischen Ausgestaltung angepasst
werden, sollten aber im Bereich der
Quartierseingange platziert werden

Plangrundlage: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren # II’]F‘ICJEQ-I’IG -@ Intfl’]'l'l'l.]{ Slil-ill.l'.'ﬂltl'i'lil.l.'ll}l'lill ‘ B |- i

(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt)
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D.3 Anbieterneutraler Kiez-Paketshop

Erganzend zu den Paketboxen kann ein anbieter-
neutraler Kiez-Paketshop ahnliche Funktionen
Ubernehmen wie die Boxen. Vorteil hierbei ist, dass es
einen personlichen Ansprechpartner gibt. Die Funktion
des Paketshops kann in eine andere Ladeneinheit
integriert werden (vgl. Spatis mit Paketshop), so dass
hierdurch ein Zusatznutzen flir den Ladenbetreiber
entsteht. Der Shop sollte sich in der Nahe weiterer
Mobilitatsangebote befinden.

Verortungsbeispiele:
* Gewerbeeinheiten Stdhof
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Effekte & Mehrwerte:

* Reduzierung des innerquartierlichen KEP-Verkehrs
* Erhohung der Erstzustellquote

* Personlicher Austausch

Zustandigkeit & Akteure:
* Immobilieneigentiimer
* Kurier-, Express- und Paket (KEP)-Zusteller
* Mobilitatsmanagement

Nachste Schritte:
* Vermietung und Gesprache mit KEP-Dienstleistern

Leitbild i ) Umsetzungsdauer R
Verkehrliche Wirkung -y ;Aufwand 5,‘:'
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D.4 Lieferzonen

In der Obentrautstr. (z.B. Flache vor dem Gretchen)
sollte ein Pkw-Stellplatz tagstiber (z.B. 8-18 Uhr) als
Kurzzeit-Stellplatz fir entsprechende Dienstleistungen
und auBerhalb dieser Zeiten als frei verfligbarer (bzw.
Anwohner*innen-) Parkplatz genutzt werden. Auch im
Bereich der sudlichen Quartierseinfahrt sollte sich eine
Lieferzone befinden. Da diese nicht auf dem
Mehringdamm realisiert werden kann, muss diese auf
dem Areal verortet werden (z.B. im Bereich des

geplanten stidlichen Erganzungsbaus des Finanzamtes).

Die Zonen konnen auch von den KEP-Diensten oder
Lebensmittel-lieferanten genutzt werden, die die
restliche Strecke zu Fuld und ggf. mit einer Sackkarre
zurlicklegen.
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Effekte & Mehrwerte:

* Minimierung des innerquartierlichen
Wirtschaftsverkehrs und Sicherstellung der
Versorgung

Zustandigkeit & Akteure:
* Bezirksamt
* Fachplanungsbiros

Nachste Schritte:
* Konkretisierung durch Objekt- und Fachplanung

Leitbild [ Umsetzungsdauer  (Z
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4 Lieferzonen
11

* Beispiel: Lebensmittellieferung zu einem
Hauszugang, der nicht mit Kfz anfahrbar ist
* Beispiel Beschilderung Lieferbereich
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Lieferzonen

* Lieferzone an der Alten Reiterhalle
ausschlieldlich fiir Belieferung Kita und
Kantine etc.

* Lieferzone am slidlichen Ende der Nord-Sid-
Verbindung hinter dem Finanzamt erfordert
ausreichend Platz zum Wenden; muss ggf. im
Zusammenhang mit Carsharing-Variante
geplant werden

* Alternative Uber 6stlichen Betriebshof des
Rathauses, ggf. mit zeitlicher Beschrankung
und in Abstimmung mit Anforderungen des
Rathauses; dort soll ohnehin Wirtschafts-
verkehr des Rathauses abgewickelt werden

.@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4
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D.5 Belieferung uber Tiefgarage
(Gewerberiegel, Urbane Fabrik)

Lieferverkehre, die mit Transportern abgewickelt
werden, sollten Uber die Tiefgarage abgefangen werden,
um Fahrten auf den Gewerbehof zu minimieren. Dafir
sind in der Tiefgarage unterhalb des Gewerberiegels und
der Urbanen Fabrik jeweils ein entsprechend
leistungsfahiger Lastenaufzug und in unmittelbarer
Nahe zu diesem eine Lieferzone anzulegen. Dort werden
Lieferungen kurz zwischengelagert, von den Empfangern
entgegengenommen und Uber Lastenaufziige mit
Hubwagen etc. (bei Eignung der Aufziige und Flure sind
auch Gabelstapler denkbar) weiterverteilt (gleicher
Prozess wie bei Anlieferung Giber Hof).

Effekte & Mehrwerte:

* Reduzierung des Wirtschaftsverkehrs auf dem
Gewerbehof

* Entscharfung von Gefahrenstellen

Zustandigkeit & Akteure:

* Immobilien-/Flacheneigentiimer
* Tiefgaragenbetreiber

e Unternehmen vor Ort

Nachste Schritte:
* Bei Tiefgaragenplanung und architektonischer Planung
berucksichtigen

Seite 190 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL
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D.6 Belieferung liber zentrales Depot
(Urbane Fabrik, ggf. Gewerberiegel)

Lieferverkehre zur Urbanen Fabrik und ggf. auch zum Das Depot wird liber die Auffahrt auf den Gewerbehof
Gewerberiegel, die nicht Gber die Tiefgarage angefahren und lber den gleichen Weg wieder
abgewickelt werden kdonnen (z.B. 7,5 t), sollen lber ein verlassen.

zentrales Depot am 6stlichen Ende der Urbanen Fabrik Effekte & Mehrwerte:

abgewickelt werden, um Fahrten tGber den Gewerbehof « Vermeidung von Wirtschaftsverkehr tiber den

und die sudliche Schleife zu vermeiden. Die Waren gesamten Gewerbehof und die stidliche Schleife

werden dort direkt von den Gewerbetreibenden
entgegen genommen und mit Hubwagen, Gabelstapler,
elektrischen Mini-Transportern etc. (ggf. mit
automatisierten Fahrzeugen) sowie Uber den
Lastenaufzug zu ihren Flachen gebracht. Idealerweise

Zustandigkeit & Akteure:

* Unternehmen vor Ort

* Ggf. Immobilien-/Flacheneigentiimer
* Mobilitatsmanagement

sind in dem Depot Flachen zur zeitlich begrenzten Nachste Schritte:
Zwischenlagerung vorzusehen (falls Waren nicht gleich * Beiarchitektonischer Planung beriicksichtigen
entgegen genommen werden kdnnen). Leitbild - Umsetzungsdauer 3

B g

I oy o 4 2l -
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Varianten Belieferung Gewerberiegel

Lieferverkehre zum Gewerberiegel, die nicht Gber die Tiefgarage abgewickelt werden kdnnen (z.B.
7,5 t), kdnnen Uber folgende zwei Wege abgewickelt werden:

I N

Option 1 * Vermeidung motorisierter Lieferverkehre auf * EinbahnstraRenregelung siidliche Schleife
Abwicklung iiber Depot in der urbanen dem Gewerbehof und durch die siidliche (= Gebaudedurchstich nutzbar machen,

Fabrik und emissionsfreie Schleife Einbahnregel fiir Gabelstapler etc. aufheben)
Feinverteilung (mit Hubwagen,

Gabelstapler, elektrischen Mini-
Transportern, ggf. mit automatisierten

» Zeitlicher Mehraufwand bei Entgegennahme und
Weiterverteilung

Fahrzeugen)

Option 2 * Komfortable Belieferung der Mieter*innen des ¢ Blockierung der Verkehrsflache wahrend der
Direkte Anfahrt liber Schleife Gewerberiegels Ladevorgdnge

* Motorisierte Lieferverkehre auf dem
Gewerbehof und durch die stdliche Schleife

Seite 192 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL . . " . . . '
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D.7 Forderung der gewerblichen Nutzung von Lastenradern

Unternehmen vor Ort sollte die Nutzung und
Anschaffung (und ggf. geteilte Nutzung) von
Lastenradern nahegelegt werden. Das BMU fordert die
Anschaffung von E-Lastenfahrradern und E-
Lastenfahrrad-anhangern fir den fahrradgebundenen
Lastenverkehr in Industrie, Gewerbe, Handel,
Dienstleistungen und im kommunalen Bereich. Von der
Forderung profitieren kdnnen Unternehmen mit
kommunaler Beteiligung, Kommunen, Kérperschaften/
Anstalten des 6ffentlichen Rechtes sowie rechtsfahige
Vereine und Verbande und private Unternehmen, z.B.

aus den Bereichen Handwerk oder Pflege.
https://www.bmu.de/pressemitteilung/neue-bmu-foerderung-fuer-e-
lastenraeder-und-mikro-depots-sorgt-fuer-sauberere-luft-und-mehr-
klimaschutz/

Seite 193 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL ;
_\{S'J Interlink

Effekte & Mehrwerte:
* Emissionsfreie Abwicklung des innerquartierlichen
Wirtschaftsverkehrs

Zustandigkeit & Akteure:
e Unternehmen vor Ort
* Mobilitatsmanagement

Nachste Schritte:

* Unternehmen auf Férderung hinweisen

* Ggf. Uber BIM und WBM Forderung beantragen

* Forderzeittraum: 1. Marz 2021 — 29. Februar 2024

Leitbild = Umsetzungsdauer  (Z
Verkehrliche Wirkung lgyu"st =y © Aufwand %
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Sharingfahrzeuge und ihre Vorteile

Bedarfsgerecht — private Pkw sind mehr als 23h
am Tag geparkt und das Uberwiegend zuhause. Bis
zu einer Jahresfahrleistung von 10.000 km ist die
Nutzung von Carsharingfahrzeugen glinstiger.

( )

Flexibel — zum Einkauf mit dem Lastenrad, fiir den
Urlaub gibt es den Kombi, fir den
Wochenendausflug reicht die Miniklasse und wenn
was grofSeres transportiert werden muss kommt
der Sprinter zum Einsatz.

Umweltvertraglich — lokal emissionsfrei unterwegs
durch die Nutzung von Rad- und
e-Sharingangeboten

Seite 195 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL A mial uf-.f-l d
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Stations-ungebunden

Die Fahrzeuge stehen innerhalb
eines Geschaftsgebietes dort, wo
der letzte Kunde seine Fahrt
beendet hat. Das Sharing-Fahrzeug
wird per Handy geortet und
gebucht.

Vorteile:

* Hohe Flexibilitat, da keine
Rickgabe erforderlich

* Einbindung in multimodale
Wegeketten moglich

spitzenkratt.berlin

Stationsbasiert

Das Fahrzeug wird an einer Station
bereitgestellt und muss zur
Beendigung der Fahrt dorthin
zuriick gebracht werden.

Vorteile:

* Hohere Verfligbarkeit

* Langfristig planbar

* Glnstigere Variante

*  Parkplatzsuche entfallt

* Quartiersbezug mit Hilfe von
Eigenwerbung auf den
Fahrzeugen umsetzbar

B
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Stationares Carsharing

Durch das Vorhalten von Carsharingfahrzeugen
kdnnen Pkw-Stellplatze substituiert werden ohne die
Mobilitat der Bewohner*innen zu reduzieren

» ein Carsharingfahrzeug wird von ca. 20 Personen
genutzt

» ein Carsharingfahrzeug ersetzt vier bis zehn private
Fahrzeuge

» Carsharingfahrzeuge konnen sowohl fir
gewerbliche als auch fiir private Zwecke zum
Einsatz kommen
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Fahrrad- und Lastenradverleihsystem

Bei kurzen Strecken ist der Spritverbrauch
pro Kilometer besonders hoch. Wer fir
kurze Distanzen auf OPNV, Scooter oder
Fahrrader zurlickgreift, leistet einen
wichtigen Beitrag zur Verbesserung der
Verkehrs- und Klimasituation.

» 50% der Wege, die mit dem Pkw
zuruckgelegt werden, sind unter 5 km

» Durch das Vorhalten von Leihangeboten
kann ein GroRteil der Wege problemlos
mit dem Rad bewaltigt werden

ap: £
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Entfernung je Verkehrsmittel in Berlin
-Srv 2018 -

% Interlink
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Anzahl Sharingfahrzeuge im Dragonerareal
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Aufgrund der folgenden Annahmen kann die
Sharingflotte im Dragonerareal rechnerisch

prognostiziert werden:

R

Verkehrsinduzierung nach Nutzung

Tagesganglinien nach Modus

Durchschnittliche Buchungsdauer
nach Sharingmodus und
Betriebssystem

Eignung des Anwendungsfalls nach
Nutzung

Kannibalisierung der
Verkehrstrager

spitzenkrafi.berlin

Verkehrsgutachten Argus

SrV Berlin Friedrichshein
Kreuzberg 2018

Erfahrungswerte der
Sharingdienstleister

Eigene Einschatzung

Eigene Einschatzung

30.07.2021 ‘ B i
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Herausforderung der
Verkehrswegefiihrung

Planungsstand: Carsharingfahrzeuge befinden sich
ausschlielilich in der Tiefgarage.

Herausforderung: lange Fullwege sowie
komplizierte Be- und Entladevorgange

Fall 1: Wochenendausflug
* Abholung des Reisegepacks aus der Wohnung

Fall 2: Einkauf zur Wohnung bringen

* Entladevorgange mit dem Carsharing — Einkauf
muss wohnungsnah entladen werden und
anschlielende Riickgabe des Carsharings

Losungsansatz: dezentrale Verortung der
Sharingangebote (siehe E. 4 - Blindelung und
dezentrale Verortung der Mobilitdtsangebote)

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4



Konzept

MARNAHMEN

:j”lrr i”n{:}ggri{i @ Interlink spitzenkroftherlin



Mobilitatsangebote gegeniiber dem privaten PKW priorisieren

Die Nutzung der neuen Mobilitatsangebote ist abhangig von ihrer g @ ——m
Zuganglichkeit. Durch eine gute Erreichbarkeit und kurze attraktive o g :

Wege werden die Angebote priorisiert und tragen zur Reduktion des ‘) 5 W 7
MIV im Quartier und auf den umliegenden Stralden bei. é.q:‘_ '

» Oberirdische, sichtbare Verortung & Beschilderung

» Freundlich gestaltete Standorte = ;‘;
— Auffallig und trotzdem in die Architektur integriert =
— Vermeidung von Angstraumen :
— Barrierefreie Zuganglichkeit

Seite 203 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid *\‘Q Interlink spitzenkratt.berlin 30.07.2021
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stationsbasiertes Carsharing

Etablierung eines standortgebundenen
Carsharingangebots im Areal zur Unterstlitzung des
Umweltverbundes.

Um die Nutzung des Carsharingangebots fir
Bewohner*innen des Areals so einfach und bequem wie
moglich zu machen und somit eine Wirtschaftlichkeit
der Fahrzeuge zu generieren, ist eine oberirdische
Verortung der Fahrzeuge empfehlenswert (Verortung
siehe E4).

Beispiele:

* Jelbi - https://www.jelbi.de/

* Spreeauto - https://spreeauto.mymobileeee.de/

e Cambio CarSharing, 1 Fzg. bereits heute auf dem
Geldnde - https://www.cambio-carsharing.de/

Seite 204  MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid {S’:J Interlink

e

Effekte & Mehrwerte:

* Unabhangigkeit vom privaten PKW

* Bedarfsgerechte Mobilitat durch Bereitstellung die
verschiedener Fahrzeugklassen

Zustandigkeit & Akteure:
* Mobilitatsdienstleister (Mobileeee, Flinkster, etc)

Nachste Schritte:

* Potenzialflachen abstimmen

* Dienstleistergesprache fuhren

* Betreibermodelle entwickeln (s. Seite 215, 242)
* Pilotbetrieb / Umsetzung

Leitbild = Umsetzungsdauer  (Z
Verkehrliche Wirkung %t © Aufwand % %
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Radverleihsystem

Einfihrung eines Radverleihsystem zur Erganzung des
OPNV.

Das Radverleihsystem stellt an mehreren Punkten auf
dem Areal stationsbasiert Leihrader zur Verfliigung
empfehlenswert (Verortung siehe E4).

Die Leihrader kbnnen an einer beliebigen Station
innerhalb des Systems wieder abgegeben werden.
Einen groBen Mehrwert bietet vor allem die Integration
von Lastenradern (siehe Seite 206) sowie eine
Einbindung des Quartiers in eines der bestehenden
stationsungebundenen-Systeme mit Hilfe einer
Radverleihstation.

Seite 205 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid

Effekte & Mehrwerte:
* Emmissionsfreie Erganzung zum Mobilitatsangebot

Zustandigkeit & Akteure:
* Mobilitatsdienstleister (nextbike, Call a Bike, movelo)

Nachste Schritte:

* Potenzialflachen abstimmen

* Dienstleistergesprache fuhren

* Betreibermodelle entwickeln (s. Seite 215, 242)
* Pilotbetrieb / Umsetzung

30.07.2021
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G stationsbasiertes Lastenradverleih

Lastenfahrrader sind eine umweltfreundliche, Effekte & Mehrwerte:

kostenglinstige und platzsparende Losung fiir den * Alternative zum PKW fir die Bewohner*innen
Transport von groBeren Einkaufen, sperrigen Objekten * Erganzung zum Mobilitatsangebot im Quartier
oder Kindern. Damit bieten sie eine gute Alternative Zustandigkeit & Akteure:

zum PKW. Um eine effiziente Nutzung der  Mobilititsdienstleister (sigo, fLotte)

Lastenfahrrader zu ermoglichen, sollte diese in einem

Verleihsystem zur Verfligung gestellt werden. Néchste Schritte:

* Potenzialflachen abstimmen
* Dienstleistergesprache fuhren
* Betreibermodelle entwickeln (s. Seite 215, 242)

Beispiele:
P * Pilotbetrieb / Umsetzung

* fLotte Berlin - https://flotte-berlin.de/
* NHW in Frankfurt und Wiesbaden -
https://www.naheimst.de/newsroom/artikel/e- —" B PRTP SR PO PRSPPSO

lastenrad-sharing-fuer-nhw-mieter i ol V  Umsetungsdaver G ZA A
Verkehrliche Wirkung %t - Aufwand %
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Nachbarschaftliches Lastenradverleih: fLotte Berlin

» flLotte Berlin ist eine Plattform, Gber die Lastenrader kostenfrei
ausgeliehen werden kénnen.

* Aktuell (Stand Mai 2021) stehen in Berlin rund 170 Lastenrader zur
Verfligung.

* Die Lastenrader werden von Unternehmen, Initiativen, Vereine,
Privatpersonen in die fLotte eingespeist und der Allgemeinheit zur
Verfligung gestellt. Auch Uiber das Berliner Energie- und
Klimaschutzprogramm 2030 wird ein Teil der Rader finanziert.

* Die Rader konnen fiir 1-3 Tage an festen Stationen ausgeliehen werden.
Stationen sind Geschafte oder andere (6ffentliche und private)
Einrichtungen in der Nachbarschaft, die die Ausleihe neben ihrem
Kerngeschaft abwickeln. Die Ausleihe geschieht — nach der Registrierung
und Reservierung auf der fLotte-Webseite — persdnlich vor Ort.

* Die fLotte Berlin wird wesentlich getragen von einem breiten
ehrenamtlichen Engagement von Unterstiitzerlnnen, Kiez- &
Standortpartnerinnen, Rad-Patinnen & Rad-Sanitaterinnen und vielen
Anderen.

www.flotte-berlin.de

Seite 207  MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL '?@':-[‘I['I{“}E_Lj rc % Interlink spitzenkrafi.berlin ‘ B | 'i



Anwendungsfalle der neuen Mobilitdatsangebote (E.1 bis E.3)

Die Verleihangebote unterstiitzen die Mobilitat im Quartier und kénnen von Bewohner*innen,
Gewerbetreibenden sowie Rathaus- und Finanzamtsmitarbeiter*innen genutzt werden. Optional kbnnen die
Angebote auch fir Dritte zur Verfligung gestellt werden. Hierdurch werden die Auslastungen der Angebote
erhoht und die Kosten gesenkt.

Arbeit (Hin- und Riickweg)

stationsbasiert

Carsharing

freefloating | stationsbasiert

Bikesharing

freefloating

Lastenradsharing

stationsbasiert

nein

ja

nein

ja

nein

Arbeit (Dienstwege)

nein

nein

ja

Ausbildung (Schule, Kita, Uni)

nein

ja

nein

Einkauf und Dienstleistung

nein

ja

ja

Freizeit

nein

ja

ja

Das Dragonerareal befindet sich in den Geschaftsgebieten verschiedener stationsungebundener Anbieter. Somit

kdnnen die Nutzer*innen auf die Angebote im 6ffentlichen StraRenraum zurtickgreifen. Fur die Bereitstellung der

stationsbasierten Angebote ist der Quartiersbetreiber verantwortlich.

Seite 208 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL
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Blindelung und dezentrale Verortung der

Mobilitatsangebote

Durch die Zusammenfliihrung der Mobilitatsangebote zu
einem System — sowohl physisch als auch digital — wird

eine attraktive Alternative zum privaten Pkw geschaffen.

Gleichzeitig gilt es, eine gute Erreichbarkeit der
Angebote im Quartier sicherzustellen. Die dezentrale
Verortung der Mobilitatsstation gewahrleistet eine gute
Sichtbarkeit sowie leichte Zuganglichkeit der
Mobilitatsangebote.

Beispiele:
* Jelbi - https://www.jelbi.de/jelbi-stationen/
 EinfachMobil - https://mobil-in-

e

Effekte & Mehrwerte:

* Gute Erreichbarkeit und hohe Attraktivitat der
Mobilitatsangebote

* Hohere Auslastung und Reduzierung der Kosten

Zustandigkeit & Akteure:
e BIM, WBM, ggf. Rathaus und Stralenbaulasttrager

Nachste Schritte:
* Entscheidungsfindung auf Grundlage der aufgezeigten
Varianten & Handlungsempfehlungen

offenburg.de/html/content/mobilstationen.html

30.07.2021 , B , J‘I
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Verortung — Variante A

e Station mit 5 Leihfahrdadern
* Nettofliche: 8 m2

* Station mit je 2 Lastenradern
% * Nettoflache: je 10 m?

Mobilitatsstation — als Teil der Tiefgarage

8 _8 * Station mit 12 Leihfahrzeugen
(7. |+ Nettofliche: 150 m?

* Station mit 4 Lastenradern
M * Nettoflache: 20 m2

e Keine Befahrbarkeit des Quartiers
fir Be- und Entladevorgange

* Fir den Transport von Gutern und
Einkdufen werden Lastenrader,
Sackkaren & Transportwagen
bereitgestellt

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4



Verortung — Variante B

e Station mit 5 Leihfahrdadern
* Nettoflache: 8 m2

e Station mit 2 Lastenradern
M * Nettoflache: 10 m2

Mobilitatsstation (M)

8_4a * Station mit 6 Leihfahrzeugen
(. | * Nettofliche: 75 m?

=
Mtk

!:1% e Station mit 2 Lastenradern
* Nettoflaiche: 10 m?

Mobilitatsstation (S)* *Denkbar ist auch eine

8_8 * Station mit 2 Leihfahrzeugen Unterkellerung der
,:h e Nettofliche: 25 m?2 Gewerbeneubauten
*  Station mit 2 Lastenradern und eine Verortung der
M . Nettofliche: 10m? Sharingfahrzeugen in
der Tiefgarage. Diese
+  Station mit 4 Leihfahrzeugen hohen Kosten
|+ Nettofliche: 50 m2 verbunden.

e Station mit 4 Lastenradern
"""""""" !‘-‘@ * Nettoflache: 20 m?

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4




Verortung — Variante C

Station mit 5 Leihfahradern

Nettoflache: 8 m?

L0

Station mit je 2 Lastenradern

Nettofldche: je 10 m?

o -
e =
L]

LR

Mobilitatsstation (M)

Station mit 6 Leihfahrzeugen

Nettoflache: 75 m?

Station mit 2 Lastenradern

Nettoflache: 10 m?

Mobilitatsstation (S)

8_8 * Station mit 2 Leihfahrzeugen
(==, |+ Nettoflache: 25 m?
a_ 8 e Station mit 4 Leihahrzeugen
(== |+ Nettofldche: 50 m?

Station mit 4 Lastenradern

Nettoflache: 10 m?

#inno2grid

_@ Ir_:terlink
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Empfehlung zur Verortung der Mobilitatsangebote

Varinate A - zentrale Verortung

+ Geringere Flachenkonkurrenzen
+ Hoherer Freiraumanteil
+ Keine Verkehre im Quartier

- Lange FuRwege (bis zu 300 m)

- Unkomfortabel fiir Be- und Entladevorgange

- Hohere Verkehrsinduzierung aulRerhalb des
Quartiers

- Vorhalten von Sackkarren und
Transportwagen — Problematik der
Distribution
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Variante B — dezentrale Verortung Quartier

+ Gute Erreichbarkeit der Mobilitdtsangebote

+ Hoher Komfortgewinn fiir die Bewohnerschaft
+ Zukunftsorientierte AuRenwahrnehmung durch

die Sichtbarkeit der Angebote

+ Kostenreduzierung durch hohere Auslastung der

Angebote

- Verkehrsinduzierung innerhalb des Quartiers

- Flachen missen zur Verfligung gestellt werden

= I]I]-:"iE:j_'j| il

{g Interlink

Variante C — dezentrale Verortung Quartiersgrenze/
Rathaus

+ Einbindung der Rathausflotte zur Reduzierung der Kosten

+ Geringere Flachenversiegelung/ und -konkurrenz
innerhalb des Quartiers

+ Keine Verkehre im Quartier

- Hoherer Umsetzungsaufwand durch weitere Stakeholder

- Unkomfortabel fiir flir Be- und Entladevorgidnge

- Vorhalten von Sackkarren und Transportwagen —
Problematik der Distribution

spitzenkratt.berlin B "I



Empfehlung zur Verortung der
Mobilitatsangebote

Insbesondere aufgrund der guten Erreichbarkeit
und des hohen Komfortgewinns fir
Bewohner*innen und Gewerbetreibende
empfehlen wir die Umsetzung der Variante B.
Durch die dezentrale Verortung der
Mobilitatsangebote sind die Sharingfahrzeuge
im Quartier gut sichtbar und werden durch
attraktive Wegverbindungen erschlossen.

Dartiber hinaus empfiehlt sich zur Reduzierung

der Kosten, die Sharingangebote auch fur Dritte
zur Verfligung zu stellen.

#inno2grid @ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 1




Flexibilisierung der Unternehmensflotten

Carsharingangebote kdnnen Unternehmensflotten
erganzen und flexibilisieren. Durch das Vorhalten von
unterschiedlichen Fahrzeugklassen und GefallgrolRen
kénnen Mitarbeiter*innen je nach Bedarf auf die
verschiedenen Fahrzeuge zugreifen. Dariber hinaus
konnen betriebsibergreifende Carsharingflotten im
Quartier etabliert sowie Firmenfahrzeuge in
Tagesrandlagen fiir die Bewohner*innen zur Verfligung
gestellt werden. Hierbei sollte auch der Fuhrpark der
offentlichen Verwaltung einbezogen werden.

Beispiele:
 Barshare - https://www.barshare.de/
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Effekte & Mehrwerte:
* Reduzierung der Gesamtflotte

Zustandigkeit & Akteure:
* BIM, Rathaus & Finanzamt, Unternehmen

Nachste Schritte:

e Ansprache der Unternehmen & Verwaltung

* Sensibilisierung der Mitarbeiter*innen fiir die neuen
Mobilitatsangebote

30.07.2021
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Betriebsinterne Sharingflotten

% o

Mitarbeiter 1 EEEJp> G) > 'ﬁ Heimat

sy ¥
dib
éﬁﬁw # Mitarlbeiter2 » G) » - L(:rrr]:i?\:
: ®
Flottenfahrzeuge [ 1]-] = .
Mitarbeiter 3 » G) » san Meetings

Offnung der Flotten fiir die private Nutzung in Tagesrandlagen

. |? - h__| | |
Flottenfahrzeug _ “o—ie OV Y O

08:00 — 15:00

private Nutzung

I

17:00 — 08:00
Betriebslibergreifende Carsharingflotten
Betrieb 1 Betrieb 2

E.5 Flexibilisierung
der Unternehmens-
flotten

Die Nutzung von
Sharingfahrzeugen bietet
auch fir die Unternehmen
und Verwaltungsstandorte
auf dem Dragonerareal
Moglichkeiten zur
Flexibilisierung ihrer
Flotten.

%IHHDEQI‘IU —@ Interlink spitzenkradt.herlin



Mobilitatsdienstleister und

Eigenvermarktung
(e)Carsharing Bikesharing Lastenrad- Mofasharing Kickscooter-
sharing sharing
* Mobileeee  * Nextbike < Sigo * Emmy * Tier . ) )
* Stadtmobil ¢ Call-a-bike * mobileeee < Tier * \Voi Fahrzeuge und Apps kénnen im Design des
* greenwheels * movelo * Movelo * Unu * Bird Quartiers gestaltet werden. Hierdurch kdnnen
* Cambio * Nextbike * Lime sich die Bewohner*innen starker mit dem
* E-Wald * Call-a-bike . cpe s . .
. Angebot identifizieren, die Marketingeffekte
* Flinkster * flotte

sowie die Sichtbarkeit der Angebote wird
- ., Qﬂ L : B erhoht und das zukunftsorientierte Konzept
=| O I Tﬂ i ! m des Quartiers hervorgehoben.

o)

Al

y B

e

mQbileces fﬁﬁwq ag % #inno2grid ‘@Imfrhn spitzenkralt.berlin ‘_B H

Beispiel: SpreeAuto (Gewobag)




Tl Y Geschiftsmodell Ankermiete

& @
dia & gin——)p ‘ ‘ —)
- o’ i’
Sharingfahrzeuge kénnen sowohl von Mitarbeiter*innen Sollte sich kein Sharinganbieter finden lassen,
als auch durch dritte Personen bedarfsgerecht genutzt welcher das Angebot auf eigenes Risiko

werden. Eine frihzeitige Reservierung der Fahrzeuge

N : ] ) ubernimmt, besteht die Moglichkeit der
gewahrleistet eine Planungssicherheit.

Risikoteilung:

Beispielrech _ * Fahrzeuge werden fur eine monatliche
CBPIETECNNG: Bereitstellungsgebiihr vom Carsharingbetreiber

Szenario 1 Szenario 2 zur Verfligung gestellt (Full-Service-Provider)

Bereitstellungsgebiihr 600,00 Euro 600,00 Euro * Ankermieter fungiert als Hauptnutzer und stellt
Mietumsitze 120.00 Euro  1.400.00 Euro die Fahrzeuge in seiner nutzungsfreien Zeit den
_ Mietern zur Verfligung
Aufteilungsrate 50% 50%
) ] * die Integration von Gewerbetreibenden senkt
Rickvergutung 60,00 Euro 700,00 Euro

die Kosten und erhoht die Auslastung der

Zahlbare ) 540,00 Euro  -100,00 Euro Carsharingfahrzeuge
Bereitstellungsgebiihr

#inno2grid @ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 1



Betreibermodelle

Modell Ankermieter:

Ankermieter 1
(z.B. Werkstatt)

-

Bereitstellung:

Ankermieter 2
(z-B. LPG)

-

Bereitstellung:

Ankermieter 3
(z.B. Rathaus)

T et

Bereitstellung:

Modell Quartiersbetreiber (siche auch Seite 242):

Mo. — Fr. Mo. - So. Mo. — Do.
12:00 — 08:00 ganztigig 15:00 — 07:00
+ +
Sa. und So. Fr., Sa., So.

"1 Bereit- -':.A:“ Ruck-

. stellung L1 vergiitung
Digitale Buchungsplattform D
B Nutzun 2. Miet-

N g i i gebihr

. Gewerbe- .
Bewohner*innen . Dritte
treibende

»  Grundauslastung und Finanzierung

» Hohe Auslastung der Fahrzeuge auch in den
Abendstunden und am Wochenende

»  Kostenreduzierung und Werbung fiir Unternehmen

Weitere
Investoren Unternehmen Einnahmenquellen
(z.B. Stellplatzmieten)
|1 Beteiligung= 1\ rieten <L Mieten
~" gebuhr
Quartiersbetreiber
— alle Mabilitdtsanguocle aus einer Hand —
.| Bereit- . Rick-
. stellung | | vergiitung
Digitale Buchungsplattform I:‘
i"_i _/_/‘;s_ Miet-
—\:v:,- Nutzung i___i gebiihr
. Gewerbe- .
Bewohner*innen ) Dritte
treibende

»  Zentrale Bereitstellung der Angebote

»  ggf. Bundelung weiterer Funktionen (z.B. Hausverwaltung,

Bereitstellung von Ladeinfrastruktur etc.)

@ Interlink

FEINno2grid

spitzenkralt.berlin
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Visible Gestaltung der Mobilitatsstationen &

Die visible und attraktive Gestaltung der Effekte & Mehrwerte:

Mobilitatsstationen ist ein zentraler Bestandteil fiir die * Hohere Sichtbarkeit und Attraktivierung der Angebote
erfolgreiche Etablierung der Mobilitatsangebote. Vor * Integration der Mobilitatsangebote in das Stadtbild
diesem Hintergrund sollten die Stationen eine moglichst

hohe Aufmerksamkeit generieren, jedoch ebenfalls Zustandigkeit & Akteure:

bestmoglich in das Stadtbild integriert werden und * BIM, WBM, ggf. Rathaus und StraRRenbaulasttrager
keine Storwirkung aufweisen. Die Mobilitatsstationen Nichste Schritte:

kdnnen beispielsweise durch Stelen und Wegweiser
gekennzeichnet werden. Darliber hinaus wird die
Sichtbarkeit der Mobilitatsstationen durch ein
Marketingkonzept verstarkt. Eine zusatzliche
Kombination mit Solarcarports und Ladeinfrastruktur
verleiht der Mobilitatsstation ein zukunftsorientiertes S T TITIITHTSRes

* Erarbeitung eines Gestaltungskonzeptes

und innovatives Image Leitbild : | O - Umsetzungsdauer )
Verkehrliche Wirkung %t © Aufwand % %
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Transportmoglichkeiten fiir die gemeinschaftliche Nutzung

Ahnlich wie beim Lastenrad kann auch durch die
Bereitstellung von zusatzlichen Transportmoglichkeiten,
wie z. B. Sackkarren, Fahrradanhangern und
Bollerwagen, eine umweltfreundliche, kostengtlinstige
und platzsparende Losung fiir den Transport von Gltern
und Einkaufen geschaffen werden. Die Hilfsmittel sollten
im Wohnumfeld fiir die Bewohner*innen und
Gewerbetreibenden bereitgestellt werden und kénnen
entweder durch eine digitale Verleihstation oder tGber
das Mobilitatsmanagement zuganglich gemacht werden.

Beispiele:
* https://www.trolleyboy.at/
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Effekte & Mehrwerte:
* Umweltfreundliche Transportmoglichkeiten

Zustandigkeit & Akteure:
* BIM, WBM, Mobilitatsmanagement

Nachste Schritte:
* Umsetzungsmoglichkeiten evaluieren
» Akteure einbinden

Leitbild : ./ 0 ' Umsetzungsdauer R
Verkehrliche Wirkung %t © Aufwand %

30.07.2021
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Mobilitatsmanagement

Rolle des Mobilitatsmanagements in der Planung

Verkehr Mobilitat

Infrastruktur

individuell /
handlungszentriert

raumlich / strukturell zeitlich / prozessual

Handlungsbezogene
MaBnahmen

Prozessuale
MafRlnahmen

Strukturale
MaRRnahmen

Beispiel:
* Kommunikation
* Incentivierung

Beispiel:
* Verkehrslenkung

Beispiel:
* Bau von
Verkehrsanlagen

hart weich
_ I

Infrastruktur-

Mobilitats-
management

Verkehrsmanagement
/ Verkehrslenkung

management /
Verkehrswegeplanung

Eigene Darstellung nach Schwedes et al. 2017 ,,Mobilitdtsmanagement - Moglichkeiten und Grenzen
verkehrspolitischer Gestaltung am Beispiel Mobilitdtsmanagement”
#inno2grid
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Dimension
und
Auspragung

MaBnahmen
(jeweils als
push und pull
moglich)

Instrument

_@ Interlink

spitzenkrafi.berlin

Mobilitat stellt neben Verkehr und
Infrastruktur die dritte Dimension
einer integrierten Planung des
Verkehrssystems dar. Wahrend
strukturale (Infrastruktur-) und
prozessuale (Verkehrs-)
Malnahmen nur mittelbar zu
Verhaltensanderungen fihren,
setzt Mobilitatsmanagement als
handlungszentriertes Instrument
v.a. durch Kommunikation direkt
beim Verhalten an.

B4



Mobilitatsmanagement
Aufgaben des Mobilitatsmanagements im Quartier

Gutes Mobilitatsmanagement ist daher essentiell fir

Sffentlichkeits- den Erfolg des Mobilitatskonzepts und letztlich fiir
arbeit guartiersvertragliche Mobilitat. Das
| . Ansprechpartner Mobilitatsmanagement erfillt zum einen aktive
nformation &

fir Kund*innen

Kommunikation & Akteur*innen

Aufgaben der Beratung und Information gegentber
Nutzer*innen und bewirbt das Angebot fir
unterschiedliche Zielgruppen. Zum anderen fungiert es
auch reaktiv als Ansprechpartner fiir externe
o . Akteur*innen und gestaltet und entwickelt aktiv die
Mobilitats- Konzeptionelle . . . . .
management Arbeit Mobilitat im Sinne des Quartiers (weiter). Hierzu sollte
das Mobilitatsmanagement in das Vermietungs- &
Betriebsmanagement (siehe Seite 242) integriert und
‘ somit Ansprechpartner*innen und
Vermietungs- & Betriebsmanagement Verantwortlichkeiten definiert werden.

Beratung
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UBERGREIFENDE
THEMEN

e Zielgruppen
* Vorhandene Strukturen und
Prozesse

'*‘I'll ir‘lr‘I{}EgriEi @ Interlink spitzenkroftherlin




Zielgruppendefinition

Auf dem Dragonerareal herrscht ein sehr
heterogenes Spannungsfeld unterschiedlicher
Nutzungen und somit auch Nutzer*innen. Die
Analyse der Verkehrsmengen (s. Kapitel U) zeigt,
dass die Personengruppen in unterschiedlichem
MaRe Kfz-Verkehre verursachen und somit
unterschiedlich angesprochen werden miussen. Es
empfiehlt sich daher zumindest teilweise, die im
Folgenden dargestellten MaRnahmen
zielgruppenspezifisch anzupassen. In der Abbildung
rechts sind die Kernzielgruppen definiert.
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Anzahl der Personen im Quartier nach
Nutzungsgruppen (n=2.231 Personen)
2500

2000

[EEN
Ul
o
o

Anzahl Personen

|
S & ¥ & F LSS
A NS & \bé\ @
2
/D R A A e '\,é(\ 08\ \Q\‘&
< 5 xS e S
¥ ¥« KPS
& & RO
N &
X)) & &
RO ©
ob &2
< QR
B Bewohner*innen/Beschaftigte Besucher*innen/Kunden
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Vorhandene Strukturen und Prozesse

Durch den Partizipationsprozess im Rathausblock
sind bereits zahlreiche Strukturen und Prozesse
vorhanden, die sich fur die Umsetzung
insbesondere der MalBnahmen im
Mobilitatsmanagement nutzen lassen.

Akteure bzw. Instrumente wie die ZusammenStelle
und die AG Verkehr & Mobilitat lassen sich
hervorragend in den Aufbau eines
Mobilitatsmanagements einbinden.
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MABNAHMEN
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€ Information - Dynamische und statische
Mobilitatsinformation

Zusammenfassung Effekte & Mehrwerte:

Neue Bewohner*innen, Gaste und Kund*innen * Vernetzung der Mobilitatsangebote durch eine hohe
benotigen oft Hilfe, um sich in der Stadt Informationsdichte

zurechtzufinden, attraktive Strecken kennenzulernen * Hilfestellung bei Anmeldung, Nutzung, Problemen
oder barrierefreie Verbindungen zu nutzen. Darlber » Werbung / macht auf Angebote aufmerksam

hinaus attraktivieren Fahrgastinformationen und e Senkung der Eintrittshirden

Nutzer*innenhinweise zu Sharingangeboten
umweltfreundliche Mobilitatslosungen. Vor diesem
Hintergrund sollten an zentralen Punkten des Quartiers
sowie an den Quartierseingangen dynamische und

Zustandigkeit & Akteure:
* Vermietungs- & Betriebsmanagement
* Mobilitatsanbieter

statische Mobilitatsinformationen bereitgestellt werden. Nichste Schritte:

Gleichzeitig sollten neue Bewohner*innen und « Konzeptionierung eines Informationssystems

Gewerbetreibende mit Hilfe von Willkommenspaketen TR PPPRPPP PP

(siehe F.3) informiert werden. feithild e = ) ; Umsetzungsdaver G CA LA
Verkehrliche Wirkung %t Aufwand %

,\19 Interlink spitzenkraft.berlin 007201 | B | 'i
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Information - Veranstaltungen und Kampagnen

Zusammenfassung Effekte & Mehrwerte:

In Veranstaltungen (,Mobilitatstag” o0.3.) wird Gber die * Werbung / macht auf Angebote aufmerksam
Angebote vor Ort informiert, der Einstieg erleichtert und * Hilfestellung bei Anmeldung, Nutzung, Problemen
fir das Thema nachhaltige Mobilitat sensibilisiert. Die * Senkt Eintrittshirde

Mobilitatsangebote werden vorgestellt, und kénnen e Kann im direkten Gesprach lGberzeugen

getestet werden. Wirtschaftliche und gesundheitliche
Vorteile kdnnen herausgestellt und Fragen zur Nutzung
beantwortet werden. Eine zielgruppenspezifische
Ansprache (Senioren, Jugendliche, Schiiler*innen,
Bewohner*innen, Gewerbe etc.) kann sinnvoll sein, da
sich Vorwissen und Nutzungszwecke unterscheiden. Zur Nichste Schritte:

Realisierung der Veranstaltungen sollten sowohl Vereine e Planung der Veranstaltungen

und Initiativen als auch Mobilitatsanbieter integriert SO P PP PSR

Zustandigkeit & Akteure:

* Vereine und Initiativen (z.B. ZusammenStelle)
* Vermietungs- & Betriebsmanagement

* Mobilitatsanbieter

werden Leitbild [0 Umsetzungsdauer
Verkehrliche Wirkung %t © Aufwand %
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€ Mobilitatsberatung - Anlaufstelle und Ansprechperson &

iIm Quartier

Zusammenfassung Effekte & Mehrwerte:

Zusatzlich zu den Mobilitatsinformationen (F.1) und * Analoge Anlaufstelle

Veranstaltungen (F2) empfiehlt sich eine direkte * Hilfestellung bei Anmeldung, Nutzung, Problemen
Anlaufstelle zur Information und Beratung fir * Senkt Eintrittshirde, insb. flir weniger digitale Personen
Interessierte und Nutzer*innen. Sie kann in das e Kann im direkten Gesprach lGberzeugen

Vermietungs- & Betriebsmanagement integriert werden

und Informationen zu allen Mobilitatsangeboten im Zustandigkeit & Akteure:

Quartier bereitstellen sowie bei Bedarf Hilfestellung bei * Vermietungs- & Betriebsmanagement

der Anmeldung und Nutzung der Angebote geben. Das

Vermietungs- & Betriebsmanagement bzw. die Nachste Schritte:

ausgewahlte Ansprechpersonen ist dabei das Bindeglied * Festlegung und Schulung von Ansprechpartner*innen
zwischen Anbietern und Nutzer*innen. Die Anlaufstelle * Ggf. Berlicksichtigung von Raumlichkeiten

sollte auch aulRerhalb der (jffnungszeiten die S T TITHIT R STes

wichtigsten Informationen bereitstellen (Aushange, Info- OO - =S OO Uy SO SO
Screen 0.3 ) Verkehrliche Wirkung %t - Aufwand % %

30.07.2021 , B , J‘I
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Offentlichkeitsarbeit — Marketing und Bewerbung des

Angebots

Zusammenfassung

Die Bewerbung der Mobilitat vor Ort ist ein zentraler
und haufig vernachldssigter Baustein. Nur wenn die
Nutzer*innen gut informiert und vom Angebot
Uberzeugt sind, werden sie es gerne nutzen. Wichtig ist
hierbei eine zielgruppenspezifische Ansprache, z.B. auch
fir Kinder oder altere Menschen.

Zu zentralen Medien zahlen hierbei z.B.:

* Willkommenspakete flir Neumieter*innen

Nutzung der Kanale im Quartier (s. auch F.3)
Veranstaltungen (s. auch F.2)

Schulwegplane

Beschilderung im Quartier

Dialogmarketing (s. C.3)

Markenbildung zur Identifikation (s. E.4)

Seite232  MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid

Effekte & Mehrwerte:

* Werbung / macht auf Angebote aufmerksam

e Tragt zur Imagesteigerung nachhaltiger Mobilitat und
auch des Quartiers bei

Zustandigkeit & Akteure:
* Vermietungs- & Betriebsmanagement
* Mobilitatsanbieter

Nachste Schritte:
* Marketing und Umsetzungskonzept

Leitbild [0 Umsetzungsdauer
Verkehrliche Wirkung %t © Aufwand % %

30.07.2021
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Offentlichkeitsarbeit — Marketing und Bewerbung des Angebots

Das Willkommenspaket enthalt die wichtigsten Ein Umzug ist der ideale Zeitpunkt, um

Informationen zur Mobilitdt im Quartier, u.a.: Mobilitatsroutinen aufzubrechen. Daher sollten
* OPNV-Plane und —-Taktungen Informationen frihzeitig bereitgestellt werden.
* Infos zum Quartiersumfeld und wichtigen Zielen Der VCD empfiehlt ein Vorgehen in 2 Schritten:

(inkl. OV-Halten) zu FuR und Rad (Nahmobilitit)
 Standorte und Infos zu Mobilitatsangeboten
(Hub, Sharingangebote, Beratungsstelle)
* Infos und Anreize fir eine einfache und direkte Bei

Interesse

Anmeldung bei den Angeboten (s. F.4) Bestellung

Beispiele: Domagkpark Miinchen, Neubirgerpaket , . . .
= bei Neuvermietung bei Interesse und nach aktivem
Offenburg, Mobil in Bremen Schritt Zusendung oder Abholung

im Mobilitatsbiiro

_\‘.:-:J Interlink spitzenkraft.berlin B ’,[
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Offentlichkeitsarbeit —
Marketing und Bewerbung des
Angebots

Kommunikationskanale:

TF"= Digital . . i
m— Um eine zielgruppenspezifische Ansprache zu

—=_ * Homepage / Transparenzplattform .
page / P P erreichen, sollten entsprechende

* Newsletter Inf , i3l d —kanil
e Social Media Kanile ntormationsmaterialien und —kanale genutzt

e Email-Verteiler werden, z.B.:
* Schulwegplane fiur Kinder und Eltern
Analog  Einkaufs- und Freizeitwege

Infos zu barrierearmen/barrierefreien Wegen
Mobilitatsangebote flir Senior*innen
Informationen in einfacher Sprache

! * Beschilderung

— Ausschilderung der (Mobilitats-)Angebote
— FuBwegefihrung

* Plakate in der Kiezgalerie

* Aushange in Hausfluren

* Flyer / Postkarten, z.B. im Quartiersbiiro, LPG

Einno2grid @ Interlink spitzenkralt.berlin | B i



Zielgruppengerechte Anreize

Zusammenfassung

Um eine wirksame Verlagerung von
Verkehrsmittelanteilen des MIV auf den erweiterten
Umweltverbund — FuR, Rad, OPNV und Sharing — zu
gestalten, sollten Anreize fir den Umstieg auf
alternative Verkehrsmittel geschaffen werden.
Insbesondere bei der Einfliihrung von neuen
Mobilitatsangeboten kdnnen diese Anreize die neuen
Angebote bewerben und Eintrittshirden senken.
Gleichzeitig ist eine Veranderung der personlichen
Situation — etwa durch Umzug oder neuen Job — eine
gute Moglichkeit, um Routinen aufzubrechen und
Anderungen des Mobilitdtsverhaltens hervorzurufen.
Hierbei konnen die Anreize unterstiitzen und neue
Bewohner*innen sowie Mitarbeiter*innen und

Kund*innen Gberzeugen.
Seite 235  MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL ®inno2grid
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Effekte & Mehrwerte:

* Werbung / macht auf Angebote aufmerksam

e Senkung der Eintrittshirden

* Attraktivierung der alternativen Mobilitatsangebote durch
Verglinstigungen

Zustandigkeit & Akteure:
* Vermietungs- & Betriebsmanagement
* Mobilitatsanbieter

Nachste Schritte:
* Dienstleistergesprache mit Mobilitatsanbietern
e Priufung von Umsetzungs- und Finanzierungsmaoglichkeiten

Leitbild A= Umsetzungsdauer £ R
Verkehrliche Wirkung %t © Aufwand % %
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Zielgruppengerechte Anreize
Firmen- und Mietertickets

Mit Hilfe des BVG-Firmentickets kann der Arbeitgeber seinen Mietertickets sind derzeit in Berlin noch nicht etabliert. Grundsatzlich
Mitarbeiter*innen vergiinstigte Jahresfahrkarten fiir den OPNV zur besteht jedoch ein Interesse seitens der BVG zukiinftig ein Modell flr
Verfligung stellen. Das Firmenticket kann bereits ab 5 Personen pro Mieter*innen zu erarbeiten.

Betrieb beantragt und genutzt werden. Vor dem Hintergrund, dass

die Gruppe der Beschaftigten eine deutlich gréRere Zielgruppe sind Beispielhafte Kostenrechnung:

als die Bewohner*innen empfiehlt es sich, die Firmentickets aktiv Freiwilliges Modell: Das Wohnungsunternehmen kauft 500

zu bewerben (siehe auch F.7). Jahreskarten fiir den Bereich AB und erhdlt einen Mengenrabatt von

10%. Statt 728,00 € kostet eine Karte somit 655,20 €. Jeder Mieter
kann dann eine Jahreskarte zu dem Preis vom Vermieter abkaufen.

Kostenindikation:

Die Kosten fir ein Firmenticket der BVG bzw. der VBB stellt sich wie
folgt zusammen: Solidarmodell: Wohnungsunternehmen und Verkehrsdienstleister

vereinbaren fiur alle Mieter einen Preis fiir eine Jahreskarte von 700,-
€. Die monatlichen kosten von 58,33€ werden dann in der
Monatsmiete erhoben.

* Der Arbeitgeber hat die Moglichkeit einen Zuschuss von 10€
oder 15€ beizutragen.

* Die BVG gibt bei einem Zuschuss von 10€ einen Rabatt von 4€,

bei einem Zuschuss von 15€ einen Rabatt von 8€. Sharingmodell: Wohnungsunternehmen kaufen eine bestimmte

Anzahl an Tickets, die geteilt werden. Die Kosten konnen gleichmaRig
oder nutzungsabhangig auf alle Nutzer*innen verteilt werden.

* Die Abrechnung erfolgt monatlich oder jahrlich.
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Zielgruppengerechte Anreize
Rabatte / Freiminuten fliir neue Nutzer*innen

Neben den OPNV-Vergiinstigungen kdnnen Mieter*innen auch Um nachhaltige Mobilitdtsangebote im Dragonerareal zu fordern,
Gutscheine, Freiminuten oder andere Rabatte fiir unterschiedliche sollten auch Anreize fiir Beuscher*innen und Kund*innen geschaffen
Mobilitatsangebote zur Verfliigung gestellt werden. werden

Bsp. Mobilitatsbudget bei jelbi:

Mieter*innen und Gewerbetreibenden kann ein Budget in der jelbi
App zur Verfligung gestellt werden. Dieses Budget kann dann fur
alle Mobilitdtsangebote (OPNV, Carsharing, Bikesharing, etc.) in der
App eingesetzt werden. So kann das individuelle
Mobilitatsverhalten der Nutzer*innen geférdert werden.

Ausleihbare Lastenrader

Zur Forderung des Radverkehrs kdnnen Lastenrader in Geschaften
(bspw. LPG) den Kund*innen zur kostenlosen Ausleihe bereitgestellt
werden. Dies ermoglicht Kund*innen auch groRe Einkdufe ohne
einen PKW leicht zu transportieren.

Differenzierte Tarifstrukturen

Statt eines Budgets kdnnen auch differenzierte Tarifstrukturen fur
Mieter*innen und Gewerbetreibende bei den jeweiligen
Sharingdiensten eingerichtet werden. Nutzer*innen kénnen sich
mit einem Code bei dem Sharingdienst anmelden und erhalten
dann einen verglinstigten Minutenpreis.
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Betriebliches Mobilitatsmanagement E

Zusammenfassung Effekte & Mehrwerte:

Durch verschiedene Gewerbetreibende sowie dem * Anlaufstelle fir Unternehmen und Mitarbeiter*innen
Finanzamt und dem Rathaus beheimatet das Quartier * Schaffung Synergieeffekte durch gemeinschaftlich
eine Vielzahl von Mitarbeiter*innen. Um diese genutzte Mobilitats- und Beratungsangebote

Zielgruppe zu adressieren und eine zukunftsorientierte
Mobilitat der Mitarbeiter*innen zu gewahrleisten
empfiehlt es sich, ein betriebliches
Mobilitatsmanagement zu etablieren. Das betriebliche

Zustandigkeit & Akteure:
* BIM & Gewerbetreibende
* Mobilitatsmanagement der Verwaltungen

Mobilitditsmanagement kann Aufgaben der Nachste Schritte:

Mobilitdtsberatung (siehe F.3) im Quartier iibernehmen * Ansprache und Einbindung der zustandigen Akteure

und koordiniert die Mobilitdtsangebote der anséssigen * Konzeptionierung eines gemeinsamen

Unternehmen und Verwaltungen. Mobilitatsmanagements
e —— . s
e e g
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Forderung von Elektromobilitat und
Ladeinfrastruktur

Forderung des
Radverkehrs

Betriebliches
Mobilitats-
mnnageme nt

Kommunikative
BegleitmaBnahmen

Mobilitatsbudget

Mobilititsbeauftragte(r)

Betriebliches
Mobilitatsmanagement

Ziel des betrieblichen Mobilitatsmanagements ist

es, auf das individuelle Verkehrsverhalten von
ity s o Beschaftigten eines Unternehmens einzuwirken
FuBwegeinfrastruktur . . .

und eine starkere Nutzung alternativer

Verkehrsmittel anzuregen.

Umstieg auf den OPNV Beispiele an Mallnahmen
* Jobticket
Dienstfahrrad
Mobilitatsbudget
Corporate Carsharing
Mobilitatsberatung

Forderung von
Sharingangeboten
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Kund*innen Mobilitatsmanagement E

Zusammenfassung Effekte & Mehrwerte:

Aufgrund der hohen Anzahl an Geschaften in und um * Anlaufstelle fiir Unternehmen und Kund*innen

das Dragonerareal ist es wichtig, auch die Zielgruppe der e Tragt zur Imagesteigerung nachhaltiger Mobilitat im
Kund*innen zu adressieren. Um eine nachhaltige und Quartier bei

innovative Mobilitat dieser Gruppe zu fordern,
empfiehlt es sich, auch hier ein betriebliches
Mobilitatsmanagement zu etablieren. Zusammen mit
der Mobilitatsberatung (siehe F.3) kdnnen ansassige

Zustandigkeit & Akteure:
* BIM & Gewerbetreibende
* Mobilitatsmanagement der Verwaltungen

Unternehmen im Quartier die Integration und Nachste Schritte:
Bewerbung von Mobilititsangeboten (bspw. * Ansprache und Einbindung der zustandigen Akteure
Lastenrdder an Supermaérkten) fiir Kund*innen * Konzeptionierung eines gemeinsamen
iibernehmen. Mobilitatsmanagements
e —— . s
Verkehrliche Wirkung %’ Aufwand % %
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Konzeptionelle Arbeit — Weiterentwicklung der Mobilitat im

Quartier

Zusammenfassung

Nach der Implementierung der Mallnahmen sollte
deren Effekt kontinuierlich beispielsweise in neuen
Mobilitatskonzepten evaluiert werden. Gegebenenfalls
sollten Malinahmen daraufhin angepasst oder
weiterentwickelt werden, um einen optimalen Nutzen
zu generieren. ldealerweise sollten diese Aufgaben im
Rahmen des Mobilitatsmanagements ibernommen
werden. Somit kann schnell auf Veranderungen in der
Mobilitat vor Ort reagiert werden und Potenziale
optimal genutzt werden.

Effekte & Mehrwerte:

* Kontrolle Gber den Fortschritt der implementierten
MalBnahmen

* Anpassungen & Weiterentwicklung der Mallnahmen
zur kontinuierlichen Optimierung der Mobilitat

Zustandigkeit & Akteure:
* Mobilitatsmanagement der Verwaltungen

Nachste Schritte:

* Ansprache und Einbindung der zustandigen Akteure
* Erstellen eines Plans zum Vorgehen der Evaluation

* Ggf. Einbindung von weiteren Akteuren fir die

_MaBnahmenanpassung
Leitbild r 1 Umsetzungsdauer £ R
Verkehrliche Wirkung %t Aufwand % %
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Aufsetzen einer Tragerstruktur

Zusammenfassung

Auf Grund der Partizipationsprozesse im Rathausblock
sind bereits zahlreiche Prozesse und Strukturen
vorhanden (s. vorhandene Strukturen und Prozesse),
welche genutzt und weiterentwickelt werden konnen,
um eine Tragerstruktur/ einen Quartiersbetrieb aus einer
Hand im Dragonerareal zu etablieren. Hierbei werden
verschiedenen Aufgaben — wie z.B. Vermietungs- und
Betriebsmanagement, Mobilitatsmanagement, Logistik
und Energie — geblindelt und integriert betrachtet. Durch
den integrierten Betrieb kann eine kostenglinstige und
nachhaltige Entwicklung des Quartiers sichergestellt
werden. Es empfiehlt sich die Etablierung einer zentralen
Einheit, welche die Verwaltungs- und Steuerungshoheit
Uber die Infrastruktur besitzt.

Effekte & Mehrwerte:

* Kostengunstige und nachhaltige Entwicklung durch
Sektorkopplung

» Zetrale Ansprechpartner*innen

Zustandigkeit & Akteure:

* WBM, BIM, Verwaltung

* Planungsbiiros

* Dienstleister und Versorger

Nachste Schritte:
* Verzahnung der Konzepte
* Festsetzung von ubergeorndetten Strukturen

Leitbild r 1| Umsetzungsdauer £ R
Verkehrliche Wirkung %t © Aufwand % %
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Vision: Quartiersbetrieb aus einer Hand (beispielhafter Aufbau)

& - - Gemeinsam organisierter Betrieb _

Miete &
Energiekosten

& Miete (Gewerbe) &
Stellplatzmiete
| - |

»
»

Ankermiete

»
»

(Operative) Betreiber
(z.B. WBM, BIM, Verwaltung)

®
- - -

&
<

Umsatzbeteiligung & ggf.
Energiekosten

Organisiert Betrieb Betriebskosten

v

Beteiligung
[ ] (Einsparung durch

@ Stellplatznachweis)
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»
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1
1
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1
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Verkehrsbetriebe
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Vision: Quartiersbetrieb aus einer Hand (beispielhafter Aufbau)

Flr eine erfolgreiche Integration von neuen Mobilitdtsangeboten miissen Ansprechpartner*innen und
Verwaltungsstrukturen im Quartier geschaffen werden. Eine Gbergeordnete Einheit kann die einzelnen
Stakeholder vernetzen, Angebote koordinieren und biindeln sowie die Finanzierung der Angebote
sicherstellen. Dabei kann das Mobilitatsmanagement in das bestehende Verwaltungs- und
Betriebsmanagement der einzelnen Akteure (WBM, BIM und Verwaltung) integriert werden. Hierbei ist
es jedoch fir den Erfolg des Systems essenziell, dass die Akteure ein gemeinsames Mobilitatsystem
etablieren und Inselldsungen vermeiden.

Die Grafik auf der Seite 243 zeigt den beispielhaften Aufbau einer gemeinschaftlichen Quartierslosung
sowie einen Ansatz zur Finanzierung der Mobilitatsangebote auf. Diese werden mit Hilfe der
Mieteinnahmen sowie einer Beteiligung der Vermieter*innen bzw. der Verwaltungen finanziert und
kdnnen somit im Quartier zur Verfugung gestellt werden. Die Umsatze der Sharingfahrzeuge werden
rickvergitet und kdnnen fir die Finanzierung und Erweiterung der Mobilitatsangebote verwendet
werden. Der Mobilitatsbeirat, welcher sich aus den verschiedenen Akteuren zusammensetzt, gibt
Empfehlungen zur Anpassung der Mobilitatsangebote.
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Autoarme Quartiere: Good Practice Beispiele

MIV-Anteil Reduktion Reduktion Im Vergleich zu
Modal Split | MIV-Anteil Motorisierungs-

Modal Split grad

Freiburg-Vauban [1] stellplatzfrei 16 & 40 % 59 % Stadt Freiburg
(= autoarm)

Tubingen [2] autoarm 21% 46 % 55 % Stadt Tubingen

(Franz. Viertel/ Loretto-

Areal)

KoIn-Nippes [3] autofrei 21% 51% 85 % Stadt Koln

Amsterdam GWL terrain autofrei 6 % 74 % 38% Stadt
[4] Amsterdam

Wien Bike City [5] fahrradfreundlich

- Konventionelles
Quartier

Diese beiden Projekte sind am
besten vergleichbar mit dem

Dragonerareal.
Wie wurde dort die Reduktion
des MIV-Anteils erreicht?

[4] Alain Roullier auf www.wikimedia.de
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Autofreies Quartier: Stellwerk 60 Koln Nippes

* 4,2 ha, 700 Wohneinheiten

* Anstold fir autofreies Quartier durch Zivilgesellschaft

 Sehr gute OPNV-Anbindung

* Innerhalb des Quartiers sind alle Wege autofrei (FuRgangerzone, auch keine Belieferung); Schutz durch Poller

» Zufahrt nur fir Notfall-Fahrzeuge

* Einrichtungen der taglichen Versorgung in unmittelbarer Nahe

* Bewohnerinnen missen Vertrag unterzeichnen, in dem sie zustimmen, nicht auf dem Geldande mit einem Kfz zu fahren bzw. zu parken und nur auf
ausgewiesenen Stellplatzen in der Umgebung zu parken

* Quartiersparkhaus am Rande bietet 120 Stellplatze fiir Bewohner*innen und Besucher*innen sowie fiir Carsharing-Autos; Autobesitzer miissen
Stellplatz fiir 16.000 EUR kaufen und eine monatliche Gebiihr von 70—-80 EUR zahlen.

* Insgesamt 16 Carsharing-Autos — aufgeteilt auf das Quartiersparkhaus und auf Stellplatze am norddstlichen Quartierseingang

* Mobilitatszentrale bietet verschiedene Sackkarren, Anhanger, Bollerwagen etc. zum kostenlosen Verleih an (finanziert durch den Projektentwickler)

* Einmal pro Woche wird das Quartier basierend auf einem speziellen Vertrag mit einem Lieferanten mit Getranken beliefert

* Erfolgsfaktoren: Zentrale Lage, fahrradfreundliche Umgebung und gute Anbindung, strikte Zufahrts- und Parkraumregulierung, Dachorganisation,
Einbindung Zivilgesellschaft
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Autofreies Quartier: GWL Terrain in Amsterdam

& ha, 600 Wohneinheiten und Gewerbe in West-Amsterdam (3 km vom Zentrum entfernt)

» Starke Einbindung der Zivilgesellschaft in Entwicklungsprozess: autofreies Wohnen als Wunsch

* Autofreiheit eingebettet in Gbergeordnetes Ziel einer strikten nachhaltigen Siedlungsentwicklung

 Sehr gute OPNV-Anbindung

* Einrichtungen der taglichen Versorgung auf dem Gelande

* Keine StraBen flir motorisierten Verkehr innerhalb des Quartiers, nur groRziigige Gehwege (gemeinsame Nutzung FuB-/Radverkehr, Aufenthalt);
Zufahrt nur fur Notfall-Fahrzeuge; Barrierefreiheit

* Schutz durch Poller und hohe Bordsteine vor Befahrung durch Kfz, nur wenige Rampen ermaoglichen Befahrung fiir Ausnahmefalle (regelmaRige
Kontrollen durch Polizei)

* Die Erst-Bezieher*innen sollten eine nicht-verpflichtende Erklarung zur Unterstiitzung der Autofreiheit des Gebiets unterzeichnen, spater nur noch
Aufklarung bei Einzug durch Dachorganisation

* Keine Parkplatze auf dem Gelande; 110 Parkpldtze auf angrenzender Stral3e fiir Bewohner*innen, hierfiir miissen Anwohnerparkausweise beantragt
werden (Bewohner*innen sind nicht berechtigt, in angrenzenden Stadtvierteln Parkausweise zu beantragen)

* Kostenpflichtiger Parkplatz in der Umgebung fiir Besucher*innen nutzbar

* 5 Carsharing-Autos auf angrenzender Stral3e

* Dachorganisation Koepelvereniging (finanziert durch Bewohner*innen und Wohnungsunternehmen) bewirbt nachhaltige Mobilitat, bietet
Information & Austausch

* Concierge: Ansprechpartner fir Bewohner*innen, Hausmeisterfunktion und Kontrolle der Autofreiheit

* Erfolgsfaktoren: Zentrale Lage, fahrradfreundliche Umgebung und gute Anbindung, strikte Zufahrts- und Parkraumregulierung, Dachorganisation,

Einbindung Zivilgesellschaft
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Das Dragonerareal im Vergleich

_ Stellwerk 60 GWL Terrain Planung und Empfehlung Dragonerareal

Lage, Anzahl WE
Versorgungseinrichtungen
Anbindung OPNV

StraRen-/ Wegegestaltung

Zufahrtsbeschrankungen

Parken (Wohnen)

Sharing

Zentral, 700 WE
In der Umgebung
Sehr gut

Im Inneren nur Gehwege mit gestattetem
Radverkehr, qualitatsvolle Gestaltung

Striktes Kfz-Verbot (FuBgangerzone); keine
Belieferung (Ausnahme: wochentlicher
Lebensmittel-/Getrankelieferant); nur Notfall-
Fahrzeuge

Nur in Garage am Rand des Gebiets, missen
gekauft werden (Schlissel: <0,3)

e 16 Carsharing
* Diverse Transportmaoglichkeiten (Sackkarren,
Anhanger etc.)

Quelle: https://www.itdp.org/2011/09/22/europes-vibrant-new-low-carbon-communities-2/
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Zentral, 600 WE
Auf dem Gelande
Sehr gut

Im Inneren nur Gehwege mit gestattetem
Radverkehr, sehr qualitatsvolle Gestaltung

Striktes Kfz-Verbot; keine Belieferung; nur
Notfall-Fahrzeuge

Nur am Rand des Gebiets, mit
Anwohnerparkausweisen (Schlissel: 0,2)

* 5 Carsharing

spitzenkratt.berlin
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Zentral, 480 WE
Auf dem Gelande und in der Umgebung
Sehr gut

Mischverkehrsflachen und reine Gehwege mit
gestattetem Radverkehr, sehr qualitatsvolle
Gestaltung

Striktes Kfz-Verbot; Belieferung zeitlich begrenzt
und raumlich geblindelt; ansonsten nur Notfall-
Fahrzeuge

Keine (nur Behinderten-Stellplatze)

* 12 Carsharing

* 10 Lastenfahrrader

* Diverse Transportmaoglichkeiten (Sackkarren,
Anhanger etc.)
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Das Dragonerareal im Vergleich

_ Stellwerk 60 GWL Terrain Planung und Empfehlung Dragonerareal

Zentrales Management Nein, aber Mobilitatszentrale Ja — Integration in das Vermietungs- und
Betriebsmanagement

Erklarung zur Autofreiheit Ja Bei Erstbezug, danach nur noch Aufklarung Glber  Autofreiheit als Teil der Mietbedingung (noch zu
Autofreiheit prufen)

Nachhaltiges Quartier Ja Ja Ja

Rolle Zivilgesellschaft Hoch Hoch Hoch

Modal-Split-Anteil MIV 21 % (Nippes: ca. 41 %) 6 % (Amsterdam West: 20 %) Prognose: ca.5-7 %

Quartier (Umgebung) (Anteil an der Verkehrsleistung) (Friedrichshain-Kreuzberg: 13,5 %)

Motorisierungsgrad Quartier 60 Kfz/ 1000 EW (Nippes: 309) 190 Kfz/ 1000 EW Prognose: ca. 100 Kfz/ 1.000 EW

(Umgebung) (Amsterdam West: 310) (Friedrichshain-Kreuzberg: 285 Kfz/ 1000 EW)

Quelle: https://www.itdp.org/2011/09/22/europes-vibrant-new-low-carbon-communities-2/

Aufgrund des Vergleichs kann im Dragonerareal (im Bereich Wohnen) von einer
Reduzierung des Modal-Split-Anteils des MIV von mindestens 50 % und des
Motorisierungsgrads von mindestens 60 % ausgegangen werden.
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