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gomennEs - Jochen Biedermann, Bezirksstadtrat fiir

Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr




Ablaufplan

19:00 Begrullung
Jochen Biedermann, Bezirksstadtrat fiir Stadtentwicklung, Umwelt und
Verkehr
19:10 Einordnung der Mallnahme
" in das Sanierungs- und Fordergebiet
19:20 Vorstudie
= Bestandsaufnahme + Analyse
= Vorstellung der Varianten
20:00 Plenum — Erdrterung der Fragen des Publikums
20:30 Weiterer Fahrplan bis zur Umsetzung
20:35 Verabschiedung
Jochen Biedermann, Bezirksstadtrat
Abschluss | Erlauterung von Rickfragen an Planen

bis 21 Uhr




Das Sanierungsgebiet Karl-Marx-StraRe / Sonnenallee

Zielsetzung und Themenfelder:

Umgestaltung des 6ffentlichen Raums
Verbesserung des Fuls- und Radverkehrs

Verbesserung des Wohnumfelds +
Begriinung von Innenhofen

Starkung der sozialen Infrastruktur
(Schulen, Kitas, Jugendfreizeit-
einrichtungen)

Starkung der Zentrumsfunktion Karl-
Marx-StraRe

Gesamtzeitraum 2011 — 2028

Weitere Infos: www.kms-sonne.de



http://www.kms-sonne.de/

FordermaRnahmen in der Nachbarschaft

Sanierung Ausbau der WeserstralRe zur Elbestralle
Elbe-Grundschule Fahrradstrale (in Bau) (in Planung)




Abschlussprasentation

Vorstudie Weichselstral3e

] Bundesministerium
% fiir Wohnen, Stadtentwicklung .‘ Bezirksamt f?nSC?s;?rwtOl'ml?[g B E R L I N
und Bauwesen STADTEBAU- Neukslin tr Stadtentwicklung,
FORDERUNG Bauen und Wohnen




Henning RAMBGLL [JEEEE--.
Larsen —

Landscape . Water . Sustainability

Inhaltsverzeichnis — Aufgaben- und Zielstellung
— Bestandsanalyse und Grundlagenermittiung
— Variantenentwicklung und MaRnahmen
— Variante 1: Fahrradstralle
— Variante 2: FuRgangerzone und Fahrradstralle

— Variante 3: Ful3gangerzone und verkehrsberuhigter
Bereich

— Bewertungsmatrix
— Diskussion

2 © Henning Larsen Landscape/ Ramboll
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R
ufgaben und Zlelstellung

EntW|ckIung einer neuen Vision fiir die WelchselstraBe, in 3 Varlanten 3-“'1 '!

Verbesserung des Radverkehrs
Klimaanpassung und Umweltschutz

Schaffung von Mehrwert fiir Mensch und Okologie = Lebensfihigkeit
Wassersensible Planung und integriertes Wassermanagement

Férderung des FuRverkehrs
Verkehrsberuhlgung

"ver'stegerte'
" S Frébhé. R

Unterirdische Ver5|ckeru ng

©Hennmg Larsen ‘ M‘,, oA i

Multifunktionale'

: offentliche
Ausbau IR

Fahrradwege L

Kontrolliertet"’;.
Oberflachenabfluss -

5 _
Unte‘nlrdlsche Spelcherung (leterne)
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Bestandsanalyse und Grundlagen
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Bestandsanalyse

Umweltgerechtigkeit um die Donaustrafle

Umweltgerechtigkeit: Integrierte Mehrfachbelastungskarte - Berliner Umweltgerechtigkeitskarte 2021/2022 (Umweltatlas)

Bewegen in der Karte Markieren fur Sachdatenanzeige Uberlagern Messen Angaben zur Karte

sachdaten @

Drucken Dossier und mehr

g U It htigkeit: Int ierte Mehrfachbelast karte - Berli
NErD EPNEEE LEE0I6 BE0= e i e
— Flache zum Datensatz zeigen

zur Ubersicht

WH::

. % Schlissel 08100314
e i’ x Planungsraum-Nummer 08100314
\\\ Planungsraum-Name DonaustraBe
2 B Deckkraft Anzahl Mehrfachbelastungen vierfach

Kernindikator Luftbelastung durch
Stickstoffdioxid

Kernindikator Larmbelastung auf
Grundlage des Gesamtverkehrs

Zusatzmerkmal Einwohnerdichte 20.000 und mehr
Anteil der Adressen mit einfacher Wohnlage

hoch

33%

mittel

VRl agt e 2 7 Zusatzmerkmal Wohnlage groBer 66 % und sehr hohe Larm- und/oder
s sehr hohe Luftbelastung
X X Kernindikator Griinversorgung schlecht
3 Kernindikator Thermische
§ hoch
Belastung

Kernindikator Soziale

Benachteiligung (Statusindex) niedriger/sehr niedriger Statusindex

-

weitere Informationen zu den markierten Elementen:

2w
.

1
1 ! o N a2 atetre Umweltgerechtigkeit: Integrierte Mehrfachbelastungskarte - Berliner Umweltger¢ v |
/ B!‘ V’-—?A '/.‘ X " X >
Yl 11 ‘ =
3

Mehrfachbelastung durch die Kerindikatoren
Larmbelastung, Luftschadstoffe, Griinflachen
versorgung, Thermische Belastung, Soziale
Benachteiligung

;,,, - - finffach D zweifach
873 - dreifach [: keine starke Belastung

- I_l Bearbeitungsgebiet
Weichselstralle




Bestandsanalyse

Funktionen

— Entlang der WeichselstraRe gibt es
zahlreiche Gastronomie-Betriebe,
teilweise mit AuRenbereich

— In unmittelbarer Umgebung gibt es
vielfaltige soziale Einrichtungen mit
Kinderbezug

— Fur verschiedene Schulen ist die
WeichselstraRe Teil des
Schulwegnetzes

Legende

Flurstiicke

Planungsgrenze

Soziale Einrichtung mit Kinderbezug

Denkmiler

Gastronomie ohne AuRenflichen

Gastronomie mit AuBenflachen

Supermarkte

Offentlicher Griinraum

Besondere Freiflichen

Sportanlage Maybachufer ‘
/

‘ Kleingartenanlage /

/ Kolonie Freie Stunde
Franz-Schubert- ’ L g ’ ; / =y |
Grundschule // - . ‘
/ A S > / \ ;
4 e freizeitheim’ Y P )
&r nege / Y 9 i
4
&/ S LA @ e
> Gy § < / o ‘
< F \\:’:aee e . ‘ "',r ", \ &
’ 4 m R B,
\\ ia ste e.V. \

=
Kinderta sti!jle 4 7
Martin er-Kirche /
N r"bo &
Ry s
B S o
\\ \\ Qo/, .
i % A
‘ 4 .~ B / > y
[ e b y
"Qr* N & AN £ /
. Sy, . e ’
e & R
2 R % ule/
> s
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|:| Bearbeitungsgebiet
R WeichselstraRe



Bestandsanalyse

Grinraume

— Keine nutzbaren Griinflaichen in der
Weichselstralle

— Wenig nutzbare Grinflachen in der
Umgebung

— Intensive Nutzung des im Norden
liegenden Weichselplatzes und des
Ufers am Landwehrkanal

— Weiter siidwestlich liegt St. Jakob-
Kirchhof und Hasenheide

Legende

- .

. e e wr

Flurstlicke

Planungsgrenze

Kanal

Offentlicher Griinraum

Besondere Freiflichen

Bestandsbaum

Bearbeitungsgebiet
Weichselstralle

St. Jakob-Kirchhof

<=+ Hasenheide

ReuterstraBe

Gorlitzer Ufer

Maybachufer

Paul-Lincke-Ufer

Thielenbriicke
Landerdreieck
2\ :1_ i Lohmiihlenbriicke

)| &
) Sportanlage Maybachufer
Reuterplatz
A,
K3
©p
:,,e
%

Kleingartenanlage
Kolonie Freie Stunde

Weichselplatz
o
&
&
0
IS @
&
Weigandufer
22 so""o
(i "/,
Grundschule o
‘:,;a
o
N
&
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K
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s,
%
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Innsportplatz



Bestandsanalyse

Radverkehrsnetz

— WeichselstralBe groBtenteils Teil des
Ergdnzungsnetzes Radverkehr

— Fortfihrung bis Karl-Marx-StraRe aus
verkehrsplanerischer Sicht sinnvoll

— Wenige Fahrradbiigel: 37 (= 74 Stellplatze)
— Oberflache: mehrheitlich GroRpflaster

— Starke Erschiitterungen

— Sturzgefahr durch Fugen

— Kein geeigneter Belag fiir Erganzungsnetz
— Aktuell Radverkehr auf Gehwegen

— Konflikte mit FuBverkehr

— Konflikte mit motorisiertem Verkehr, weil ,versteckt®
hinter Fahrzeugen

\
\

Quelle: Geoportal Berlin / [Radverkehrsnetz]

Legende

Radverkehrsnetz

Radvorrangnetz

Erganzungsnetz

Radverkehrsnetz, Verlauf durch Berliner Stadtgriin

............... Radvorrangnetz

o Ergdnzungsnetz

Untersuchungsbereiche

——————

‘ ; Detailuntersuchungen zum Radverkehrsnetz noch
{—___2t durchzufiihren

Bearbeitungsgebiet
WeichselstralRe

EPSG:258!



Bestandsanalyse

StralRenverkehrsnetz

— Weichselstral3e liegt vollstandig im Nebennetz i
— Anzahl Stellplatze Kfz im 6ffentlichen Raum: ca. 165
— Anzahl Stellplatze privat (in Hinterhéfen, Tiefgaragen,
etc.): ca. 69 AN
— Behindertenstellplatze personalisiert: 2 “ \\
— Liefer- und Ladezonen: 4 x \\
\\
N7

— Zahlreiche Gehwegiiberfahrten (die wahrscheinlich
zuriickgebaut werden kénnen)

— Uberwiegend Bestandsbebauung ohne baulichen
zweiten Rettungsweg

Legende

—— Stufe 0 (kontinentale Stralenverbindung)
——— Stufe | (groRraumige StralRenverbindung)
——— Stufe Il (ibergeordnete StraRenverbindung)
——— Stufe Il (6rtliche Strallenverbindung)

Stufe IV Erganzungsstralen (weitere
StralRen von besonderer Bedeutung)

Bearbeitungsgebiet
Quelle: Geoportal Berlin / [Radverkehrsnetz] WeichselstralRe



Bestandsanalyse

Verkehrsfiihrung

— Zweirichtungs-Mischverkehr Legende

— Im Bereich Weichselplatz:
Verkehrsberuhigter Bereich (aber
nicht vollstandig niveaugleich)

— Diagonalfilter auf Hohe Weserstralie

— Pflliger- und Weserstra3e, StralRe
Weichselplatz sowie das
Weigandufer sind bereits
Fahrradstral’en

— Planung Bezirk: Weiterer
Diagonalfilter auf Hohe
Pfliigerstrale €

— Uberlegung Bezirk: DonaustraRe
ebenfalls zur Fahrradstral3e
umbauen

— Keine aktuellen Verkehrsmengen
vorliegend

Flurstiicke

Planungsgrenze

FahrradstralRe

Verkehrsberuhigter Bereich

Verkehr in beidsseitiger
Richtung

Einbahnstrale

Modalfilter

Kleingartenanlage

olonie Freie Stunde

Lohmiihlenbriicke

Weichselplatz

Weigandufer

Bearbeitungsgebiet
Weichselstral3e
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(interne) Beteiligung verschiedener
Fachamter & Organisationseinheiten
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Variantenentwicklung
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Variantenentwicklung

Drei Prinzipien

o>

Fahrradstrafle ZONE
Anlieger
frei (%

frei

e { & b

Fahrradstrale FuRBgangerzone Verkehrsberuhigter Bereich




Variantenentwicklung
Neue (Griin-) Verbindungen

— WeichselstraRe als neue Lagunde
griine Querverbindung
zwischen den vorhandenen
Griinraumen o

Flurstiicke

Planungsgrenze

Kanal

Offentlicher Griinraum

Besondere Freiflichen

°
%}‘ b
44

Maybachufer

@P

Reuterplatz
&P

Kleingartenanlage

Kolonie Freie Stunde
3
e
B
e
3
o
L <
g
&
.éo*
&
zo %
(H
al
Grundschule

)
o%"
%,

@

St. Jakob-Kirchhof

<=+ Hasenheide

L
4

Paul-Lincke-Ufer

Thielenbriicke.,

b

o

Landerdreieck

Lohmiihlenbriicke

Sportanlage Maybachufer

"’qll L/ 75

-l
£

Gorlitzer Ufer

Weigandufer

b

Innsportplatz






Variantenentwicklung

Mitte Nord

Sid

VARIANTE 1

L B

Fahrradstrafe/
-zone

L B

Fahrradstrafe/
-zone

SENCIONE

Fahrradstrafe/
-zone

VARIANTE 2

L b

FahrradstraRe/
-zone

L B

FahrradstraRe/
-zonhe

.

FuBgangerzone

VARIANTE 3

ibi

Verkehrsberuhigt

{ &

FuRBgangerzone

i &

FuRBgangerzone




Variantenentwicklung

Variante 1

_ Begriindung
— Weserstr. Radvorrangnetz, Weichselstr. Ergdnzungsnetz
— Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte
-g 1 % r — Radverkehr zu erwartende vorherrschende Verkehrsart
2 Fah"_‘;‘:it;ase/ — Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr
— Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr
: — Weserstr. Radvorrangnetz, Weichselstr. Ergdnzungsnetz
o — Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte C%
.;: . (% - — Radverkehr zu erwartende vorherrschende Verkehrsart
FahrradstraRe/ — Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr Radverkehr
e -zone — Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr fordern
B — Uberlegung: Fahrradzone im Bereich Donaustr. (Radvorrangnetz)
— Weichselstr. teilweise Rad-Ergdnzungsnetz
- — Gute Moglichkeit, auch den Knoten Donau-/Weichselstr.
v - C% r einzubinden, Schilder zu ,sparen“
FahrradstraRe/ — Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte
-zone — Radverkehr zu erwartende vorherrschende Verkehrsart

— Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr

— Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr



Variantenentwicklung

Variante 2

Nord

Mitte

Sid

IO

Fahrradstrafe/
-zone

CION

Fahrradstrafe/
-zone

.

FuBgangerzone

Begriindung

Weserstr. Radvorrangnetz, Weichselstr.
Erganzungsnetz

Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte
Radverkehr zu erwartende vorherrschende Verkehrsart
Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr

Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr
Weserstr. Radvorrangnetz, Weichselstr. Ergdnzungsnetz
Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte
Radverkehr zu erwartenden vorherrschende Verkehrsart
Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr

Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr

GroR3es Potential zur Minimierung der
Umweltbelastungen (insbesondere im siidlichen
Bereich, sieche Mehrfachbelastungen
Umweltgerechtigkeit (vierfache Belastung))

Flache fiir Gastronomie durch Niveaugleichheit
flexibel vergroRerbar/ platzierbar

Erh6hung der Verkehrssicherheit, insbesondere unter
dem Gesichtspunkt der nahegelegenen Grundschule

A

Radverkehr
fordern

i &

FuBverkehr und
Barrierefreiheit
fordern

~ -
- ~

Treffpunkte schaffen



Variantenentwicklung
Variante 3
Begriindung

— Anschluss an verkehrsberuhigten Bereich am
Weichselplatz

O — Nahe zum Riitli Campus: Hohe Bedeutung der Str. fiir

W Kinder
— Nordlich Ossastr.: Vorrangnetz FuBverkehr

Verkehrsberuhigt — Einheitliche Verkehrsstruktur und Gestaltung ﬁ &
FuRverkehr und

. . . Barrierefreiheit
Umweltbelastungen (im mittleren Bereich, s. fsrdern

Mehrfachbelastungen Umweltgerechtigkeit zweifache
Belastung)

— Flache fiir Gastronomie durch Niveaugleichheit
flexibel vergroRerbar/ platzierbar

— GroRes Potential zur Minimierung der % %
Umweltbelastungen (insbesondere im sidlichen

Nord

— GrofRes Potential zur Minimierung der

Mitte

FuBgangerzone

Bereich, s. Mehrfachbelastungen FuRBverkehr und
2% Umweltgerechtigkeit vierfache Belastung) Barrierefreiheit
ford
— Flache fiir Gastronomie durch Niveaugleichheit orderm
. flexibel vergroRerbar/ platzierbar z Z
FuBgangerzone I |

— — Erhohung der Verkehrssicherheit, insbesondere unter
dem Gesichtspunkt der nahegelegenen Grundschule Treffpunkte schaffen

Sid




Variantenentwicklung
MafRRnahmen und Ziele

~ e
5
Vitale Baume Baumscheiben Biodiversitat
erhalten aufwerten fordern

/
Cd
~

\

\
!

o o —
= N hi ‘

Verkehrssicher-  Aufenthalts- Potentielle Flachen
heit erhéhen qualitat fur Sondernutzung
verbessern

Ol

Baume
pflanzen

<o

Radverkehr
fordern

Blau

Offene Rinnen
ausbauen

FuRBverkehr
fordern

dan

V42244 as) ' e

= N

Mulden Entsiegelung
integrieren fordern

‘ LN\
© (©

Parkplatze Barrierefreiheit
minimieren flachendeckend
planen

[ e | e
| m— — |

N

Material
recyceln

A

(Verschattete)
Sitzmdglichkeiten
schaffen
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Variante 1:
Fahrradstralle
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Variante 1

Verkehrsfiihrung

Legende

- B .

1

(o) FahrradstraRe/

< -zone

g '\ﬂr €
h~ FahrradstraRe/

p -zone

:g FahrradstraRe/

-zohe

Liindordreiock

o Lohmiihlenbriicke
§

Flurstiicke

Sportanlage Maybachufer

s,
%
",
/e,

s,
%,
Reuterplatz e,

o,
%
%

Planungsgrenze

Kleingartenanlage

Kolonie Freie Stunde

FahrradstraRe * P|anung Bezirk

Woichselplatz

Verkehrsberuhigter Bereich

ReuterstraBo

Verkehr in beidsseitiger

Richtung s
EinbahnstraRe ¢ Weiganduter
Modalfilter : ‘
«— ?
%y
g,
Bearbeitungsgebiet

Weichselstrale



Variante 1
Prinzip Fahrradstrafle Zoom Lageplan
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Variante 1- Prinzip Fahrradstrale

Schnitt

-

T

[
i\" _ _ n
M ll' L\_\
-2 Y\ - [FE= o
Gehweg Bestands-  Mulde Fahrbahn Mulde Bestands- Gehweg Gehweg Parkstreifen Fahrbahn Parkstreifen Bestands- Gehweg
baum Neuer Baum  baum baum

7—~2:50—~150-—2.40

L.24 L 2.90—*1.50~2.30—

L0.63 0.63

5.50

Querschnitt - Stdlicher Bereich

~—2.50—1.40~—2.80 L.24 [ 2.10—=1.70-2.30—

L0.63 0.63

5.50

Querschnitt - Mittlerer Bereich



Variante 1- Prinzip Fahrradstrale

Unterschiede im Vergleich zum Bestand

PRy

Neupflanzungen

+10

Insg.: 80 Baume

RE

Grinflachen

+ 75 m?

Insg.: 75 m?

Y44

—
TN

Mulden-
flachen

+ 1030 m?

Insg.: 1030 m?

Ya

(Verschattete)
Sitzmoglichkeiten

+ 38

Insg.: 38 Stk.

Z 1N\
=S

PKW Stellplatze
(Tag/Nacht)

- 120 nachts
- 128 tags

Insg.: 42 nachts
22 tags

&

Fahrrad-
abstellbiigel

+ 82

Insg.: 132
Stk.

o B

Ladezonen

+ 67 m

Insg.: 10 Stk.,
jeweils 14 m
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Variante 2:
Fullgangerzone & Fahrradstraf3e
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Variante 2
Neue Verkehrsfiihrung

Legende
s &b .
S
(o) FahrradstraRe/
< -zone
Q '\ﬂr
-
o= FahrradstraRe/
E -zohe Y A
©
=3
/2] "
FuBgéangerzone

Flurstiicke

Planungsgrenze

FahrradstraRe

Verkehrsberuhigter Bereich

FuBgéngerzone

Verkehr in beidsseitiger
Richtung

EinbahnstralRe

Modalfilter

ReuterstraBe

Landerdreieck

& Lohmiihlenbriicke
§ £
& ¥
& ,;5 Sportanlage Maybachufer
3 q
4
A,
& %
Reuterplatz e,
00
Kleingartenanlage
Kolonie Freie Stunde
* A
Planung Bezirk
Weichselplatz
&
r
&
S
£
&

"‘4’,

%,

o
e,
",
%

Rixdorfer
Grundschule

LA

WeichselstraRe

Bearbeitungsgebiet



Variante 2 — Prinzip FahrradstraRe und FuBgangerzone
Full3gangerzone
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Variante 2 — Prinzip FahrradstraRe und FuBgangerzone

Schnitt

Gehweg Bestands- Mulde ‘ FuBgangerzone Bestands- Gehweg

baum

~2.20 6.90 5.70 1.80+-2.25—~
18.85

baum

Querschnitt - Stidlicher Bereich

Gehweg Tiefbeet FuBgangerzone | Mulde Gehweg
Neuer Baum

#2.20—+-2.35 5.86 6.30 2.20—~
18.95

Querschnitt - Studlicher Bereich



Variante 2 — Prinzip FahrradstraRe und FuRgangerzone

Unterschiede im Vergleich zum Bestand

ok oy = T

Neupflanzungen Mulden-

(Verschattete)
flachen

Sitzméoglichkeiten

Grinflachen

+ 13 + 1025 m? + 935 m? + 51

Insg: 83 Baume Insg: 1025 m? Insg: 935 m? Insg: 51 Stk

Z 1N\
=S

PKW Stellplatze
(Tag/Nacht)

- 130 nachts
- 130 tags

Insg: 32 nachts
20 tags

&

Fahrrad-
abstellbiigel

+ 71

Insg: 121 Stk

.=

Ladezonen

+11m

+ neues Lade-
/Lieferkonzept
FuRgangerzone

Insg: 6 Stk,
jeweils 14 m
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Variante 3:
FuBgangerzone & verkehrsberuhigter
Bereich
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Variante 3

Neue Verkehrsfiihrung - Option B

$° Lohmiihlenbricke
s &
[ é‘"é qg‘w Sportanlage Maybachufer
Legende L ; & S ﬁf%
euterplatz %%e
(@) Kleingartenanlage S
Flurstiicke
©
3 Kolonie Freie Stunde
4 Planungsgrenze * Planung Bezirk
Verkehrsberuhigt , %
$ :%’,0 Weichselplatz
FahrradstraRe g )
I S 5 \
Verkehrsberuhigter Bereich
[
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Variante 3 — Prinzip Verkehrsberuhigt und FuBgangerzone
Verkehrsberuhigter Bereich
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Variante 3 — Prinzip Verkehrsberuhigt und FuBgangerzone

Schnitt

Gehweg Bestands- Mulde | FuBgangerzone Bestands- Gehweg
baum baum
~2.20 6.90 5.70 180225~
18.85

Querschnitt - Stidlicher Bereich

Gehweg Tiefbeet Verkehrsberuhigter Parkplatz Mulde Bestands- Gehweg
Bereich baum
~—2.60—1.35 5.50 2.50 3.20 1.60-—2.40—
19.15

Querschnitt - Nordlicher Bereich



Variante 3 — Prinzip Verkehrsberuhigt und FuBgangerzone
Unterschiede im Vergleich zum Bestand

GRY oy = T

Neupflanzungen Mulden-

(Verschattete)
flachen

Sitzmoglichkeiten

Griunflachen

+ 19 + 2090 m? + 825 m? + 63

Insg: 89 Baume Insg: 2090 m? Insg: 825 m? Insg: 63 Stk

Z_ 1N\
s

PKW Stellplatze
(Tag/Nacht)

- 148 nachts
- 136 tags

Insg: 14 nachts
14 tags

&

Fahrrad-
abstellbiigel

+ 38

Insg: 88 Stk

o B

Ladezonen

neues Lade-
/Lieferkonzept
FuBgangerzone
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Variantenvergleich

Unterschiede im Bestand

PRy

Neupflanzungen

+10
V1 Insg: 80 Baume
+13
V2 Insg: 83 Baume
+ 19

V3

Insg: 89 Baume

R

Griinflachen

+ 75 m?

Insg: 75 m?

+ 1025 m?

Insg: 1025 m?

+ 2090 m?

Insg: 2090 m?

V44

—
TN—"

Mulden-
flachen

+ 1030 m?

Insg: 1030 m?

+ 935 m?

Insg: 935 m?

+ 825 m?

Insg: 825 m?

Ya

(Verschattete)

Sitzmoglichkeiten

+ 38

Insg: 38 Stk

+ 51

Insg: 51 Stk

+ 63

Insg: 63 Stk

Z_ 1N\
=S

PKW Stellplatze
(Tag/Nacht)

- 120 nachts
- 128 tags

Insg: 42 nachts
22 tags

- 130 nachts
-130 tags

Insg: 32 nachts
20 tags

- 148 nachts
- 136 tags

Insg: 14 nachts
14 tags

oo

Ladezonen

+ 67 m

Insg: 10 Stk,
jeweils 14 m

+11m

+ neues Lade-

/Lieferkonzept

FuRgangerzone
Insg: 6 Stk,
jeweils 14 m

neues Lade-/Lieferkonzept
FuRgangerzone /
verkehrsberuhigter Bereich



Variantenvergleich

Quantitative Auswertung

* Liefer- und Ladebereiche werden im verkehrsberuhigten Bereich nicht
separat ausgewiesen, da liberall zum Zwecke des Lieferns und Ladens
gehalten werden darf. Ahnliches gilt in der Fuf3gidngerzone: Hier darf zu
bestimmten Zeiten in der gesamten Zone zum Liefer- o. Ladezweck

gehalten werden.

| Vi V2 V3 | Bestand
Blau-Griine Infrastruktur
1|Anteil Griinflache mit Versickerungsfunktion 9% 8% 7% 0%
Griinfliche mit Versickerungsfunktion in m?2 1030 935 825 0
2 |Anteil Grinflache ohne Versickerungsfunktion 1% 9% 18% 3%
Grinflache ohne Versickerungsfunktion in m? 75 1025 2090 370
3 |Anteil Gesamtgrinflache 10% 17% 26% 3%
Flaiche Gesamtgriinflache in m? 1105 1960 2915 370
4 |Anteil teilentsiegelte Flache 65% 66% 73% 91%
Teilentsiegelte Flache in m? 7435 7473 8300 10351
5|Anteil abflusswirksame Flache (entspr. Abflussbeiwert) 70% 63% 55% 60%
Abflusswirksame Flache in m? 7910 7161 6228 6873
6 |Anz. Erhalt Bestandsbdaume 70 70 70 70
7 |Anz. Verbesserung Baumquartiere 36 47 66 -
8|Anz. Baumpflanzungen 10 13 19 -
9 [Trinkbrunnen 1 1 1 0
Verkehr
1|Maximalgeschwindigkeit liegt bei 30 Km/h 100% 66% 0% 100%
2 |Maximalgeschwindigkeit liegt bei Schrittgeschwindigkeit 0% 34% 100% 0%
3 |Anzahl Motorrad/Lastenrad Stellplatze 18 9 7 4
4 |Bewegungsflachen FuBverkehr [m?] 6205 6378 7885 3335
5|Lange der Liefer- und Ladebereiche [m] 140 84* 0* 73
6 |Anz. Fahrrad-Abstellbigel 132 121 88 50
7 |Anz. Stellpldatze PKW tagsiliber 22 20 14 150
8|Anz. Stellplatze PKW nachts 42 32 14 162
9 |Anz. Stellplatze fiir Menschen mit Behinderung 2 2 2 2
10 |Anz. (verschattete) Sitzelemente 38 51 63 0
Kosten
1|Investitionskosten € 1,94 Mio | 2,03 Mio | 2,24 Mio -
2 [Investitionskosten €/m? 171 179 197 -




Qualitative Bewertung

Var. 1 Var. 2 Var. 3
Gewichtung % |Kriterium/Ziel Unterkriterien 1-10 Pkt.| Pkt. gewichtet| 1-10 Pkt.| Pkt. gewichtet| 1-10 Pkt.| Pkt. gewichtet
Starkung Fahrradverkehr Verwirklichung Ergdnzungsnetz
Geschwindigkeit
Fahrradabstellplatze
15 9 1,35 4 0,60 3 0,45
Verbesserung FuBverkehr Gehflachen (Breite, Barrierefreiheit...)
Querungsmoglichkeiten
Zustand
15 Sitzmoglichkeiten 5 0,75 7 1,05 9 1,35
Verbesserung Klimaanpassung Einhaltung BReWaBe
(Versickerg.+Griin) Begriinung
StraRenbdaume
15 7 1,05 8 1,20 9 1,35
Erhéhung Verkehrssicherheit Potenz. Konflikte Kfz - Fahrrad
Potenz. Konflikte Kfz - FuRganger
Potenz. Konflikte Fahrrad - Fullganger
10 6 0,60 7 0,70 8 0,80
Optimierung Liefer-/Ladeverkehr |Bedarfserfiillung Ladezonen
Einfahrmoglichkeiten/ Regulierung
5 Aufwand/Zeit Zielerreichg. + Be-/Entladen 8 0,40 5 0,25 3 0,15
Kinderspiel i. 6ffentl. Raum Flachen ausschlieBl.f. FuBverkehr reserviert
5 2 0,10 4 0,20 6 0,30
Erméglichung motorisierter Zahl der Stellplatze
ErschlieBungsverkehr u. ruhender |Abwicklg Ziel- u. Quellverkehr Grundstiicke
Verkehr Vermeidung Verkehr/Parkdruck in Umgebung
5 4 0,20 2 0,10 1 0,05
Larmvermeidung Reduzierung Kfz-Larm
Vermeidung nachtl. Larm d. Gastronomie
5 Vermeidung Larm d. Passanten 5 0,25 6 0,30 5 0,25
Unterhaltung, Durchsetzung Aufwand Regelung f. notwend. Kfz-Verkehr
10 Aufwand Ifd.Pflege der Grinflachen 7 0,70 3 0,30 2 0,20
15|Investitionskosten gemald Grobkosten € 10 1,50 9,6 1,43 8,7 1,30
100 Summe 6,90 6,13 6,20




Henning RAMBGLL [JEEEE--.
Larsen —

Landscape . Water . Sustainability

Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit!

107 © Henning Larsen Landscape/ Ramboll



Weiterer Fahrplan

=  Zweiwochige Beteiligung auf mein.berlin.de
23.11.2023 bis 07.12.2023

=  Sammlung aller eingegangenen Hinweise
und Auswertung aller Hinweise in Form
einer Abwagungstabelle
(Veroffentlichung bis Februar 2024)

2024
= Beantragung der Fordermittel

2025

=  Erarbeitung der Planung (BPU) mit
erneutem Beteiligungsangebot

Ab 2026
=  Bauliche Umsetzung
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Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit!

KARL-MARX-STRARE
SONNENALLEE

ﬁ

Bezirksamt Neukdlin
Stadtentwicklungsamt
Fachbereich Stadtplanung
Karl-Marx-StraRe 83, 12040 Berlin
Tel.: 030 -90239 2186

030 -90239 3305
stadtplanung@ ksamt-

neukoelln.de

BSG Brandenburgische
Stadterneuerungsgesellschaft mbH
Sanierungsbeauftragte des Landes Berlin
Karl-Marx-StraRe 117, 12043 Berlin

Tel.: 030 -685 987 71

kms@bsgmbh.com

Website
www.kms-sonne.de
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