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Ablauf

BegrifSung & Vorstellung ca. 5 min
Zusammenfassung der Online-Beteiligung & Bestandsanalyse ca. 15 min
Vorstellung von Malinahmenvorschlagen ca. 10 min
Malinahmenworkshop ca. 60 min
Fazit & Ausblick ca. 10 min
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Projektvorstellung

Projektiibersicht:

= Machbarkeitsstudie zur Verkehrsberuhigung im
Quartier An der Bucht

=  Freiraumliche und verkehrsgestalterische Aufwertung
sudlich der HauptstralSe (da Zustandigkeit bei Senat)

Herausforderungen:

= Parkdruck und Verkehrsberuhigung innerhalb des
Quartiers als zentrale Herausforderungen

= Quantifizierung des Durchgangsverkehrs im Konzept

Ziele:
= Autoarme Gestaltung des Quartiers
=  Forderung des FulR- und Radverkehrs

= Verkehrs- und Schulwegsicherheit N 5N
ungsgebiet

"VCDB  Mobil - Innovativ - Nachhaltig Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
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Buroprofil VCDB

“VCDB

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH

Fahrzeugtechnik Infrastrukturplanung Werkstattplanung Verkehrstechnik Innovative Verkehrssysteme Verkehrsplanung

— N

&@Hagens 1. eBus

Dresden - Berlin - Magdeburg - Leipzig
= Seit 1994 Beratung und Planung fir alle Fragen des Verkehrswesens
= Regionales, nationales und internationales Tatigkeitsfeld
= Mehr als 100 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
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Ablauf

BegrifSung & Vorstellung
Zusammenfassung der Online-Beteiligung & Bestandsanalyse
Vorstellung von Malinahmenvorschlagen

Malinahmenworkshop
Fazit & Ausblick

VCDB Mobil - Innovativ - Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
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Auswertung Online-Beteiligung

= Zeitraum 01.11.—15.11.2023 Pro/Contra FahrradstraBe

=  Teilnehmende

an Umfrage 223 Durchgang:s
unterbinden
= Beitrage 384
Gestaltung der
= Ricklauf ca.20—-30%

Hauptstralle

Radverkehr .

Zillepromenade

Notwendigkeit einer
Parkraumbewirtschaftung

Querungen/
StraBenbahnhaltestellen

Parkverkehr,
Bootsanhanger, ...

u VCDB Mobil - Innovativ - Nachhaltig Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
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Fazit Online-Beteiligung

Strallenbahn
32

= 384 Beitrage
(teilweise zu mehreren Themenfeldern, in nebenstehender
Ruhender

Aufschliisselung sind Uberschneidungen vorhanden) Verkehr FuRverkehr
94
42

= Debatten/Kontroversen:

= Konflikte durch gemeinsame Nutzung des Gehwegs
durch Fuls- und Radverkehr
HauptstralRe Anzahl

= FahrradstralSe 41
Nennungen

=  Parkraumbewirtschaftung

= Durchfahrtsverkehre

= Carsharing-Stellplatze (sowie tlw. Wohnwagen/-mobile, A Radverkehr
Bootsanhanger, Firmentransporter) “ 107

= einige Beitrage benennen explizit den zufriedenstellenden
Zustand im Quartier FahrradstraRe

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht
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Auswertung Online-Beteiligung

iy

A

VCDB

durchschnittliche HaushaltsgroRe:

3,1

durchschnittlicher Pkw-Besitz:

1,1 pro Haushalt

Anteil der Haushalte ohne Pkw: 19 %
Nutzung o6ffentlicher Strallenraum zum Parken: 49,8 %
* Anteil der Haushalte, denen ein privater e 46,7 %

Stellplatz/Tiefgaragenstellplatz zur
Verfligung stehen wirde:

Einschatzung des Parkdrucks auf einer Skala
von 1 (niedrig) bis 5 (hoch):

3,2 (mittel)

Anteil der Fahrradfahrenden, die sich im
Quartier nicht sicher fihlen:

Mobil - Innovativ -

36 %

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht

16.01.2024
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Zusammenfassung Parkraumerhebung — Auslastungen

Parkraumauslastung
06:00-07:00

I:' <60 %
60-<80%
80-<90 %
90— 100 %

>100 %

XY  Anzahl der Stellplatze

¢

Parkraumauslastung
08:00 — 09:00

[] <o
60-<80%
80-<90%

90— 100 %

> 100 %

Anzahl der Stellplatze

Parkraumauslastung
19:00 - 20:00

[ ]

<60 %

60-<80%
80-<90%
90— 100 %

>100 %

Anzahl der Stellplatze

Kartengrundlagen: OpenStreetMap Mitwirkende

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht
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Zusammenfassung Parkraumerhebung —

H \ \ — = ,‘ ; -upm,‘a.
- RUMMELH Freie Stellplatze i~ Tia
06:00 - 07:00

»’J';.
5,
%

 14freie™
. Stellplatze

Rummo(sburger &

IUfer

Kartengrundlagen: OpenStreetMap Mitwirkende

Mobil - Innovativ - Nachhaltig

~VCDB

Kapazitaten

- N — _ ) R : W\ —= i
Q - RUMMELSH Freie Stellplatze v 1) R = Y & & 3 t151 Freie Stellplatze
08:00 —09:00 2 19:00 - 20:00
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Zusammenfassung Bestandsanalyse

Quartier ist verkehrlich grundsatzlich gut angebunden

Radinfrastruktur auf der Hauptstralde entspricht nicht
den Berliner Vorgaben

Querungsstellen v.a. Uber die Hauptstralde grolitenteils

ungesichert sowie im Quartier teilweise zugeparkt

derzeit lediglich 20-Minuten-Takt der Strallenbahn

= Haltestellen zu schmal und nicht barrierefrei

Durchgangsverkehre am 23.11.2023
= 61 Kfz (von 178 Kfz) zwischen 7 — 10 Uhr

_—

HauptstralRe, Gehweg flr Rad freigegeben

= 6 Kfz (von 72 Kfz) zwischen 16 — 19 Uhr
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&5 Konfliktpotentiale Radverkehr

VCDB

Mobil - Innovativ -

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht

Konfliktkarte -
Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im
Quartier An der Bucht

VCDB GmbH 2023,
Kartengrundlage:
OpenStreetMap Mitwirkende
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Ablauf

BegrifSung & Vorstellung
Zusammenfassung der Online-Beteiligung & Bestandsanalyse
Vorstellung von Malinahmenvorschlagen

Malinahmenworkshop
Fazit & Ausblick

VCDB Mobil - Innovativ - Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur

Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht LR A0 12



MaflRhahmenentwurf

= Ziel einer Verkehrsberuhigung

MaBnahmen innerhalb des Quartiers ' A ‘

= keine Betrachtung der Hauptstralde ‘

= Beteiligungsgrundlage mit Fokus auf
= Forderung Fuls- und Radverkehr
= Durchgangsverkehr
= Umfeld des zukilinftigen Grundschulstandorts

Vorstellung von 3

MaBnahmen-
vorschlagen

=" |m Anschluss werden lhre
Anregungen aufgenommen

Beteiligung

- VCDB Mobil - Innovativ - Nachhaltig Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht Rl e 13



FahrradstraRe und Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr

FahrradstralRe auf der HauptstraRe (Nebenfahrbahn)/
An der Bucht/Karl-Wilker-Stral3e

= Fahrradstralle, Pkw/Motorrad frei

= erfordert Mindestfahrbahnbreite von 4,00 m

= zzgl. Sicherheitsabstand zum Parken 0,75 m

= Fahrbahnbreite der Nebenfahrbahn (Hauptstralde)
sowie An der Bucht & Karl-Wilker-Stral3e je 5,00 m

=  ohne Parkbuchten auf Nordseite

= einschliellich Parkplatze auf Stdseite

- Umsetzung der Fahrradstralde wiirde den Entfall der
sudlichen Parkplatze bedingen

VCDB Mobil - Innovativ -

Legende

> 4 /4 94<h

Tiefgaragen-Einfahrt
Tiefgaragen-Ausfahrt
Parken in Parkbuchten
Parken im Seitenraum

Anzahl der Stellplatze im
Bestand

Vorzugsroute FahrradstraRe

FahrradstraRe

i

oV
)

“ Variante Fahrradstrale &
i1l Kapazitaten ruhender Verkehr

VCDB GmbH 2023,
Kartengrundlage:
OpenStreetMap Mitwirkende

Karl-Wilker-StralRe
als EinbahnstraRe; |
Radverkehr frei

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht
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Fahrradachse und Auswirkungen auf denr

Fahrradachse auf der HauptstraBe (Nebenfahrbahn)/

uhenden Verkehr

e

An der Bucht/Karl-Wilker-Stral3e

=  Markierung und Beschilderung

= Teilentfall der stidlichen Parkplatze im Seitenraum

= je Strallenabschnitt an Knotenpunkten und in
Mittellagen Entfall von 1-2 Platzen flr
Begegnungs-/Ausweichverkehre

= Entfall von ca. 1/3 der Parkplatze

VCDB  Mobil - Innovativ -

Bundesanstalt
fur Arbeitsschuty

und Arbeitsmediz

\ Variante Fahrradachse &
vimil Kapazitaten ruhender Verkehr

VCDB GmbH 2023,
Kartengrundlage:

OpenStreetMap Mitwirkende

Legende

x4 34 4 b

> l

Tiefgaragen-Einfahrt
Tiefgaragen-Ausfahrt

Parken in Parkbuchten
Anzahl Parkplatze

Parken im Seitenraum
Anzahl der angepassten
Parkplatze (2/3 des Bestandes)

Vorzugsroute Fahrradachse Ny

Fahrradwegweiser
(in beide Richtungen)

NN N
N

&\ NN

Karl-Wilker-Stralle \
als EinbahnstralRe;
Radverkehr frei

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht

16.01.2024
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Auswirkungen (Beispiel) auf den ruhenden Verkehr

= Fahrbahnbreite (3,0 m mit parkenden Autos) nicht
ausreichend fir Begegnungs- und Ausweichverkehre

= Entfall einzelner Parkflachen zum ,, Ausweichen”
fur Rad- und Kfz-Verkehre

= nordliche Parkbuchten bleiben erhalten

= Wegfall der Parkplatze an den Querungsstellen
verbessert Sichtbeziehungen flir den Fullverkehr

Entfall von Parkplatzen \ / ' s '
;'1 ; {‘\
e . ortal Berlin

"VCDB Mobil - Innovativ - Nachhaltig Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht 16.01.2024 16
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-‘- Elternhaltestellen

Umfeld (zukiinftige) Grundschule

O geplante Grundschule

Grundschule

= aufbauend auf Verkehrsgutachten (B-Plan XVII-9-1) von 2022

)

. Parkverbot von
07:30-08:30 | 12:00-16:00

= Bedarfvon 15 ,Elternhaltestellen” und verkehrsberuhigenden
Malknahmen

= Schulwegsicherheit erfordert Verkehrsberuhigung und -lenkung

Verkehrsorganisierung

= EinbahnstralRen flr geordnete Verkehrsfihrung (siehe Karte)

= Entfall von Begegnungsverkehren

= Georg-Lowenstein-Str. bis stidliche Tiefgarageneinfahrt frei

= zusatzliche Querungshilfe / vorgestreckter Gehweg denkbar

= nodrdlich Grundschuleingang bzw. stdlich der
Friedrich-Jacobs-Promenade

=  HauptstralRe (Uber Bahnanlage) Georg-Lowenstein-Strale

Gehwegverbreiterung

VCDB Mobil - Innovativ - Nachhaltig Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht 16.01.2024 17



Unterbindung des
Durchgangsverkehrs m

Diagonalsperre (Modalfilter) am
nordwestlichen Medaillonplatz

= Verkehrlich nicht notwendig

= Bietet jedoch hohes Potential einer
generellen Verkehrsberuhigung im
Quartier

= Tragt zur Erhohung der Sicherheit
des Radverkehrs im Quartier bei

= Unterbindung der quartiersfremden und ;¢4

-internen Durchfahrten A 4
7. .
30,)@6> )//Lz,
7
Legende J",,.
B B B B Diggonalsperre (Modalfilter)
> Blockumfahrung Kfz OpenStreetMap Mitwirkende BeriinCan IPUS
VCDB Mobil - Innovativ - Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur 16.01.2024 18
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Nennen Sie uns lhre Ideen!

= Bezug nur auf das eingegrenzte Quartier
durch Abgrenzung von der Hauptstralde

VCDB Mobil - Innovativ - Nachhaltig Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht {00 19



Ablauf

BegrifSung & Vorstellung
Zusammenfassung der Online-Beteiligung & Bestandsanalyse
Vorstellung von Malinahmenvorschlagen

Malnahmenworkshop
Fazit & Ausblick

VCDB  Mobil - Innovativ - Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht LR A0 20



Mafllnahmenworkshop

Ablauf Rundgang

Aufteilung in vier Gruppen anhand der Themenfelder:
(L 1]
f“ 1. Fahrradachse 2. Durchgangsverkehr

3. Grundschul-Umfeld 4. Freie Mallnahmensammlung

Gruppenarbeit mit gemeinsamer Ausarbeitung (Diskussion)
% von , Herausforderungen & Anmerkungen
zu den dargestellten MalBnahmenvorschlagen

=—| Niederschrift der , Herausforderungen & Anmerkungen
— (moglichst keine Dopplungen, sinnvolle Erganzungen)

® vier Durchgange @ 15 min (Wechsel im Uhrzeigersinn)

*“VCDB  Mobil - Innovativ - Nachhaltig

* Wo gibt es bei vorhandenen Angeboten
einen Verbesserungsbedarf?
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Ablauf

BegrifSung & Vorstellung
Zusammenfassung der Online-Beteiligung & Bestandsanalyse
Vorstellung von Malinahmenvorschlagen

Malinahmenworkshop
Fazit & Ausblick

VCDB  Mobil - Innovativ - Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht LR A0 22



Fazit & Ausblick

= Kurzauswertung der Ergebnisse des Malknahmenworkshops

= die Ergebnisse werden aufgearbeitet, die Mallnahmen angepasst und den Malknahmenvorschlagen
im Abschlussbericht gegenlbergestellt, so dass Bewohnenden- und Gutachterperspektive einflielst

= Kurzauswertung Mallnahmenworkshop

= Abschlussprasentation findet am 12. Februar 18:00 im Alten Lazarett statt

Onlinebeteiligung SrEioElLIng dlet MaBnahmen- Einarbeitung der Abschluss-

MaBnahmen- : . .
& Analyse vorschlage workshop Ergebnisse prasentation

Oktober/November 2023 Dezember 2023 Januar 2024 Januar/Februar 2024 Februar 2024

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur

Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht Lo
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit.

BeteiIigungsvera‘n'staltunﬂgi,_»1{‘6-»01-'2‘024
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= Verkehrsstarken in DTVw (Kfz/24h)

= Verkehrsfluss ins/aus dem Quartier:

1684 Kfz/24h Einfahrten
1685 Kfz/24h Ausfahrten

VCDB  Mobil - Innovativ - Nachhaltig
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Verkehrsstarken

= Verkehrsstarken in DTVw (Kfz/24h)

= Verkehrsfluss ins/ aus dem Quartier:
= 1684 Kfz/24h Einfahrten
= 1685 Kfz/24h Ausfahrten

=  Emma-lhrer-Str. mit mehr Ausfahrten

= Hildegard-Marcusson-Str. mit mehr
Einfahrten

= Querschnittsbelastungen fallen relativ
gering aus

= An der Bucht Hohe Medaillonplatz mit
hoherer Belastung Rtg. Westen

VCDB

Mobil - Innovativ - Nachhaltig
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