TR TR e (ST NG s

Verkéhrsberuhigun im Quarir An derBuht | ‘ i »
Abschlussprasentation,12.02.2024 s e S e

“VCDB  Mobil - Innovativ - Nachhaltig




Agenda

Projektvorstellung

Bestandsanalyse

Onlinebeteiligung

Hinweise aus der Blrgerbeteiligung am 16.01.2024
Gutachterliche Abwagungen und MalRnahmenvorschlage
Fazit und Ausblick

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur

VCDB Mobil - Innovativ -
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht etV 2



Projektvorstellung

Projektiibersicht:

=  Machbarkeitsstudie zur Verkehrsberuhigung im Quartier An
der Bucht (finanziert aus Mitteln des Forderprogramms der
SenMVKU , Autoarme Kieze®)

= Freirdumliche und verkehrsgestalterische Aufwertung stdlich
der HauptstraRe (da Zustandigkeit bei Senat)

Herausforderungen:

= Parkdruck bzw. Falschparker und Verkehrsberuhigung innerhalb
des Quartiers (Beschwerden aus Birgerschaft)

= Quantifizierung des Durchgangsverkehrs im Konzept

Ziele:

= Bestandsanalyse der Verkehre im Untersuchungsgebiet

=  Gegenuberstellung der Herausforderungen und der Analyse

= Prifung der autoarmen (verkehrsberuhigten) Gestaltung des
Quartiers, der Forderung des FuB- und Radverkehrs und der
Erhéhung der Verkehrs- und Schulwegsicherheit sowie deren
Auswirkungen
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Bestandsanalyse
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ErschlieBung des Quartiers

= Quartier ist verkehrlich grundsatzlich gut angebunden

= Hauptstrafle als Ubergeordnete StralRenverbindung

= Konfliktpotenzial Ful3- & Radverkehr

= Querungsstellen grolitenteils ungesichert (v.a. Strallenbahnhaltestellen)
= OPNV-ErschlieBungsliicken (300 m Radius) entsprechend NVP bestehen

zwischen Emma-lhrer-Stralle & Lina-Morgenstern-Stralie
sowie an der Erich-Mdller-Strale

Hauptstralle, Gehweg flr Rad freigegeben

= derzeit lediglich 20-Minuten-Takt der Strallenbahn

= Haltestellen zu schmal und nicht barrierefrei

= fulllaufige Verbindung aus dem Osten des Quartiers zum
S-Bahnhof Rummelsburg zu weit (15 — 20 min Fullweg)

= Potenzial fir Anbindung Betriebsbahnhof Rummelsburg

HauptstralRe, ungesicherte Querungsmoglichkeit S Rummelsburg
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Radwegenetz

= Radvorrangnetz auf der HauptstraRe am Rand des Gy e X
Planungsraumes =

= gleichzeitig kiinftiges Vorrangnetz der StralRenbahn

= Radverbindung auf der Emma-lhrer-Str. ist Teil des
Erganzungsnetzes

= Radverbindung Ostkreuz — Honow , Radbahn U5“

= Radverkehrsinfrastruktur erfullt nicht die
Anforderungen nach MobG

= an Hauptverkehrsstralden sind Radverkehrsanlagen
mit ausreichender Breite vorgesehen

- An der Hauptstrale Gehweg Rad frei = Radvorrangnetz
Erganzungsnetz Quelle: FIS-Broker
VCDB Mobil - Innovatiy - Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur 12.02.2024 6
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Ruhender Verkehr

= keine Parkraumbewirtschaftung auf éffentlichen
Flachen im Planungsraum

= ebenso wie auf Privatstrallen im westlichen Teil
= im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg bestehen

Parkraumbewirtschaftungen (Stdkiez — Parkzone 50,
Rudolfkiez — Parkzone 51)

= Verdrangungsverkehre sind aufgrund der

Entfernung als sehr gering einzuschatzen

= Gebaude nordlich der HauptstralSe besitzen
Mieterparkplatze an der Bahntrasse

= Untersuchungsgebiet als ausweichende
Moglichkeit fur kostenfreie Parkplatze
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Ruhender Verkehr

= westlicher und mittlerer Bereich des Quartiers
durchgehend Uber 80 % Parkraumauslastung

= Parksuchverkehr mit Reserven
= Privat-Parkplatz im Westen nahezu leer

= deutliche Reserven im Osten des Quartiers

“VCDB  Mobil - Innovativ - Nachhaltig
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Ruhender Verkeh
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Ruhender Verkehr

Parkraumkapazitaten
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Verkehrsstarken

= Verkehrsstarken in DTVw (Kfz/24h)

= Verkehrsfluss ins/ aus dem Quartier:
= 1.684 Kfz/24h Einfahrten
= 1.685 Kfz/24h Ausfahrten

=  Emma-lhrer-Str. mit mehr Ausfahrten

= Hildegard-Marcusson-Str. mit mehr
Einfahrten

= Querschnittsbelastungen fallen relativ
gering aus

= An der Bucht Hohe Medaillonplatz mit
hdéherer Belastung Rtg. Westen

VCDB
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Durchgangsverkehre

Durchgangsverkehre auf Route d am 23.11.23

Morgenblock (07:00 — 10:00):

= Rtg. West: 178 Kfz davon 61
Durchgangsverkehr (34,3 %)

= Rtg. Ost: 29 Kfz davon 2
Durchgangsverkehr (7 %)
Abendblock (16:00 — 19:00)

= Rtg. West: 72 Kfz davon 6
Durchgangsverkehr (8 %)

= Rtg. Ost: 38 Kfz davon 4
Durchgangsverkehr (10,5%)

Durchschnittlicher Durchgangsverkehr

Route d:ca. 23 %

VCDB Mobil - Innovativ -
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Zusammenfassung Bestandsanalyse

= Quartier ist verkehrlich grundsatzlich gut angebunden

= Radinfrastruktur auf der HauptstralRe entspricht nicht
den Berliner Vorgaben

= Querungsstellen v.a. Uber die Hauptstralse grofStenteils
ungesichert sowie im Quartier teilweise zugeparkt

= derzeit lediglich 20-Minuten-Takt der Strallenbahn

= Haltestellen zu schmal und nicht barrierefrei

= Durchgangsverkehre am 23.11.2023 auf sehr niedrigem
Niveau
= 61 Kfz (von 178 Kfz) zwischen 7 — 10 Uhr

= 6 Kfz (von 72 Kfz) zwischen 16 — 19 Uhr
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Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht

Konfliktkarte -
Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im
Quartier An der Bucht

VCDB GmbH 2023,
Kartengrundlage:
OpenStreetMap Mitwirkende
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Onlinebeteiligung
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Ergebnisse Online-Beteiligung

= Zeitraum 01.11.-15.11.2023
= Teilnehmende
an Umfrage 223
= Beitrage 384
= Rucklauf ca. 20—-30 %

Notwendigkeit einer
Parkraumbewirtschaftung

“VCDB  Mobil - Innovativ - Nachhaltig

Durchgangsv

unterbinden

Pro/Contra FahrradstraRe

Gestaltung der
HauptstralSe

Radverkehr .

Zillepromenade

Parkverkehr,
Bootsanhanger, ...

Querungen/
Stralenbahnhaltestellen
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Ergebnisse Online-Beteiligung

“VCDB

384 Beitrage
(teilweise zu mehreren Themenfeldern, in nebenstehender

Aufschliisselung sind Uberschneidungen vorhanden)

Debatten:

= Konflikte durch gemeinsame Nutzung des Gehwegs
durch Fuls- und Radverkehr

= FahrradstralSe

= Parkraumbewirtschaftung

= Durchfahrtsverkehre

= Carsharing-Stellplatze (sowie tlw. Wohnwagen/-mobile,

Bootsanhanger, Firmentransporter)

einige Beitrage benennen explizit den zufriedenstellenden
Zustand im Quartier

Mobil - Innovativ - Nachhaltig
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Ergebnisse Online-Beteiligung

iy

CZO

VCDB

durchschnittliche HaushaltsgrofSe:

3,1

durchschnittlicher Pkw-Besitz:

1,1 pro Haushalt

Anteil der Haushalte ohne Pkw: 19 %
Nutzung offentlicher Stralenraum zum Parken: 49,8 %
e Anteil der Haushalte, denen ein privater e 46,7%
Stellplatz/Tiefgaragenstellplatz zur
Verfligung stehen wirde:
Einschatzung des Parkdrucks auf einer Skala von 3,2 (mittel)
1 (niedrig) bis 5 (hoch):
Anteil der Fahrradfahrenden, die sich im 36 %

Quartier nicht sicher fuhlen:

Mobil - Innovativ -

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht
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Ergebnisse Online-Beteiligung

Zur Information

@-Demand-Angebot der BVG (Muva) \
= Muva ist OPNV On-Demand (Auf Bestellung)

=  Angebot der BVG zur Anbindung an liniengebunden MUV? Nutzung
OPNV (z.B. nichste S-Bahn-Station) bereits von
genutzt Muva

= Bestellung Uber BVG Muva App oder Telefon

N

www.bvg.de

= Zustieg an virtuellen Haltestellen (i.d.R. max. 300 m)

= Zahlung des Tickets sowie eines Komfortaufschlages

k (fur Abokunden entfallt der Ticketpreis) j

Frage nach der Nutzung von Muva

= Angebot ist zu 2/3 bekannt

= nur wenige Nutzende im Quartier

n=223

VCDB Mobil - Innovativ - Nachhaltig Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht 12.02.2024 18



Hinweise aus der Burgerbeteiligung am 16.01.2024
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Hinweise aus der Blirgerbeteiligung

=  Datum 16.01.2024
=  Teilnehmende ca. 60
= Beitrage 124
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lhre Hinweise zum Themenfeld Radverkehr

= sowohl Zustimmung als auch Ablehnung zu
Fahrradstrale

= Schulwegsicherheit
= Konflikt Fuls- und Radverkehr entlang des Ufers
= parallele Wegeflhrung zu An der Bucht

= Entfall von Stellplatzen wird Gberwiegend unkritisch
gesehen, jedoch wird auch teilweise darauf verwiesen
den Entfall zahlreicher Stellplatze vorzubeugen

= Sichtbeziehungen/Kreuzungsbereiche sollen von
parkenden Fahrzeugen freigehalten werden

= Wunsch nach Entfall von Stellplatzen zwischen
Emma-lhrer-Str. & Clara-Grunwald-Str.

VCDB

Mobil - Innovativ - Nachhaltig
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lhre Hinweise zum Themenfeld Grundschulumfeld

= Elternhaltestellen (sowie EinbahnstraRen) wirken einer
Verkehrsberuhigung im Quartier entgegen

= Elternhaltestellen sollten daher bevorzugt auf Hauptstralle (bzw.
von dort auf Schulgelande) sowie auf Gustav-Holzmann-Stralie
angelegt werden

= Schulwegsicherheit, u.a. attraktive Radverbindung bzw.
FahrradstralRe An der Bucht, auch zur Vermeidung des Hol- und
Bringverkehrs bzw. fur selbststandigen Schulweg fir Schuler:innen
auf Rad

= Ausladezone fur Kinder mit Stellflachen fur
Lastenrader/Fahrradanhanger

“VCDB  Mobil - Innovativ - Nachhaltig
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lhre Hinweise zum Themenfeld Durchgangsverkehr

gebietsfremder Verkehr ist seit Corona deutlich zuriickgegangen

Durchgangsverkehr gibt es, wenn die Hauptstralle oder andere
Routen aullerhalb des Gebietes Uberstaut sind, und nur von Ost nach
West (Umfahrung Stau auf der Hauptstralie)

= dann stort der Verkehrsfluss in Ost-West-Richtung die Durchfahrt
in Richtung Osten (keine Ausweichstellen durch parkende
Fahrzeuge, Rlckstau an Signalanlage Emma-lhrer-Stral3e)

klare Tendenz gegen Durchgangssperre (sonst weite Wege fur
Anwohner:innen — jene aus Ostteil missen Uber Hauptstralle fahren)

Verkehrsberuhigung wird vor allem durch Maknahmen an der
Hauptstralle gesehen, Ampel am Aldi (Beschrankung der Einfahrt
Uber Hildegard-Marcusson-StralSe auf wenige Fahrzeuge pro Umlauf)

Verkehrsberuhigung in Verbindung mit Radinfrastruktur bzw.
Fahrradstralle An der Bucht

Entfall von Parkplatzen zur Verstetigung des flielSenden Verkehrs

VCDB Mobil - Innovativ: Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht
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lhre Hinweise am freien Thementisch Freier Thementisch

= Konfliktvermeidung FulR- & Radverkehr vor allem am Uferweg
(hauptsachlich am Bolleufer) = Radverkehr hin zu den StralRen

= OPNV-Taktung der StraBenbahn im 10-Minuten-Takt und Anbindung ans Ostkreuz

= Querungen der Hauptstralde, bessere Ampelschaltungen fur Fullganger
= Kreuzung HauptstralSe/Schlichtallee umbauen (Linkseinbiegen)

= Parkraumbewirtschaftung unter Beibehaltung des Carsharings, Bediengebiet sollte
erweitert werden

VCDB Mobil - Innovativ: Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur
Verkehrsberuhigung im Quartier An der Bucht
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Gutachterliche Abwagungen
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Gutachterliche Abwagungen zum Themenfeld Radverkehr — Variante 1: FahrradstralRe

Starkung der Radverkehrssicherheit, z.B. Gestattung des
Nebeneinanderfahrens von Fahrradern

Kfz-Verkehr ausgeschlossen, Ausnahmen fir Anlieger
moglich (sollte man hier zulassen)

= wirkt auch Durchgangsverkehr entgegen
es gilt Tempo 30 km/h (keine Verdnderung zu heute)

kann fr Radverkehr als sichere und komfortable
Alternative zur HauptstralRe genutzt werden, aber auch
zum Uferabschnitt zwischen Zillepromenade und Gustav-
Holzmann-Str. (sowie Schulwegsicherheit auf Rad)

erforderliche Mindestbreite einer Fahrradstralde:

= 4,00 m zzgl. je 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Fahrzeugen

= bedeutet hier den Entfall von 154 Parkplatzen auf der
Stdseite im gesamten Abschnitt (siehe Grafik, rot
markiert) =2 kdonnte Geschwindigkeiten erhdhen

Mobil - Innovativ -
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Gutachterliche Abwagungen zum Themenfeld Radverkehr — Variante 2: Fahrradachse

= verkehrsrechtlich / organisatorisch keine
Veranderungen

= weiterhin Tempo 30 km/h
= StralSe fur alle Kfz offen
= zur Erhohung der Verkehrssicherheit: Entfall von

Stellpladtzen an Kreuzungen, Uberquerungsstellen (fur
FulBganger), Ausweichstellen (fir Kfz)

= Malinahmen sollten unabhangig von einer Radachse
gepruft werden, falls keine Fahrradstrale umgesetzt
wird

= Entfall von Stellplatzen konnte auch zu schnellerem
Fahren der Kfz fihren

= Ausweisung Uber grine Schilder (Routenfihrung) oder
gelbe ,Umleitungstafeln” moglich

= Erhéhung der Verkehrssicherheit von Radfahrenden als
gering einzuschatzen

VCDB Mobil - Innovativ -
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Gutachterliche Abwagungen zum Themenfeld Grundschulumfeld

= Blockumfahrung wird ebenfalls kritisch gesehen, da sie ,,Unruhe” ins “@- Elternhaltestellen
Gebiet bringt und die MalRnahme nur auf Zeiten des Hol- und geplante Grundschule
Bringeverkehrs abzielt, aber den ganzen Tag wirkt

2. mogliche Querungshilfe
rF 3 “ R, R

= Hol- und Bringverkehr in der Georg-Lowenstein-Straflle wird nicht
ganzlich zu unterbinden sein, auch da es an der Hauptstralse keine
gesicherten Querungen gibt
,Elternhaltestellen” als Flachen mit temporarem Parkverbot stellen
ein Angebot zum Hol- und Bringverkehr dar und beglnstigen dies.
Das Angebot sollte daher mindestens stark begrenzt sein.

= Elternhaltestellen” an der HauptstralSe sind durch die
Senatsverwaltung ausgeschlossen

=  mogliche Alternative: Gustav-Holzmann-Stralle

Gehwegverbreiterung

Autoarme Kieze — Machbarkeitsstudie zur

“VCDB  Mobil - Innovativ - Nachhaltig
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Gutachterliche Abwagungen zum Themenfeld Durchgangsverkehr

= aufgrund der geringen ermittelten Durchgangsverkehre
erscheinen MaRnahmen zur Vermeidung des Durchgangsverkehrs
verkehrlich nicht notwendig

= hohere Verkehrsstarken lediglich bei Baustellen- und
Umleitungsverkehr (vermutet)

= durch MaRnahmen Fahrradachse / Fahrradstral3e /
Verkehrssicherheit (Entfall von Stellplatzen) ist eine
Verstetigung der Durchfahrt in beiden Fahrtrichtungen zu
erwarten
— Durchgangsverkehr sollte weiterhin beobachtet werden
und ist nach Umsetzung o.g. MalRnahmen erneut zu prifen

= ggfs. kann dann nochmals Gber Malknahmen nachgedacht
werden (z.B. Diagonalsperre zur Unterbindung des
gesamten Kfz-Durchgangsverkehrs am nordwestlichen Legende
Medaillonplatz)

A
%,
o 9y,
% /
€8

m mm Diagonalsperre (Modalfilter)

Gy
Blockumfahrung Kfz OpenStreetMap Mitwirkende

Abbildung: Wiki Commons BerlinCar
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Gutachterliche Abwagungen zum Freien Thementisch

= Hinweis: Konfliktvermeidung Ful3- & Radverkehr vor allem am Uferweg
(hauptsachlich am Bolleufer) = Radverkehr hin zu den StralRen

%o
D
=  Abwagung: bei Fahrradstrale steht eine sichere Alternative zur Verfigung ' ‘
= Hinweis: OPNV-Taktung der StraRenbahn im 10-Minuten-Takt und Anbindung ans Ostkreuz ‘
= Abwagung: wird ebenfalls als winschenswert angesehen
= in Verantwortung SenMVKU / BVG (BA kann nur bedingt Einfluss nehmen)

= ggfs. ist Muva eine Alternative
=  Hinweis: Querungen der Hauptstralle, bessere Ampelschaltungen fur FulRganger
Hinweis: Kreuzung Hauptstralle/Schlichtallee umbauen (Linkseinbiegen)
= Abwagungen: wird ebenfalls als wiinschenswert angesehen
= Aber: Hauptstralle in Verantwortung SenMVKU (BA kann nur bedingt Einfluss nehmen)

= |SA-Schaltungen unterliegen auch technischen Zwangen (Realisierbarkeit?)

= Hinweis: Parkraumbewirtschaftung unter Beibehaltung des Carsharings, Bediengebiet sollte erweitert werden
= Abwagung: fur Parkraumbewirtschaftung fehlen Voraussetzungen

= hierzu bedarf es einer weiteren eigenstandigen Untersuchung
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Fazit und Ausblick
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Fazit

=  Malinahmen hinsichtlich Durchgangsverkehr und Parkraumbewirtschaftung sind nicht begrindbar
,Verkehrsberuhigung in der Rummelsburger Bucht” zu prifen wurde in BVV DS/2158/VIII beschlossen

= gebietsfremder flielender und ruhender Verkehr rechtfertigen nicht die Umsetzung der MalRnahmen

= Vorzugslosung fur den Radverkehr: Fahrradstrale An der Bucht

= bereits thematisiert und beschlossen in BVV, DS/0426/IX (An der Bucht als Alternative zur Vorzugslosung) &
DS/0518/1X (,,Fahrradstralle Rummelsburger Bucht“ — Radvorrangroute An der Bucht/Karl-Wilker-Stralie)

= falls nicht umsetzbar:
= Freihaltung von Knotenpunkten vom Ruhenden Verkehr (Schulwegsicherung, Radverkehr)
= Schaffung von Ausweichstellen (Radverkehr, Begegnungsverkehr Kfz); in Teilen bereits von BVV beschlossen

(DS/1012/VIIl — ,Halteverbot An der Bucht, Abschlussbericht” BVV-Beschluss 170/2020)

= Knotenpunkte sind generell freizuhalten, sichere (sicherere) Querungsstellen im Gebiet sind zu schaffen
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Fazit

= Grundschulumfeld:
= keine Angebote flr Eltern-Taxis schaffen
= Alternative in der Gustav-Holzmann-Stralse suchen
= Nachscharfung der MalBnahmen nach Er6ffnung der Schule

= beistarkem Hol- und Bringverkehr kdnnen Maflsnahmen zur Verschlechterung der Erreichbarkeit in Betracht
gezogen werden (z.B. Moglichkeit der Einbahnstrallenregelung Karl-Wilker-StralRe/
Erich-Muller-StralSe zur Erhohung der Schulwegsicherheit)

= Verbesserung des Strallenbahnangebotes, der Barrierefreiheit der Haltestellen, der Querungsstellen tber die
HauptstraRe (Quantitat wie Qualitat) und der Knotenpunkte der HauptstralRe (Abbiegebeziehungen) sind
winschenswert, aber aullerhalb des Wirkungsfeldes des Bezirksamtes
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Ausblick

Erarbeitung der
MaBnahmen-
vorschlage

MaBnahmen- Einarbeitung der Abschluss-

Onlinebeteiligung
workshop Ergebnisse prasentation

& Analyse

Oktober/November 2023 Dezember 2023 Januar 2024 Januar/Februar 2024 Februar 2024

Erstellung des Abschlussberichts und Vorstellung im Ausschuss Offentliche Ordnung und Verkehr der
Bezirksverordnetenversammlung (BVV) des Bezirks Lichtenberg am 13.03.2024

Nach der Abwagung und Entscheidung im Fachausschuss der BVV kann ein Teil der vorgestellten MaRnahmen vom
Bezirksamt zur Umsetzung beschlossen werden.
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkei. | . _ i |
Abschlussprasentation,12.02.2024 Tk SRR
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