Kommentare Kartenfunktion

Kommentar

Das Quartier wird oft als Ausweisweg zwischen Aldi und Schlichtallee genutzt.

Anmerkungen Positive Bewertung

Negative Bewertung

Daher die Region auf Durchfahrten fiir Anlieger begrenzen. Halte ich fir eine sehr gute Idee! 6 0
Richtig.Anlieger und Lieferfahrzeuge frei. 2 0
Unbedingt /A8 1 0
Sehr gute Idee! 0 0
Gute Idee, die dann aber auch von der Polizei kontrolliert werden muss. 0 0|
Es werden Kfz Anhédnger Gber ldngere Zeitrdume abgestellt. Dies misste
durch das Ordnungsamt stérker kontrolliert werden. Ferner sollten das Wieso sollte ich mit meinem Wohnmobil nicht parken diirfen? Es nimmt genauso
Abstellen von Wohnmobilen im Quartier verboten werden. nur eine Parkliicke in Anspruch wie ein durchschnittlicher PKW. 0 0
-Wiederholung
-Wiederholung
Die Zahl der Wohnmobile hat in den letzten drei Jahren wirklich extrem
zugenommen. Das ist aus zwei Griinden argerlich: 1. Wohnmobile sind oft Zweit-
oder Dritt-Kfz in der Familie und verschéarfen die Parkplatzsituation. 2. Manche
Wohnmobile parken bis in die Hecken hinein und zerstéren damit wertvollen
Naturraum. 3. In manchen Wohnmobilen wird auch gelebt, mit allen Begleitfolgen.
Daher: Von mir aus gerne ein Verbot von Wohnmobilen im Quartier. 0 0
Das Parken von Anhingern und Wohnmobilen ist ein Argernis iiberall in der Stadt.
Da hilft nur konsequente Parkraumbewirtschaftung und restriktiv zugeteilte
Vergabe von Anwohnerparkausweisen, d.h. pro Wohnung einer. Dann reicht auch
der Parkraum wieder.
Warum sollte die Aligemeinheit den Leuten, die unbedingt Zweit-, Dritt- und
Viertfahrzeuge besitzen méchten, kostenfrei kostbare Parkflachen zur Verfligung
stellen? Zumal gerade Wohnmoblile oft 90% des Jahres einfach nur rumstehen... 0 0




Eine weitere Moglichkeit Durchgangsverkehr fernzuhalten und nachhaltige
Mobilitat zu férdern waére eine Fahrradstrae "An der Bucht". Fahrrader
hatten Vorrang, einzelne Parkpldtze kénnten zu Fahrradparkpldtzen
umfunktioniert werden (1 Pro U-Férmigem rotem Hauserblock?). In einem
dieser umfunktionierten Parkplatze kdnnte auch eine Fahrradreparaturstation
mit Luftpumpe Platz finden.

Der Verlauf von der Karlshorster StraRe kommend kdnnte sein: - HauptstraRe
- rechts HauptstraRe (Nebenstrale)

- Erste Moglichkeit rechts abbiegen auf "An der Bucht"
- links auf "An der Bucht"

- bis zum Ende von "An der Bucht" durchfahren

- links, gleich wieder rechts - Karl-Wilker-StraRe

- links auf Georg-Léwenstein-Stralle

- rechts wieder auf HauptstraRe
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Flr eine FahrradstraBe missten wahrscheinlich viele Parkplatze wegfallen, damit
die erforderliche Breite erreicht wird. Das bringt die Gefahr mit sich, dass
(Anwohner-)PKWs schneller fahren kénnen. Um dies zu vermeiden, sollten
zusatzliche geschwindigkeitsvermindernde Schikanen eingebaut werden, z.B.
Verengungen oder dhnliches.

Die vorgeschlagene Route kann man heute schon fahren. Machen die Fahrer von

Flink auch. Was soll da eine Fahrradstrasse auf der gesamten Lange bringen. Nur fir

den zur Hauptverkehrszeit zugestauten Abschnitt Anbder Bucht zwischen Emma-
Ihrer-StraRe und Hildegard-Marcusson-StraRBe braucht es eine Losung.

Gut!

Das ware eine gute MaRRnahme. Derzeit fahren einige Radfahrende auch direkt
vorne an der Bucht, da wére eine FahrradstraRRe hier parallel gut, um moglichst
viele Radfahrende von der Bucht hier entlang zu locken.

Eine FahrradstralRe in der Vicki-Baum-StralRe ware fir die Fahrradfahrer sicherer.
Von daher ware das mein Favorit.

Ein Zebrastreifen auf der HauptstralRe
Ein Blitzer in jeder Richtung, sodass Autos dort wirklich nur 30 fahren
Autospuren auf 30 reduziert

Langfristig muss man hier nattrlich die Tramlinie und SBahn-Zugénge
ausbauen

Gute Idee.

Bitte!
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Ja, Bitte

Um mehr Menschen im Quartier den Zugang zu den Offis zu erleichtern
kdnnte man einen neuen Zugang zur S-Bahn anlegen.

Neuer Fulgangeriiberweg

Blitzer in beide Richtungen

Spuren reduziert auf 1

Tramstation etwas verlangern damit der FuBgangeriberweg diese gleich mit
abdeckt

Man wiirde dadurch auch die Packstation auf der anderen Seite leichter
erreichen

Bildrechte: Google Maps, hier geteilt unter "fair use" Vereinbahrung

Das waére eine tolle Erweiterung.

Ebenfalls ein Zugang von der Buchseite zur Station Betreibsbahnhof Rummelsburg,
welche aktuell nur von der anderen Seite zu erreichen ist, ware eine grofRe
Erleichterung.

FuRgangeriberwege bei beiden Tramstationen (auch Kosanke Siedlung) sind
dringend notwendig um sicheres Uberqueren zu gewahrleisten.

Den Weg finde ich interessant. Eine funktionierende Ampel an einer der Stellen, wo
die HauptstraBe zum Erreichen von Tram, S-Bahn und Bus gequert wird reicht aber
auch. Dann braucht es die anderen genannten MaRnahmen nicht.

Tolle Idee, ich unterstiitze das!

Klasse Idee!

Gute Idee!

Kénnte man noch erweitern: An der Briicke in der Schlichtallee konnte auch ein
Zugang gebaut werden. Ware eine starke Abkirzung und der Gehweg in Richtung
Karlshorster Str. wird entlastet.

siehe Titel.

Das halte ich auch fir notwendig, obwohl die Ampelschaltung schon einmal dafir
angepasst wurde.

Ja die Ampelphase sind zu kurz und auf der Mittelinsel fuehlt man sich unwohl weil
es so eng ist

Auch bei der Tramstation Kosanke Siedlung wiére ein FuRgangeriberweg
notwendig um ein sicheres Uberqueren zu gewahrleisten.

Viele Kinder und auch altere Menschen nutzen diese Station, die HauptstralRe
ist stark befahren und die Geschwindigkeitbegrenzung an dieser Stelle bereits
wieder aufgehoben.

Das kann ich nur unterstiitzen. Die Station ist Teil unseres Schulweges und wird von
vielen Kindern und Familien genutzt. Dass sie dafiir ungesichert eine zweispurige
StralRe und das Gleisbett tiberqueren mussen und auf dem Bahnsteig viel zu wenig
Platz finden, ist ein unertraglicher Zustand.

Wir stimmen hier voll zu! Auch unsere Kinder nutzen diese Tramstation. Die
Situation auf dem schmalen Bahnsteig ist sehr gefahrlich, auch der ungesicherte
Weg tiber die StraRe.
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Auch wir stimmen zu und unterstitzen das. Die Erreichbarkeit und Nutzbarkeit der
Haltestellen ist aktuell sehr gefahrlich. 0

Volle Zustimmung! Die aktuelle Situation ist untragbar und gehort dringend
verbessert, bevor potenziell schlimme Unfélle passieren. Dazu gehort auch ein

ordentlicher Zugang zur Haltestelle von der 6stlichen Seite / Aldi-Ampel. 0
An der Paula-First-Strasse und An der Bucht wird das Anbringen von
Verkehrsschild mit der Nr. 251 von der Hildegard-Marcusson-Strasse
ausgehend empfohlen mit Zusatzschild "Anlieger frei".
Dies miisste auch in der Anfangsphase téglich in den Friihstunden und spater
sporadisch von der Polizei durch Ausweiskontrollen Gberwacht werden. Ich unterstiitze diese Idee. 7

Gegeniber Kiezblocks oder Einbahnstralen, die sich u.U. am Ende als

Verschlimmbesserungen fiir die Anwohner*innen erweisen kdnnten, ist dieser

Vorschlag weniger radikal und wohl einfacher/schneller und kostengtinstiger

umzusetzen. Also sollte man das einfach mal ausprobieren, natirlich unterstutzt

durch Kontrollen. Das Argument "es wird sich eh niemand dran halten" hat man

hier schon oft gehort, ist aber wenig konstruktiv. Mit der Begriindung kénnte man

auch auf Geschwindigkeitsbegrenzungen verzichten. 3
An den Stellen kénnte das der Bezirk sogar in Eigenregie durchfiihren. Guter

Vorschlag! 1

Das Schild "Anlieger frei" sollte abgeschafft werden, da es nicht kontrolliert werden

Durch EinbahnstrafRe in Richtung HauptstraBe konnte der ausweichende
Verkehr aus dem Kiez gehalten werden.

kann. Da sich jederzeit ein Anliegen erfinden ldsst, ist es vollkommen nutzlos. 0
Genau richtig! 1
Super Idee! 0

Dann kdnnen die Kiezbewohner auch nicht auf diesem Weg nach Hause und

mussten Gber die Emma-lhrer-Strasse fahren mit riesigem Stau fiir Linksabbieger an

der Kreuzung.Damit wéren auch noch die Anwohner des Hauserblocks Hauptstrasse

betroffen. Keine gute Idee. Verkehrsschild Nr.251 ist die Losung mit Zusatz Anlieger

frei. 4

Ich stimme Perry66 zu. Die Situation auf der HauptstraBe stadteinwarts wiirde sich

dadurch noch weiter verschlechtern, wenn neben den Rechtsabbiegern in die

Schlichtallee die andere Spur durch (deutlich mehr) Linksabbieger in die Emma-

Ihrer-StraRe ausgebremst wiirde. Im Ubrigen ist das Linksabbiegen auf dieser

Kreuzung aktuell (ohne Abbiegeampel) eine sehr gefdhrliche Angelegenheit - Tram

kreuzt, Gegenverkehr kaum einsehbar wegen Linksabbiegern aus Richtung Ostkreuz

in die Schlichtallee, kreuzende Radfahrer aus/in Vicky-Baum-Str. usw. 0




Poller in der StralRe An-der-Bucht in Hohe des Medaillonplatzes.
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Der Durchgangsverkehr, der einen Stau auf der HauptstraBe umfahren will, wird am
wirksamsten durch Poller beim Medaillonplatz unterbunden. Dieser Verkehr macht
das Radfahren auf der StralRe An-der-Bucht zeitweise unmaoglich. AuRerdem ist es
dann zeitweise unmaoglich von der Emma-lhrer-StraRe in das Wohngebiet Richtung

SO einzufahren. 2
Gute Idee! 1
Ich finde den Poller oder Kiezblock ebenfalls eine gute Losung 1

Radfahrer, die in Richtung Friedrichshain wollen, haben ein Problem. Sie
missen regelwidrig liber den FuBweg oder falsch rum durch die
EinbahnstraRe fahren, um zur Ampel am Uberweg zu kommen.

Eine kurze Verbindung wiirde das Problem I6sen, s. Bild.

Wir unterstiitzen das! Eine sichere durchgehende Radfahrverbindung zwischen

Friedrichshain und der Bucht ist nicht vorhanden. Es gibt keinen durchgehenden

separaten Radweg. Die Situationen an den Kreuzungen entlang Haupt-,

Karlshorster- und MarktstraBe sind fir Radfahrer sehr gefahrlich. 4

Das ware eine wichtige Anbindung und wiirde eine Liicke schlieRen 3

Ja, bitte! Die Leute beschweren sich darlber, dass wir uns mit unseren Fahrradern
die StraBe liberqueren missen, aber wenn wir auf der andere StralRenseite
wohnen, haben wir keine andere Méglichkeit. Wir miissen es Gberqueren. 2

Radfahrer und FuRganger bedindern sich oft gegenseitig auf der
Zillepromenade. Viele Kinder sind dort unterwegs. Es wurde die Chance
vertan, durch den Bereich vom B-Plan Ostkreuz den Radverkehr zu lenken.
Etwas kénnte man noch nachholen.

Viele Kinder sind dort unterwegs. Es wurde die Chance vertan, durch den Bereich
vom B-Plan Ostkreuz den Radverkehr zu lenken. 0

Die HauptstraRe stadteinwarts nutzen Radfahrer und Fusganger gemeinsam
den Gehweg. Dies flhrt zu konflikten, insbesondere vor dem Eingang zum S-
Bahnhof Rummelsburg. Da zwischen Schlichtallee und Karlshorster StraRe
haufig Stau ist, ist es unwahrscheinlich, dass eine Fahrspur an die
Radfahrenden abgetreten wird. Auf der Gegenseite ware aber Platz
vorhanden. Es sollten Moglichkeiten gesucht werden, wie fiir den Radverkehr
auf der HauptstraRe eine Losung gefunden werden kann und dieser
stadteinwarts eventuell auf die gegentiberliegende Seite geleitet werden
kann.

Eine Losung ist dringend notwendig, da in Hohe S-Bahnhof auch sehr oft und lange
dauernd die Ersatzhaltestelle fir den Bus durch die BVG genutzt wird wodurch dort
dann Wartende, FuRganger und Radfahrer aufeinander treffen. 4
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Eine zeitweise linksseitige Fihrung wirde zeitaufwendige und unfallriskante
StraRenquerungen notwendig machen. Linksseitige Radwege sind in
Kreuzungsbereichen Unfallschwerpunkte. Eine solche Lésung ware kontraproduktiv
und aufgrund der zu erwartenden minutenlangen Verzégerungen beim
StralRenqueren auch nicht attraktiv fiir Radfahrer.

HauptstraBen sollten so gestaltet werden, dass alle Verkehrsteilnehmer sie
rechtsseitig sinnvoll nutzen kénnen. Gerade Stauneigung ist ein Argument FUR
abgetrennte Spuren fiir diejenigen, die vorankommen mdissen, hier also Bus- und
Radverkehr. Allerdings ist dabei darauf zu achten, dass der Rechtsabbiegerverkehr
eine eigene Signalisierung bekommt.

Ohh Gott, bitte nicht noch mehr Verwirrung in der Verkehrsfiihrung. Wohin
verkehrte Regulierung fihrt, sieht man heute schon an der Kreuzung Schlichtallee,
wo Radfahrer sich groRtenteils nicht an die Fahrmarkierungen halten, weil diese
einfach schlicht zu kompliziert sind.

In der Tat ist die Verkehrsfiihrung an der Kreuzung fiir Radfahrer, die von der
Schlichtallee her kommen, vollig daneben. So dass sich praktisch keiner daran hilt.
Das soll mit der kommenden Planung fiir die Schichtallee gedndert werden. Wird
geplant fir die Zeit, wenn die Treskowallee fertig ist. Aber das spricht doch nicht
dafiir, dass man die chaotische und gefahrliche Situation vor dem S-Bahnhof
Rummelsburg so beibehilt!

Auf der StralRe "An der Bucht" fahren manchmal Fahrzeuge und Motorrader
so schnell, dass spielende Kinder und Vorfahrtsregeln (rechts vor links)
oftmals keine Beachtung finden und daraus Gefahrensituation entstehen.
Gerade wenn sich auf der HauptstraRe der Verkehr stadtauswarts staut wird
die StraBe "An der Bucht" als Umfahrung genutzt. Hier fahren tatsachlich
Fahrzeuge risikofreudig mit ca. 50-60 km/h durch ohne Riicksichtnahme auf
andere. Wir bitten um Einrichtung einer Verkehrsberuhigung durch Einrichten
einer Tempo30-Zone und durch bauliche MaRnahmen dhnlich wie "An der
Bucht" zwischen Emma-lhrer-StrafRe und Hildegard-Marcusson-StraRe.

Es sollte Giber die Einrichtung einer Anwohnerparkzone im Bereich der
HauptstraBe und der StraRe "An der Bucht" nachgedacht werden. Der
Parkdruck durch TagesPendler (Kennz.: MOL, SRB, KW, LDS etc.) ist schon
ziemlich hoch. Zudem dienen die StraRRen in dem Bereich als
Abstellfliche/Winterlager fir z.T. sehr alte, zum ,, Wohnmobil“ umgebaute
Transporter. Deren Lange und Breite fiihrt dazu, dass Anwohnende teilweise
lange nach einer Abstellflache fir ihren PKW suchen missen.

Parkzonen kosten nur Geld ( drastische GebUhrenerhéhungen wurde ja schon fast
eingefiihrt) und sichern keine Anwohnerparkplatze, wie ma hinterm S-Bahn Ring in
Friedrichshain erleben kann. Besser sind mehr Parkpldtze und Kurzzeitparkplatze
statt diese tiberall zuriick zu bauen oder der Nutzung zu entziehen (Parkplatz Ex-
Norma, Ladesdulen-Parklplatze, ungenutzte Parkflachen der Vonovia Hauser in
Norden der HauptstraRe und vorgeschlagene Fahrradstrasse An der Bucht).
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Wir wiirden eine Parkraumbewirtschaftung ebenfalls begriiBen. Es parken hier doch
sehr viele Wohnmobile (u.a. von Menschen aus Friedrichshain, die dort bezahlen
mussten) und ungenutzte Anhanger und Fahrzeuge. Insbesondere am Wochenende
ist der Parkdruck sehr hoch.

Danke sehr fur euren Beitrag.
Das Problem ldsst sich auch regeln,in dem man Schilder mit der Nr. 251 aufstellt
und dem Zusatz "Anlieger frei".

Die gesamte StraRe sollte als FahrradstralRe ausgewiesen werden.

Dies bedeutet nicht zwangslaufig, dass es keine Parkpldtze mehr gibt. Es
konnen sehr wohl an sinnvollen Stellen weiterhin Parkpldtze ausgewiesen
werden.

Sehr gute Idee!

Zwischen Hildegard-Marcusson StraRe und Emma-lhrer-Strale reicht aufgrund des
Stauproblems, das es in den anderen Teilen der StraRe nicht gibt.

Vor allem fiir den stauumfahrenden oder liefernden Verkehr sind die
SpielstraRen im Quartier scheinbar schlecht erkennbar oder sie werden
ignoriert. Spielstraen-Schilder sollten nicht in Baumkronen verschwinden
(wie z.B. an der Lina-Morgenstern/Vicki-Baum-StraRe) und stets an beiden
Seiten der Fahrbahn angebracht werden. Eine zusatzliche Kennzeichnung mit
Farbe oder Schwellen kdnnte das unterstitzen. Die Realitdt sieht leider so
aus, dass mit deutlich Uberhohter Geschwindigkeit in Spielstraen gefahren
wird, wo heraustretende Kinder aufgrund von Hecken und nicht angelegter
FuBwege erst spat erkannt werden. Das Problem tritt zunehmend auch mit E-
Bikes auf.

Viele Autos fahren durch diese StraBe mit hoher Geschwindigkeit.

Die StraRe wird derzeit Uberwiegend von parkenden Carsharing-Fahrzeugen
belegt. Offenbar deponieren die Carsharing-Unternehmen ihre Uberhinge
dort. Sofern es zu Parkplatz-Einschrankungen an anderer Stelle im Kiez
kommt, muss ein Weg gefunden werden, die bermaRige Belegung durch
Carsharing-Fahrzeuge einzudammen.

Die Autos werden dort von Nutzern abgestellt, da es das Ende des Gebiets ist. Die
Nutzung von carsharing sollte gefordert werden, da es eine Alternative zum
individuellen Besitz eines Autos sein kann.

der Bezirk kdnnte sich fir die Erweiterung des Gebiets durch Anreize fur die
Anbieter einsetzen und so die Situation entspannen.

Hier muss schnell eine Lésung gefunden werden, da die Carsharing Autos
zunehmend samtlichen 6ffentlichen Parkraum sowie Zufahrten zu privaten
Parkraum im Wohngebiet zustellen.

Wenn das wirklich Nutzer sind, wie Mirko.Berlin schreibt, ware es schwer zu
rechtfertigen, dass Besitzer privater Pkw beim Parken bevorzugt wiirden.
Carsharing-Autos werden haufiger genutzt und belegen daher weniger Parkraum -
solche Konzepte sollte man nicht kiinstlich behindern.
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Carsharing Fahrzeuge sollten bevorzugt behandelt werden, da sie von mehr als nur
1 Person benutzt werden.
Auch Menschen ohne Auto benétigen punktuell mal eins, zB flr einen Transport.

Diese Autos nutzen den Platz erheblich effizienter als private. 0 0
Die FuBgangerampel hat hat kein durchgehendes griin fir alle zu
liberquerenden Spuren, so dass auf einem sehr unsicheren nicht gut
Jgeschiitzten Mittelstreifen an der die Tram noch vorbeidonnert gewartet
werden muss. Das ist ein enormes Risiko - auf dem schmalen Streifen
zwischen Tram und 50kmh (oftmal deutlich schneller) fahrenden Autos -
insbesondere fiir Kinder! Sehr gut! 10 0
Gut 6 0|
Sehr gute und notwendige Vorschlag! 1 0
Einrichtung EinbahnstraRe / Vorausschau Zu- und Abfahrt Schule Einrichtung EinbahnstraRe 2 2
Ja eine Gute Idee, Einbahnstrasse 0 0|
Gute Idee. EinbahnstraRe in Richtung Képenick. 0 0
EinbahnstraRen im Quartier sind keine gute Idee, gelten sie doch fir alle
Verkehrsteilnehmer! 0 0
An der Kreuzung HauptstraRe/Hildegard-Marcusson-StraRe biegen bei Stau
stadteinwaérts biegen viele Autos in das Wohngebiet ab, um den Stau zu
umgehen. Unterstltzt werden sie dabei durch die Ampelschaltung, die mit
einer Induktionsschleife wartende links abbigende Fahrzeuge erkennt und
relativ schnell auf griin schaltet. Dabei wird sogar die Tram fur die links
abbiegenden Fahrzeuge angehalten.
Es ist eine Vorrangschaltung fiir die Tram nétig und die Linksabbieger sollten
mehrere Minuten verzogert werden. Damit wird der Stau An der Bucht nur verzégert,aber nicht verhindert. 0 1
Es bedarf einer besseren/ optimierteren Ampelschaltung vorallem fuer FuRgéanger
um die Strasse zu quere 0 0

1. Die Nahversorgung im Kiez musste besser werden (Waren des taglichen
Bedarfs, Apotheke) - dann kénnte man das Auto noch héufiger stehen lassen
oder vielleicht auch erwéagen, es abzuschaffen. LIEFERDIENSTE SIND KEINE
ALTERNATIVE!

2. Tempo 30 auf der HauptstralRe durchsetzen (dauerhafte
Geschwindigkeitskontrollen) und ganztagig bis mindestens Hildegard-
Marcussen-StraRe verlangern.

3. Keine FahrradstraRe auf der Vicki-Baum-StraRe.

4. Rad- und FuRBwegfiihrung an der Kreuzung HauptstraBe/ Schlichtallee
andern. Die meisten FuRganger laufen Richtung Noéldnerplatz und missen
dafiir unmittelbar nach queren der Kreuzung iber den Radeweg - wahrend
von hinten die Radfahrer kommen und in die FuRganger fahren




Die gemeinsame Nutzung fiir Radfahrer muss entfallen, damit der FuBweg
wieder ungefahrlich fir FuBganger genutzt werden kann. Off Topic: Bei
Gelegenheit diirfen auch gern die fehlenden Badume nachgepflanzt werden.
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Ich empfinden es auch, dass teilweise Radfahrer sehr schnell an der Promenade
fahren.

Die Uferpromenade ist so breit, dass ein Miteinander von Fahrradern und
FuBgangern kein Problem sein miisste, wenn beide Seiten mehr Riicksicht
aufeinander nehmen wirden.

FuB- und Radweg sollten an der Promenade klar voneinander getrennt werden. Fiir
Radfahrer ist es ein zentraler Verbindungsweg Richtung Stralau bzw. Richtung
Kopenick. Durch den gemeinsam genutzten Weg flihlen sich heute viele FuRganger
nicht sicher, weil Radfahrer teilweise mit hoher Geschwindigkeit unterwegs sind.

Viele Menschen nutzen jeden Tag den Ubergang liber die HauptstraRe zur S-
Bahn und nutzen nicht die Ampeln, weil diese zu weit weg sind. Der Weg ist
Schulweg, fuihrt direkt von der StraRenbahnhaltestelle zu S-Bahn und
umgekehrt und von den diversen Ersatzbussen. Es ware toll, wenn die
FuBgangerampel ungelegt wiirde, und so den Weg liber vier Fahrspuren, zwei
StraBenbahnschienen und belebte FuBwege mit viele Radfahrern sicherer und
schneller machen wiirde.

Finde ich gut, genau an diesen Uberweg muss eine Ampel, die das Queren der
Fahrbahnen und der Tram Gleise auch zum Haltepunkt absichert. Ob man die
Ampel von der Karlshorster versetzt oder hier eine weitere Ampel baut diirfen die
Vekehrstechniker herausfinden.

bei BaumaRnahmen unkompliziert abdeckbar, Lieferverkehr per Zusatzschild
freigeben

Unbedingt!

Wenn es in Berlin nur eine Stelle gébe, an der das Schild "Anlieger frei" Wirkung
zeigen wirde, kdnnte man dies ins Auge fassen.

Leider gibt es diese Stelle nicht.

Den Verkehr durch bauliche Verdnderungen (Bremsschwellen,
Verschwenkungsinseln, etc.) verlangsamen und so das Uberschreiten der 30
km/h Geschwindigkeitsbeschrankung unméglich machen.

Ja, wenn man versucht die HauptstraBe an der Tramstation zu Gberqueren merkt
man dass viele Autos schneller als 30 km fahren

Es fahren alle mehr als 30kmh, es bedarf stationdrem Blitzer oder baulichen
Massnahmen

Die Hauptstrasse &amp; Rummelsburger landstrasse braucht keine
Doppel/Uberholspur. Die Kreuzungen kénnen die Verkehrsmenge, die von zwei
volle Fahrspuren erzeugt wird sowieso nicht aufnehmen. (z.B. Ostkreuz oder
Karlshorsterstr.)

Eine Fahrspur zu opfern flr Fussgdngerinsel und/oder Fahrrad/Bus/
Verladezonen/Tram wiirde den Platz effizienter nutzen.

Tram auf mindestens 10 Minutentakt erhéhen.

Genau




Die StralRe An der Bucht ist ein Musterbeispiel wie eine Anwohnerstrasse
auszusehen hat. (vgl. z.B. BUND oder VCD) Zwischen Fahrbahn und FuBwege
sind entweder Wassermulden oder Parkstreifen, alle Kreuzungsbereiche
haben Poller, sodal’ nicht zugeparkt werden kann und die gute Sicht erhalten
bleibt. Junge Verkehsteilnehmer sind sicher auf den FuBwegen und haben
Abstand zur Fahrbahn. Unfélle hat es hier noch nie gegeben. Der
Fahrradverkehr kommt hauptsdchicih vom Uferweg und biegt ab auf die
Schlichtalle und auf die Zobtener Strasse. Tagsliber sieht man auf der An-der-
Bucht kaum Fahrradfahrende oder Autofahrer. Seit 3 Jahren gibt es nur ganz
selten Staus in der Bucht, wohl bedingt durch die Pandemie und Auflésung
einiger Baustellen. Die Blockaden durch Demonstrationen an der
Hauptstrasse 1 haben auch aufgehort, denn die waren ebenfalls Ausldser fir
Verkehrschaos.

Die Fahrradfahrer konnten parallel zur Hauptstrasse fahren, nur dafir
miRBten die Wege ordentlich geteert werden, denn die jetzigen Platten
vermeiden die Radfahrer in der Regel. Sdmtliche Masten miiSten mit
reflektierenden Bandern versehen werden und Sicherheit schaffen. Die
FuBganger benutzen sowieso die Hauptstrasse entlang des Backers und der
anderen Geschifte.

Fir den Bereich der neuen Grundschule fande ich einen
Einbahnstrassenverkehr Gber die Erich-Miiller-Strasse fiihrend Richtung
Schule sinnvoll. Dann kénnten Schiiler an der Georg-Léwenstein-Str. rechts
aussteigen und ohne Uberquerung einer StraRe zum Schulgebaude gehen.
(Elterntaxis wird es immer geben) Wenn es gelingen sollte, einen Eingang der
Schule auch an der Seite der Gustav-Holzmann-Strasse zu bauen, ware das fur
die Elterntaxis auch ein Tummelort.

Wir leben auRerhalb des S-Bahn-Rings und hier den Wegfall von 120
Parkplatzen zu planen, halte ich fir nicht angebracht. Man kann den Verkehr
durch entsprechende Beschilderung regeln und Halteverbote tagsiiber von
Montag bis Freitag einrichten. Hier leben namlich viele Menschen, die zu allen
Uhrzeiten zur Arbeit gehen, einen Parkplatz benétigen und nicht gegédngelt
werden missen.

Kommentare Kartenfunktion

Halteverbote tagsiiber waren eine gute Idee, wenn es nicht zur Einrichtung einer
FahrradstraBe kommt. Was die Anzahl der Radfahrer tagsliber angeht, muss ich
widersprechen, denn ich sehe sehr viele Radfahrer. Dariiber hinaus ist derzeit leider
zu beobachten, dass viele Radfahrer wegen des starken Fahrzeugverkehrs auf die
Gehwege ausweichen, was dort zu gefdhrlichen Situationen mit FuBgangern fiihrt.
Ubrigens, eine FahrradstraBe einzurichten bedeutet nicht zwangslaufig, dass es
keine Parkplatze mehr gibt. Es kdnnen sehr wohl an sinnvollen Stellen weiterhin
Parkplatze ausgewiesen werden.
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Danke Gerd, ich stimme zu.

Es ist fir mich ehrlich gesagt nicht nachvollziehbar, dass die strassenbegleitenden
Parkplatze alle wegfallen missen. Wenn tatsachlich die Kreuzungsbereiche noch
mehr abgesichert werden missten, kdnnte man da auch noch jeweils einen Poller
aufbauen, so dass nicht eng am Radius geparkt werden kann und somit die Einsicht
in die Strallen verbessert wird. Warum der jetzt schon freie Strassenquerschnitt
verbreitert werden soll, wenn nur noch Fahrrader fahren, leuchtet nicht ein.

Es besteht schon jetzt abends ein Suchverkehr nach Parkplatzen, weil die
Neubebauungen auf der anderen Seite der HauptstralRe durch das Baurecht, das
keine Vorgaben zu Stellplatzen macht, fir zusatzlichen Parkdruck gesorgt haben,
und nun soll die einzige Strale im Gebiet, in der 6ffentliche Parkplatze Gberhaupt
bestehen, vollkommen gerdaumt werden. Paradox. |diologische Grabenkdmpfe
werden hier ausgetragen. Schade, dass es nun unseren Kiez auch erreicht.

Ich bin Uberzeugt, dass mehr Sicherheit fiir Fahrradfahrer und ein Beibehalten der
meisten Parkpldtze in der Strale ,An der Bucht” miteinander vereinbar ware, wenn
man wollen wiirde. Wenn zusétzlich der Durchgangsverkehr durch wirksame
Beschilderung und Kontrollen noch besser eingeddammt wird, dann ware viel
erreicht.

Es ware toll, wenn die FuBwege auch solche bleiben diirfen und nicht auch fir
Radfahrer inkl. Lastenrader und E-Bikes freigegeben werden. Dafiir gibt es hier viele
breite Wohngebietsstrassen.
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Man sieht auch tagsiber viele Radfahrer An-der-Bucht. Der Begegnungsverkehr ist
dort oft geféhrlich, da die neuen Autos inzwischen irrsinnige Dimensionen
annehmen. In den Parkbuchten stehen 6fters welche mit den Radern schon auf
dem Gehweg, da die Parkbucht zu schmal fiir sie ist. Jene auf der Fahrbahn werden
ebenfalls breiter, dazu kommen dann noch die Wohnmobile, Bootsanhdnger etc.
Es ist einfach zu eng und dadurch gefdhrlich. Die parkenden Autos bremsen
aulRerdem den ganzen Verkehr aus, nicht nur Fahrradfahrer.

Die Gehwege entlang der Bucht zu teeren und ausschlieflich Fahrradfahrern
vorzuhalten ist nicht durchdacht, da die StraRenbahnnutzer dann nicht mehr zur
Bahn kommen.

Allerdings kdnnte man an der HauptstraRe eine Fahrspur in eine Radspur
umwandeln. Es ist unwahrscheinlich, dass man beide Spuren tatsachlich braucht.

Die Rummelsburger Bucht befindet sich zwar auferhalb des Rings, ist mit einer
StralRenbahnlinie, der S-Rummelsburg und einem kurzen FuBmarsch oder
Fahrradfahrt 5-Sterne-maRig angebunden. Hier besondere Stellung fir Autofahrer
zu fordern, weil diese zur Arbeit fahren ist nicht angemessen. Stadtweit fahren
lediglich 28% mit dem Auto und 72% mit anderen Verkehrsmitteln zur Arbeit. Und
auch die 72% mochten nicht gegangelt werden.

Ein zweitweises Parkverbot mit Schildern regeln zu wollen, funktioniert nur wenn
ein Abschleppwagen vor Ort stationiert wird.

Die Uberquerung der StraRe und der Tramschienen auf eigene Gefahr ohne
Verkehrssteuerung ist eine Zumutung. Kinder konnen weder Spielplatz noch
Schule auf der anderen Seite erreichen ohne dass mindestens ein
Erwachsener dabei ist.

Ich finde diesen Uberweg auch zu geféhrlich. Ein Zebrastreifen ist gut. Noch sicherer
ware es, wenn dort eine Ampel mit Einbezug der Tram den Verkehr regelt.

es muss zwingend eine sichere Uberquerung der Hauptstrasse erméglicht werden (
Zebrastreifen). viele schulkinder nutzen die s-bahn und diesen tiberweg
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Eine Briicke fur FuBgéanger und Fahrradfahrer von der Saganer StralRe zur
Zobtener StraBe am Betriebsbahnhof Rummelsburg wiirde die Kreuzung
Hauptstrasse/Schlichtalle entlasten und fiir viele Anwohner und kiinftige
Arbeitnehmer eine neue kurze Anbindung an die S-Bahn bedeuten.

Mit Blick auf zukiinftige 20.000 Arbeitspldtze an der Spreekiste mifte eine
zugige Verbindung zum Betriebsbahnhof Rummelsburg geschaffen werden.
Das waére fiir Radfahrende eine Option, um nicht entlang der Hauptstrasse
Uber mehrere Kreuzungen bis zum Ostkreuz pendeln zu miissen. Gerade an
der Kreuzung Hauptstrasse/Schlichtallee gibt es zu Hauptverkehrszeiten ein
standiges Gedrange und Konflikte.

Eine FuRganger- Fahrradbriicke kdnnte in der Ndhe des historischen
Rundlokschuppens eine Plattform erhalten, von der Interessierte oder
Schulklassen "alte Industrie" von oben erleben kénnten. Im Ruhrgebiet wird
soetwas an vielen Orten voller Begeisterung umgesetzt.

Ich kann es nur an der Kreuzung Schlichtallee verorten, da es an der Saganer
Str. nicht funktioniert.

Eine Briicke ware auch ein Gewinn flr die Gaste des Sisyphos. Es ware fir
Techno-Liebhaber viel einfacher, eine S-Bahn Station zu erreichen und

maoglicherweise auch den geplanten Techno-Club auf der Nordseite der Gleise.

Mit der erlebbaren alten Industrie und Kultur hatte man einen Punkt, um
Gelder aus der EU-Forderung zu erhalten. Die Berliner Clubkomission hatte
bestimmt auch nichts dagegen, wenn 2 Techno-Clubs eine kurze Verbindung
erhalten wiirden.

Verlangerung der 30 Zone bei Nacht bis zum Sisyphos da die Larmbelastung
Nachts sehr hoch ist

Katastrophal und gefahrlich, dort riibergehen zu miissen. Niemand fahrt hier 30, die

FuRgingeriiberweg Hohe der Tramhaltestelle/S-Bahn Rummelsburg schaffen! Autofahrer nehmen absolut keine Riicksicht.

Ganz ganz wichtiger Punkt!!!

Das ist richtig. An der Haltestelle Kosankesiedlung ebenfalls.

Bitte endlich Standblitzer aufstellen oder so oft Kontrollen durchfiihren dass
sich hier niemand mehr traut schneller zu fahren.

KEINER fahrt hier 30. Die Begrenzung auf 30 ist mehr als sinnvoll, aber aktuell
ein absoluter Witz, da sich durch fehlende Kontrollen sowieso niemand dran
halt.

Stationdrer Blitzer
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Das diirften beidesmal ca. 50 Stellplatze sein.

IM StraBenquerschnitt ist fur den Autoverkehr sehr viel Platz, da sollte es aus
Griinden der Flachengerechtigkeit moglich sein, auch einen kleinen Teil der Flache
fur den flieBenden Radverkehr umzuwidmen

Hier das Parken wieder nur auf der dafiir vorgesehenen Seite erlauben. Das
zweiseitige Parken ist gerade fiir querende Kinder gefahrlich und
unibersichtlich.

Die HauptstraRe ist bis zum Ende der Bucht oder auch dahinter eine
durchgangige 30er-Zone.

Zufahrt nur fur Anlieger insbesondere von Emma-lhrer-StraRe und Hildegard-
Marcusson-Str.

Die gesamte Rummelsburger Bucht wird zur Parkzone. Auch fir Anwohner,
die ihre Zweit- und/oder Drittfahrzeuge auf 6ffentliche Parkplatze dauerhaft
abstellen.

Wir unterstitzen das!

Die Idee ist genau so smart wie seine Email-Adresse als Benutzernamen zu wahlen...

Von einer Spur fur zwei Trams (je Richtung) zu zwei Spuren (eine je Richtung).

Mit der wachsenden Bevélkerungsdichte sollten Verkehrsmittel priorisiert
werden, die mit der hoheren Dichte effizienter (und effektiver) umgehen
kénnen: Bus, Tram, S-Bahn, Regio. Mit reduziertem Autoverkehr wiirde das
nicht nur die Lebensqualitat steigern (weniger Autoldrm, mehr Transport fir
weniger Geld, bessere Luftqualitat) sondern auch stadtebauliche Probleme
l6sen (attraktiverer Stadtteil > hohere Steuereinnahmen > noch coolere
MaRnahmen fiir noch bessere Lebensqualitadt; weniger Verkehrsverstopfung,
da mehr Leute pro m2 transportiert werden kénnen)

Ein paar Parkplatze fur CarSharing-Angebote ausweisen (Miles, etc.), dhnlich
zu Elektroauto-Parkplatzen - danke dafiir Gibrigens!

Die Situation mit parkendenAutos an der Fahrbahnseite ist nicht so toll. Sieht
erstmal kacke aus und ist fiir die ganzen Kinder (2 Kindergarten hier) nicht
ungefahrlich. Wenn man die irgendwie weiter auseinander parken lassen
kdnnte ware das gut, damit man mehr sieht beim tiberqueren der StralRe

Na ja, die FuRgéangerwege sind aber alle weit weg von der Fahrbahn und in den
Kreuzungsbereichen stehen Poller und verhindern das Wildparken.

Die geparkten Autos sind eher gewollt, weil dadurch der Verkehr verlangsamt wird.
Wenn die geparkten Autos weichen miissten, mahnen andere schon jetzt vor der
Raserei und fordern Blumenkibel. Bei einem Ortstermin, als es um die Aufstellung
von Schildern ging, haben Polizei und Bezirksamt gesagt, dass man keine Schilder
aufstellen bzw. bendtigen wiirde, weil es noch nie einen Unfall gegeben habe.
Vielleicht siegt ja die Vernunft vor der Ideologie bei der Prasentation der Ergebnisse.
Ich finde die derzeitige Parkplatz-Situation an der StraRe "An der Bucht" in
Ordnung. 1. Wird damit der Durchgangsverkehr zahlen- und tempomaRig
gebremst. 2. Missen die Autos ja irgendwo parken. 3. Sind die Kindergéarten nicht in
unmittelbarer Nahe.
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Man muss auch bedenken, dass es nicht nur Fahrradfahrer gibt sondern auch
solche Menschen, die auf das Auto angewiesen sind, entweder schwach auf den
Beinen, oder das Auto wird beruflich benétigt, usw.

Zebrastreifen oder FuRgdngerampel

Es fehlt eine sichere Moglichkeit die StraRRe zu Gberqueren

Auf der HauptstralRe fahren taglich lediglich 24.000 Fahrzeuge, weshalb je
eine Spur nicht benotigt wird und anders genutzt werden kann, zB als
Fahrradspur, oder wenn es tatsachlich zu wenige Parkplatze geben sollte, als
Parkstreifen.

Zum Vergleich: Auf der Frankfurter Allee fahren taglich 48.000 Fahrzeuge,
wobei eine davon haufig durch Liefer-LKW blockiert ist.

Dass eine Spur vollkommen ausreicht sieht man im Ubrigen auf der
Kopenicker LandstralRe, auf der es zeitweise stadteinwarts nur eine Spur gibt,
bei gleicher Verkehrsmenge.

Ich bin unbedingt fiir die Beibehaltung der Zweispurigkeit auf der HauptstraRe.
Denn je weniger der Verkehr hier flieBt, desto mehr Verkehrsdruck gibt es auf das
Wohngebiet. Die HauptstraRe ist auBerdem eine zentrale VerbindungsstraRRe nach
Mitte und nach Képenick (und wahrscheinlich irgendwann zur Stadtautobahn). Der
Fahrradweg direkt auf der HauptstraBe wiirde zudem zu wenig genutzt (sieht man
in der Verlangerung nach Képenick) und ware auch fur Radfahrer nicht attraktiv
(wegen des Autoverkehrs). Besser Vicki-Baum-StraBe zur FahrradstraRe machen.

Ich stimme absolut zu: eine Spur der HauptstraRe sollte dem Radverkehr dienen.
Dies wiirde den Verkehr grundsatzlich beruhigen und darlber hinaus eine
Grundvoraussetzung fiir einen sicheren Zugang zu den Tram-Haltestellen schaffen.

Das Gebiet Rummelsburg isoliert zu betrachten ist wenig zielfihrend.

Insbesondere die Kreuzung HauptstraRe/Schlichtalle sollte einbezogen
werden.

Sie ist gehort zum taglichen Schulweg von vielen Kindern der Grundschule an

der Victoriastadt. Dem wird sie nicht gerecht, da sie ausschlieBlich auf den Kfz-

Verkehr ausgerichtet ist. Vermutlich haben dort nicht nur meine Kinder ihre

ersten Nahtod-Erfahrungen mit Autofahrern gesammelt, die bei rot noch eilig

abbiegen mussten.

Es missen entweder die Ampelphasen geandert werden, oder die
Kurvenradien verengt, so dass ein schnelles Abbiegen nicht mehr moglich ist.

Von der Unterfliihrung kommend, missen Radfahrer Gber 3 Ampelphasen um Die Lange der Abbiegespur fiir die Schlichtallee ist UbermaRig lang. Es ware

links abzubiegen. Dies ist unsinnig und kann durch eine Verbreiterung des
Uberwegs einfach gesndert werden.

sinnvoller, einen Teil dieser Flache flr eine Fussgangerinsel oder dhnliches zu
nutzen.
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stehen mussen. Die Spur sollte schon 300m vorher als "Bitte einordnen"
lgekennzeichnet werden und 150m vorher durchgezogene Linie getrennt
werden. So wie jetzt gibt es viel zusatzliche Verzégerungen durch

es dann eine klare Rechtslage.
Bei der Gelegenheit konnte auch die Ampelsxhaltung mal optimiert werden,
um die Ursache des Staus zu minimieren.

Die Rechsabbiegerspur HauptstraRe./Karlshorster hat sehr haufig Stau. Wenn
ein Bis in der rechten Spur ist, ist lange nicht erkennbar, dass Abbieger rechts

ortsunkundige und eben leider auch Drangler. Mit durchgezogener Linie gibt

Es sollte iberlegt werden, den Bereich HauptstraRe- An der Bucht als
Anlieger-frei-Bereich umzuwandeln. Heute Abend hat sich aufgrund Stau
stadtauswarts (Linksabbieger Schlichtallee) in der Hauptstrae und An der
Bucht der gesamte Verkehr ineinander verkeilt. Bitte vergleichen Sie die
angehangten Bilder.

Diese Abkiirzungen durchs Wohngebiet mit ihren Staus sind mehr als ldstig. Da bin
ich ganz lhrer Meinung.

An der Ecke HauptstraBe/Karlshorster wire ein fester Blitzer notwendig, da
viele Fahrer bei ROT Uber die Kreuzung fahren.

An der HauptstraRe halten sich nur wenige Menschen an die dreiRiger Zone.
Hier kdnnte man mit einem festen Blitzer und/oder verkehrsberuhigenden
MafRnahmen entgegenwirken.

Verkehrsberuhigter Bereich

Zufahrt nur fir Anwohner freigeben (Problem: Wie kann realistisch eine
Kontrolle erfolgen?)

"An der Bucht" in EinbahnstraBe unwandeln

EinbahnstralRe in welche Richtung und wie soll es funktionieren?

Verlangerung der Geschwindigkeitsbegrenzung auch tber die Kreuzung bei
Aldi hinaus

Tempolimit auch nachts

Poller auf der StraRe wiirden dazu fuhren, dass die Durchfahrt einfach nicht
mehr moglich ist. Im Friedrichshain ( z. B. Samariterkiez) und auch in
Kreuzberg wird das an verschiedenen Stellen bereits praktiziert und hat auf
jeden Fall zur Verkehrsberuhigung beigetragen.

auf der HauptstraBe mal wieder Dauerstau ist oder die HauptsraRe
stadtauswarts komplett gesperrt ist wie an diesem Wochenende( 25.11./
26.11.).

Verkehrsschilder "Nur fur Anwohner" werden gern ignoriert, vor allem wenn

Nette Idee. Poller bringen aber nur etwas, wenn der Schleichverkehr durch das
Quartier ganz verhindert wird, also Sperrung Paula-First-StraRe und gleichzeitig An
der Bucht. Das fuhrt dann dazu, dass die Anwohner massiv eingeschrankt werden.
Eine solche Lésung halte ich fiir schlecht.

Wer aus 6stlicher Richtung kommt und weiter fahren muss in die Clara-Grunwald-
Str. oder weiter westl., hatte nur die gefahrliche Kreuzung HauptstraRe/Emma-
lhrer-Str. (ohne ausgewiesene Linksabbiegerspur) zum Abbiegen in unser
Wohngebiet. Daher ist die Unterbrechung der einzigen DurchgangsstraRe An der
Bucht kein Vorteil fiir die Anwohner westlich der Poller.
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Danke, liebe Nachbarn, fiir die vielen Vorschlage.

Ich habe einen Vorschlag, der viele der angesprochenen Probleme |6sen
wiirde.

Eine Unterbindung des Durchgangsverkehrs wiirde uns als Anwohner nur in
der Routenwahl einschranken. Dafiir waren die morgendlichen Aus- und
Einfahrten in die Siedlung auch zu den StoRzeiten weitgehend frei.

Diese Losung funktioniert auch in mehreren benachbarten Kietzen.

Zum Thema Poller habe ich noch eine Bitte. Ich habe in stdlichen Stadten
viele flexible Poller gesehen. Das verhindert schwere Verletzungen bei
spielenden Kindern und unachtsamen Radfahrern.

Die Vicki-Baum-StraRe sollte als FahrradstraRRe ausgewiesen werden. Dann
kommen sich Fahrradfahrer und Autofahrer in der Stralle "An der Bucht"
nicht mehr ins Gehege. Ein Beitrag fir mehr Verkehrssicherheit.

Macht Gberhaupt keinen Sinn. Es gibt einen ausgewiesenen Fahrradweg auf der
HauptstralRe. Die Vicki-Baum-Str. ist verkehrsberuhigt und wie das Wohngebiet ein
Ort fur Kinder, und Familien und gegenseitige Riicksichtnahme. Eine FahrradstraRe
macht aus der Vicki-Bau-StraRe eine Rennstrecke fiur Zweiraddurchgangsverkehr.
Durchgangsverkehr gehort aber auf die HauptstraBe und die bestehenden
Fahrradwege und nicht in ein Wohngebiet.

SpielstraRen mussen Spielstraen bleiben und eignen sich nicht fiir FahrradstraRen,
auf denen Radfahrer (zurecht) mit 20km/h oder schneller unterwegs sein mochten.
Der Platz fiir Radinfrastruktur sollte nicht zulasten der Verkehrssicherheit von
Kindern und Familien geschaffen werden, sondern durch eine kluge Umverteilung
des Platzes fiir flieBenden und ruhenden Verkehr.

Ich widerspreche dem Ausgangstext und schlieRe mich den Widerspriichen an, die
Vicki-Baum-Str. ist eine Spielstralle und keine Rennstrecke fiir Fahrradfahrer.
AuBerdem ist sie zu schmal fiir eine StraRe, die fir beide Fahrtrichtungen ausgelegt
werden soll. Die Einfadelung an der Emma-Ilhrer-Strae ist bautechnisch nicht gut
gelost und entsprechend die Ausfadelung an der Hildegard-Marcusson-Str.
ebenfalls. Die Fahrradfahrer kommen hier direkt auf die FuBgangerampel.

Und dazwischen das bunte Trafohduschen. - Nee, keine gute Idee!

Heute ist das bereits so, dass einige Radfahrer sehr schnell hier durchfahren - trotz
SpielstralRe.




Kommentare Kartenfunktion

Fur die Anwohner und Beschéftigten der Gewerbegebiete im Stidosten der
Rummelsburger Bucht wire es eine zusitzliche gute OPNV-Méglichkeit, wenn
es zb. eine Fussgangerbriicke von der Képenicker Chaussee / Hauptstr.
oder/und Saganer StraRe entweder direkt zum Betriebsbahnhof
Rummelsburg oder zur Zobtener Strasse (mit kurzem Fussweg zum Bahnhof)
lgabe. Es konnte damit MIV eingespart werden. Die schnelle Verbindung in die
Innenstadt ware ohne Umstieg moglich. Da die Tram 21 nur selten verkehrt,
ware dies eine deutliche Verbesserung / Verkiirzung der zur Verfligung
stehenden OPNV-Taktung. Der Bahnhof Rummelsburg ist insbesondere fiir
die stidostlichen Anlieger relativ weit entfernt und deshalb wenig attraktiv.

Dies schréankt die Mobilitat erheblich ein. Hier kann eine 10 Minuten-Taktung
erreichen, dass mehr Anwohner auf das Auto verzichten, um schneller in die
Innenstadt zu gelangen.

Die Tram-Linie 21 fahrt nur im 20 Minuten Takt und nachts nicht durchgangig.

Das finde ich gut, soll umgesetzt werden.

Die am Beginn der HauptstraRe eingefiihrte ganztagige 30-Zone sollte in den
folgenden Abschnitten weiter gefiihrt und bis zur geplanten neuen Schule
fortgesetzt werden. Eine zeitlichliche Einschrankung sollte durchgehend
entfallen.

Genau.

Die 30-Zone sollte bis zur neuen geplanten Grundschule erweitert werden.
Gerne aber auch schon vor der Fertigstellung dieser, da sich ja der Bau
anscheinend noch hinzieht.




Kommentare Kartenfunktion

Durchgangsfahrradverkehr auf der Vicki-Baum-Str. halt sich Gberwiegend
keinsterer Weise an die Regeln der verkehrsberuhigten Vicki-Baum-Str.

Dies hangt teilweise damit zusammen, dass Fahrrdder die von der StraRRe
Emma-lhrer-StralRe auf die Vicki-Baum-Str. einfahren, keine Verkehrszeichen
flr Verkehrsberuhigung sehen. Diese sind nur aus den Seitenstraflen "Clara-
Grundewald", "Lina-Morgenstern", etc. aufgestellt und sichtbar.

Ferner sind viele Fahrradfahrer mit der Bedeutung des Verkehrszeichen
"Verkehrsberuhigt" nicht vertraut . Es kommt dadurch taglich und mehrfach
zu extrem gefahrlichen Situationen, wo ohne Riicksicht mit hoher
Geschwindkeit die Vicki-Baum-StralRe als SchnellstralRe missbraucht wird, weil
sie bequemer zu befahren ist, als der ausgewiesene Fahrradweg auf der
"HauptstraRe".

Das Wohngebiet ist ein Ort flr Kinder und Familien. Verkehrsberuhigte
StraBen sollten auch deutlich kenntlich gemacht werden und von der Polizei
auch durchgesetzt werden. Die Vicki-Baum-Str braucht deutliche
Markierungen auf der StraBe fur die Verkehrsregeln (Schrittgeschwindigkeit
fahren und FuRgangern den Vorrang) auf Deutsch und ENGLISH, auf die
StraRe gemalt.

Die Haltestelle Kosankesiedlung konnte an die Ampel HauptstraRe/Hildegard-
M.-StraRe angeschlossen werden, beispielsweise indem der Verkehr bei Rot
bereits vor der Haltestelle gestoppt wird oder die Linksabbieger-Spur, die
ausschlieBlich der Aldi-Zufahrt dient, fur die Umverlegung der Haltestelle an
die Kreuzung genutzt wird.

Aussehnung der Spielstrasse von der Vicki-Baum Strasse, um das
Beschleunigen von Autos auf dem kurzen Stiick zu An der Bucht zu
unterbinden.

Ich unterstiitze diese Idee!

Linksabbieger von der Hauptstrasse unterbinden, Anwohner und ultrakurze
Phase

Das bringt nicht viel, weil die Ortskundigen vom Kraftwerk kommend vor dem Aldi
abbiegen, schnell Gber den Parkplatz fahren und dann an der Ampel geradeaus in
die Siedlung fahren.

Der FuRweg stadtauswarts von der Karlshorster Briicke / HauptstraRe kann
als Fahrradweg ausgebaut werden bis Ecke Georg-Léwenstein-StralRe.
Alternativ fur die FuRganger konnen der bestehenden FuRwege an den
Hausern der HauptstraRe, die Vicki-Baum- und die Karl-Wilker-Strale genutzt
werden. Damit ware der Fahrraddurchgangsverkehr aus dem Quartier raus
und es entspannt die Situation. Es misste dann nur noch eine Anbindung des
wohl noch zu schaffenden neuen Radweges durch die Neubauten am Ende
der Bucht geschaffen werden.
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Die "ALDI" Ampel ist dynamisch geschaltet und 1aRt zu, dass von stlicher
Richtung kommende Fahrzeuge von der HauptstraRRe ins Wohngebiet
abbiegen konnen. Haufig sind es zwischen 8-10 Linksabbieger! Wenn nur 4-5
Fahrzeuge ins Wohngebiet einfahren kénnten, ware der Verkehrsstau in der
An der Bucht und Emma-lhrer-StraRRe rein rechnerisch nicht moglich. Die
Ampelschaltung obliegt dem Senat. Die Verkehrsverwaltung hat sich
Jgeweigert, hier Justierungen vorzunehmen und hat darauf hingewiesen, dass
flr das Wohngebiet der Bezirk unzustdndig sei. Die "ALDI" Ampel ist jedoch
die entscheidende Komponente um durch verdnderte Griinphasen fur die
Linksabbieger den Umfahrungsverkehr aus dem Wohngebiet herauszuhalten.
Bei verkirzten Griinphasen fiir Linksabbieger miiRten Anwohner evtl. eine
Ampelschaltung langer aufs Abbiegen warten, was aber tolerabel ware.

AuBerdem hatte die Senatsverwaltung es abgelehnt, einen Hinweis
anzubringen, der das Linksabbiegen von der Hauptstrasse in die Hildegard-
Marcusson-StralRe nur fiir Anlieger erlaubt.

Moglicherweise ist nach der Abwahl von Fr. Jarasch ein neuer Geist in die
Verkehrsbehérde eingezogen und man versicht es eben von Seiten des
Bezirks nochmal.

Bessere StralRenmarkierung bei der Einfahrt in die Emma-lhrer-Strasse:

1. Kennzeichnung, dass der Radweg von der Schlichtalle/HauptstraRe hier auf
die StraBe geflhrt wird.

2. Markierung der Fahrtrichtungen auf der StraRe, da ortsunkundige die Spur
ins Wohngebiet falschlicherweise als Linksabbiegerspur nutzen

Die Einfahrt beim Linksabbiegen von der Emma-lhrer-Strasse in die Strafle An
der Bucht ist sehr eng, wenn An der Bucht alles voll geparkt.

Beim Einfahren muss man dann die Ecke schneiden und man sieht erst (zu)
spat, dass schon jemand (Fahrrad oder Auto) entgegenkommt.

Zur Verbesserung schlage ich vor, dass im Einfahrtsbeteich der StralRe eine
Parkverbotssperrflache (ca. 1 PKW Lange) gekennzeichnet wird.

So kdnnte man in groBerem Bogen einbiegen und ggf. den Gegenverkehr
durchlassen.




Kommentare Kartenfunktion

Umbau der HauptstraBe auf Hohe der StraRenbahnhaltestelle Rummelsburg.
Ziel: Sichere Querung der HauptstraRBe bestehend aus zwei Streifen Radweg, 4
Streifen Fahrbahn, 2 Gleise Tram fur FuBgédnger (insbesondere Schulkinder,
Schwerbehinderte aus dem Quartier und Fahrgaste der Tram).

Die Realisierung als Ampel ist nach bestehenden Verwaltungsvorschriften
nicht moglich. Die Querung als FuRgangeriiberweg mit Zebrastreifen sehr
wohl. Dazu mussten die beiden Doppelfahrstreifen durch FuBgangerinseln
jeweils baulich getrennt werden. Eine Behinderung des flieRenden Verkehrs
ist nicht gegeben, da erstens in den StoRzeiten der Riickstau der Ampeln bis
in den Bereich des vorgeschlagenen FulRgangeriiberwegs reicht und zweitens
die Fahgeschwindigkeit durch verkehrsrechtliche Anordnung auf 30 km/h
begenzt ist.

Hilfsweise beantrage ich die Einrichtung eines FuBgangerbereichs durch
Fahrbahnmarkierung mit Beschilderung und Dauerblitzer in beiden
Fahrtrichtungen. Zusétzlich konnte die Fahrgeschwindigkeit auf 20 km/h
reduziert werden.

Verkehrsstau an Wochentagen von 7:00 bis 9:30 Uhr an der Ampel/ Kreuzung
von Emma-lhrer-Strae und HauptstraRe.

Wegen langer Warteschlangen auf den HauptstralRe biegen einige Autofahrer
ab in den Kiez auf die StraRe ,,An der Bucht”.

Flr Rettungsfahrzeuge und Fahrzeuge der BSR ist in dieser Zeit nahezu kein
Durchkommen. Anwohner, insbesondere Kinder, werden gefahrdet.

Idee/ Losungsvorschlag

Das Abbiegen des Verkehrs in von der HauptstraBe in den Kiez auf die StralRe
,In der Bucht”

nur fir Anwohner erlauben

Der aktuelle Zustand ist fir Anwohner und Verkehrsteilnehmer unzumutbar.

Dringender Handlungsbedarf
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An Werktagen wird in den Morgenstunden und Abendstunden, aber auch an
Wochenenden, wird der Gehweg sehr stark von Radfahrern/E-Scootern und

von FulRgdngern gemeinsam genutzt. Auch hier entstehen haufig gefahrliche
Situationen.

Durch riicksichtsloses Verhalten wird die Situation oft verstarkt.

Auf diesem Gehweg sind wegen der beiden anliegenden Kitas und des groRen
Spielplatzes auch viele Kinder unterwegs.

Idee/ Lésungsvorschlag:

Getrennte Verkehrswege fir FuRganger und Radfahre/ E-Scooter-Fahrer
schaffen Geféhrlicher Bereich, insbesondere fiir Fuganger

Einige Verkehrsteilnehmer verhalten sich im Kiez rlcksichtslos. Sie halten
Verkehrsregeln nicht ein und gefdhrden so Mitburger. Ins besondere
Radfahrer und E-Scooter-Fahrer verhalten sich haufiger undiszipliniert.

Haufig beobachtetes Verhalten:

E-Scooter-Fahrer fahren angetrunken, zu zweit, unter 14 Jahre, ohne
Nummernschild,lassen ihren Leihscooter achtlos zurtick

Radfahrer fahren z.T. mit hoher Geschwindigkeit an FuBgéngern vorbei,
Uberqueren rote Ampeln, benutzen verkehrsuntaugliche Rader (Beleuchtung,
fehlende Klingel, etc.)

Radfahrer und E-Scooter-Fahrer missen bei Fehlverhalten keine Sanktionen

flrchten, da die Einhaltung von Verkehrsregeln weder kontrolliert noch
sanktioniert wird.

Idee/ Lésungsvorschlag:

Verstarkte Polizeikontrollen fiir die Einhaltung der Verkehrsregeln durch
Autofahrer, Radfahrer und E-Scooter-Fahrer
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Durch die Rechtsabbiegerspur auf der HauptstraRe - fir den Abzweig auf die
Karlshorster Stralle —

verjlingt sich auf der HauptstralRe die Fahrspur Richtung Ostkreuz und
Innenstadt auf eine Fahrspur.

Dies ist eine der wesentlichen Ursachen fiir die langen Staus in westlicher
Richtung.

Idde/ Lésungsvorschlag

Separate Rechtsabbiegerspur auf der HaupstraRRe schaffen

Die FuBganger aus dem Kiez missen auf dem Weg zum S-Bahnhof
Rummelsburg die Hauptstralle ohne Zebrastreifen Gberqueren.

Bei frei flieBendem Verkehr halten sich viele Motorrad -und Autofahrer nicht
an die Geschwindigkeitsbegrenzung und machen die Straenquerung fir
FuBganger zum Sicherheitsrisiko.

Idee/Losungsvorschlag

Einen Zebrastreifen fiir die Straenquerung der HauptstralRe in Hohe des S-
Bahnhofs Rummelsburg.

Verstarkt Geschwindigkeitskontrollen durchfiihren

Die Nutzung des Gehwegs an der HauptstraRRe durch FuBganger und
Radfahrer ist wegen der hohen Anzahl von Radfahrern und E-Scooter Fahrern
sehr gefahrlich fur FuBgéanger.

Hier ist eine Entflechtung dringend notwendig. Die unakzeptable Situation
wird durch das haufig undisziplinierte/ riicksichtslose Verkehrsverhalten von
Radfahrern und E-Scootern weiter verschlechtert.

Idee/ Lésungsvorschlag

FuBgangerweg und Radfahrweg missen entlang der HauptstraRRe dringend
Jgetrennt werden.

= = T

der Bereich "An der Bucht" westlich der Emma-lhrer-Strafe und die
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Die StraRe ist zu schmal, um wahrend der Rush Hour Verkehr in beide
Richtungen plus Parkplatze zu beherbergen. Selbst mit dem
Fahrrad/Lastenrad komme ich schwierig an einem entgegenkommenden
Auto vorbei und weiche auf den Biirgersteig aus.

Die Strafe als Anliegerstralle auszuweisen, ware eine Moglichkeit. Eine
FahrradstraRe fande ich noch besser, vielleicht wiirden dort morgens auch
Menschen langfahren, die momentan gemeinsam mit den Schulkindern den
Biirgersteig der Hauptstr. nutzen.

Als Anwohner*in innerhalb des Quartiers morgens/nachmittags mit dem
Auto zu fahren, z. B. zur Kita Hoppetosse, ist aufgrund des Staus teilweise
unmoglich.

Wichtig wére eine besser Durchfahrt an der Strasse an der Bucht.

Dazu musste es auf dem kurzen Stiick zwischen Emma-Ihrer-Strasse bis Clara-
Grunwald-Strasse ein Parkverbot geben.

Morgens und Abends ist oft komplett die Fahrt versperrt, da Autos aus beiden
Richtungen sich gegenseitig behindern und nicht aneinader vorbeifahren

konnen.

Vielen Dank




