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1 Kiriterium Planung und Technische Machbarkeit

1.1 Definition

Als Planung/ technische Machbarkeit wird hier das Anforderungsprofil an die Fachpla-
nung (Schwierigkeitsgrad) festgelegt, das im jeweiligen Leistungsbild der HOAI unter einer
Honorarzone abgebildet wird.

Fur das Leistungsbild Verkehrsanlagen (Planung Straf3e) ist festzustellen, dass sich die An-
forderungen an die Planung in den einzelnen Varianten nicht andern. Alle Varianten werden

mit demselben Querschnitt unter gleichen Voraussetzungen erarbeitet.

Fur das Leistungsbild Tragwerksplanung ist festzustellen, dass sich die Anforderungen an
die Planung in den einzelnen Varianten nicht andern. Alle Tragwerke sind statisch und kon-
struktiv als schwierige Bauwerke einzuordnen. Die zu ermittelnden Einflisse fur den Standsi-
cherheits- und Festigungsnachweis werden ebenfalls fiir alle Tragwerke gleich schwierig ein-
geschétzt. Daher werden auf der Grundlage der angenommenen konstruktiven Angaben zu
den verschiedenen Bauwerken (vgl. Anlage 13.2c) alle Bauwerke der gleichen Honorarzone

zugeordnet.

Fur das Leistungsbild Ingenieurbauwerke (Planung Uberfiihrungsbauwerke/ Briicken) ist
festzustellen, dass sich die Anforderungen an die Planung in den einzelnen Varianten an-
dern. Die Uberfuhrungsbauwerke weisen unterschiedliche Entwurfsparameter (Lange, Hohe,
Breite, Kreuzungswinkel usw.) auf. Daher wird fur die Einschatzung das Bewertungssystem
der HOAI zur Ermittlung der Honorarzone fiir die Planung von Ingenieurbauwerken herange-

zogen.

Das Anforderungsprofil fir das Leistungsbild Ingenieurbauwerke wird an Hand der Bewer-

tungsmerkmale fur die planerischen Anforderungen in Anlehnung an die HOAI ermittelt:

(1) geologische und baugrundtechnische Gegebenheiten bis maximal 5 Punkte
(2) technischer Ausristung und Ausstattung bis maximal 5 Punkte
(3) Einbindung in die Umgebung oder in das Objektumfeld bis maximal 5 Punkte
(4) Umfang der Funktionsbereiche oder der konstruktiven

oder technischen Anforderungen bis maximal 10 Punkte
(5) fachspezifische Bedingungen bis maximal 15 Punkte
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Der Erfassung der Daten liegen folgende Merkmale/ Bedingungen/ Annahmen zu Grunde:

Grundsatzlich wird bei der Herstellung der Trasse bei allen Varianten von folgenden Rahmen-

bedingungen fir den Bau ausgegangen:

Der Bauablauf ist so zu organisieren, dass die Beeintrachtigungen der Anwohner, der Er-
holungssuchenden, der Betriebsablaufe usw., so minimal wie mdglich gehalten werden.
Die Lage der von Siud-Ost nach Nord-West verlaufenden Fern- und S-Bahnstrecken am
S-Bahnbahnhof Wuhlheide und die Lage der von West nach Ost verlaufenden U-Bahn-
Strecke (U5) in Biesdorf quer zur TVO bestimmen die Teilung des Gesamtbaufeldes hin-
sichtlich der ErschlieRung der einzelnen Baufelder durch die angrenzenden Hauptstraf3en.
Ziel ist die Minimierung der Beeintrachtigung der Betriebsablaufe des Bahnverkehrs auf
den zu querenden Hauptbahntrassen. Demzufolge wird das Baufeld der TVO in 3 Teilbau-
felder geteilt.
1. Baufeld zwischen der Stral3e ,An der Wuhlheide“und dem S-Bahnhof Wuhlheide:
Die Erschlielung des Baufeldes erfolgt hauptsachlich Gber die Stral3e ,An der Wuhl-
heide* und variantenspezifisch zusatzlich Gber die Rudolph-Rihl-Allee bzw. Stral3e
zum FEZ.
2. Baufeld zwischen S-Bahnhof Wuhlheide und U-Bahn-Strecke:
Die ErschlieBung des Baufeldes erfolgt hauptsachlich ber die Képenicker Straf3e im
sudlichen Abschnitt bzw. Rudolf-Rihl-Allee im nérdlichen Abschnitt und zusatzlich va-
riantenspezifisch tber Kdpenicker Allee (Kombinationsvarianten).
3. Baufeld zwischen U-Bahn-Strecke und der B1/B5:
Die ErschlieBung erfolgt hauptsachlich Gber die B1/B5.
Die Herstellung der Trasse TVO wird vor Kopf unter Nutzung des fir die TVO-Trasse vor-
gesehenen Baufeldes erfolgen. Die Breite des freizuhaltenden Baufeldes entspricht der
Breite des Stral3enkdrpers (StralRenquerschnitt + Boschung). Damit ergibt sich eine Bau-
feldbreite von ca. 40 m bis 50 m auf der freien Strecke und > 50 m im Bereich von Knoten-
punkten. Die Baufeldfreimachung schliel3t zusatzlich die vom Gebaudeabriss betroffenen
Grundstucke ein. Das Aufstellen von Baukréanen zur Herstellung der Brickenbauwerke ist
unter diesen Bedingungen unproblematisch. Daflir notwendige Vorhalteflachen werden
hier nicht bertcksichtigt, da diese fur alle Varianten notwendig sind und die Dimension
dieser Flachen noch nicht konkret abschétzbar ist.
Die verkehrliche ErschlieBungen der Baufelder erfolgt vorzugsweise Uber die Hauptver-
kehrsstralRen.
Bei der Herstellung von Eisenbahniiberfiihrungsbauwerken (ber StraBenanlagen (EU)
wird von einer Vollsperrung der betroffenen Bahnstrecken ausgegangen. Alternativ wird

bauzeitlich eine Verlegung der Gleise erforderlich sein. Diese kann ohne Vorlage einer
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genaueren Bahnplanung nicht eingeschatzt werden. Fir die Beurteilung der Varianten ist
dieser Sachverhalt jedoch nicht relevant, da er auf alle Varianten gleichermal3en zutrifft.

e Bei der Herstellung von StraReniberfiihrungsbauwerken tiber Bahnanlagen (SU), insbe-
sondere im Bereich der Fernbahnstrecke von Sud-Ost nach Nord-West am S-Bahnhof
Wuhlheide, im Bereich der U-Bahn-Strecke und im Bereich der Straf3enbriicken tUber die
Stralde ,An der Wuhlheide® sowie Uiber die B1/B5 wird von minimaler Beeintrachtigung des
Verkehrsablaufes ausgegangen. Das setzt voraus, dass die Zuwegungen zu den Baustel-
len zur Herstellung der Widerlager beidseitig der jeweiligen Strecke Uber die vorgesehenen
Baufelder gewahrleistet werden kénnen.

Die Herstellung der Stral3enverbindung TVO einschl. deren Briickenbauwerke und die Zuwe-

gungen zu den verschiedenen geplanten Standorten, werden reprasentativ fir die Varianten

V1.0 und V2.0 sowie fir die Kombi 2 schematisch in Planen dargestellt und erlautert (vgl.

Anlage 13.2d Blatt 1-3).

1.2 Datengrundlagen

Folgende Daten dienen als Planungsgrundlage:

e Lageplane aller Varianten im M 1:5000 mit dem Stand 01/2018

o Darstellung der Realisierbarkeit mit Stand 01/2018 (Anlage 13.2d Blatt 1-3)

Fur die Erhebung bewertungsrelevanter Daten zu allen Uberfuihrungsbauwerken wurden fol-
gende Arbeitsunterlagen erstellt:
e Geologische Karten aus dem FIS Broker mit dem Stand Nov 2017 (vgl. Anhang 1-6 zur
Anlage 13.2c)
e Bauwerksliste mit technischen Angaben mit dem Stand 30.11.2017 (vgl. Anlage 13.2b)
o Dokumentation zur Ermittlung der Bewertung (vgl. Anlage 13.2c)

o Zusammenstellung der bewertungsrelevanten Daten (vgl. Anlage 13.2¢)

2 Darstellung der bewertungsrelevanten Daten

Fir das Kriterium Planung/ Technische Machbarkeit wurden die Bewertungsmerkmale und die
dazugehorigen Bewertungspunkte:

e Geologische und bautechnische Gegebenheiten

e Technische Ausstattung und Ausristung

e Einbindung in die Umgebung oder in das Objektumfeld

o Umfang der Funktionsbereiche oder der konstruktiven oder technischen Anforderungen

o Fachspezifische Bedingungen

zur Festlegung der Honorarzone betrachtet und fihrten zu folgendem Ergebnis:
Stand: 29.03.2018
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Variante Durchschnitt
der Bewertungspunkte
Variante 1.0 28
Variante 1.1 29
Variante 2.0 26
Variante 2.1 24
Variante 2.2 28
Variante 2.3 25
Variante 2.0mod 27
Variante Kombi 1 24
Variante Kombi 2 24
Variante Kombi 3 24

Weiterhin wurde schon jetzt nach erkennbarem Optimierungspotential gesucht. Hierbei wurde
Uberprift, ob die Spannweiten der Briicken verkirzt werden kdnnen. Dies ist bei den Varianten
V 2.3, Kombi 1-3 der Fall durch gréRere Verschwenkungen der Fahrbahnen (fast rechtwinkli-
ger Kreuzungspunkt zwischen TVO und BAR) mdglich. Jedoch fiihrt dies zu einem erhdhten
Flachenbedarf, zur Verinselung von Kleinstflachen und verlasst die Grundsatze der Verkehrs-
blndelung und der geringstmaéglichen Inanspruchnahme von Flachen. Daher wird dieses Op-

timierungspotential hier nicht naher untersucht.

Ein weiteres Optimierungspotential ist erkennbar. Die Variante 2.3 sollte den weiteren Verlauf
der Variante 2.1 nehmen und nicht der Variante 2.0 im Bereich Wuhlheider Kreuz zwischen
den Gelenkpunkten GWP 1 und Gelenkpunkt GWP 2. Dies gilt sinngemaf3 auch fur die Vari-
anten V 2.2 und V 2.0mod, die nicht mehr Uber die Streckenfiihrung der V 2.0 am Bauanfang
verlaufen kénnen, sondern Uber die Streckenfihrung der V 2.3. Dies ist hier nicht tiefer zu
prufen, da der Vergleich der Varianten auch in den weiteren Ebenen vorgenommen wird.

Da diese Optimierung keine Veranderungen verursacht, wird mit dem optimierten Ergebnis in
die weitere Bewertung eingegangen. Es handelt sich hier lediglich um eine andere, bereits

betrachtete Trassenfiihrung.
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Bauwerk Kreuzung mit Konstruktion Krw LW LH KH NBr LS A

gon m m m m m m?

Trasse - Variante Ost V 1.0

BW "An der Wuhlheide" Strafte An der Wuhlheide groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung 99,5 46,00 5,00 2,50 18,00 48,00 864
StraBenbahn getrennt vom Uberbau

EU1-O Gleis 6149 gekriimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 82,1 34,00 4,50 1,80 16,00 36,00 576

SU1.1-0 Gleis 6148 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 80,1 24,00 6,00 1,40 26,00 26,00 676
getrennte Bauwerke

SU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn Strecke 6153 (FFO) gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 62,1 90,00 6,30 1,60 26,00 92,00 2392
getrennte Bauwerke

SU2-0 U-Bahn groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 99,0 50,00 4,00 2,50 26,00 52,00 1352

EU2-0 Gleis 6076 gekriimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton 31,2| 140,00 4,50 2,00 10,00| 142,00 1420

BW B1/B5 B1/B5 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 70,2 104,00 4,70 1,75 23,00| 106,00 2438

Trasse - Variante Ost V 1.1

EU1-0-V1.1 Gleis 6149 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 54,0 50,00 4,50 2,00 16,00 52,00 832

SU1.1-0 Gleis 6148 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 80,1 24,00 6,00 1,40 26,00 26,00 676
getrennte Bauwerke

SU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn Strecke 6153 (FFO) gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 62,1 90,00 6,30 1,60 26,00 92,00 2392
getrennte Bauwerke

SU2-0 U-Bahn groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 99,0 50,00 4,00 2,50 26,00 52,00 1352

EU2-0 Gleis 6076 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton 31,2| 140,00 4,50 2,00{ 10,00[ 142,00 1420

BW B1/B5 B1/B5 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 70,2] 104,00 4,70 1,75 23,00 106,00 2438

Stand 30.11.2017
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Trasse - Variante West V 2.0
EU1-W Gleis 6150 tunnelférmige Einhausung der TVO mit Uberschiittung fiir schleifende Kreuzung mit 14,6 26,00 4,50 1,00{ 230,00 28,00 6440
Bahngeis, Einfeldrahmen in Stahlbeton, Seitenwand mit bogenformigen Offnungen,
NBr = Lange der Einhausung

SU1-w Parkeisenbahn / Am Bahnhof, S-Bahn und Fernbahn | gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 90,0| 214,00 6,30 2,00| 26,00{ 216,00 5616
Strecke 6153 (FFO)

EU1.1-W Kopenicker Str. / Rudolf-Rihl-Allee Einfeldbauwerk in Spannnbeton 94,0 30,00 4,50 1,50/ 30,00 32,00 960

sU2-w U-Bahn gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 91,6/ 40,00 4,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke

sU3-w Gleis 6070 gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 60,0 40,00 6,00 2,00 26,00] 42,00 1092
Bauwerke

EU2-W Gleis 6070 Einfeldbauwerk in Spannnbeton 79,7 37,00 4,50 2,00 12,00 39,00 468

EU3-W Gleis 6080 (BAR) Einfeldbauwerk in Spannnbeton 96,0 30,00 4,50 1,50/ 12,00] 32,00 384

BW B1/B5 V2 B1/B5 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 95,0 35,00 4,70 1,50 23,00 37,00 851

Trasse - Variante West V 2.1

SU1.1-W V2.1 Parkeisenbahn / Am Bahnhof gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 46,9 36,00 4,50 1,80 26,00 38,00 988
getrennte Bauwerke
SU1.2-W V2.1 Bahngeis 6150 gekrimmtes Zweifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 38,1 60,00 6,00 1,50 26,00 62,00 1612
getrennte Bauwerke
SU1.3-W V2.1 Fernbahn, Strecke 6153, gekrimmtes Zweifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 100,0 50,00 6,30 1,70 26,00 52,00 1352
S-Bahn, Strecke 6004 getrennte Bauwerke
EU1.1-W Kdpenicker Str. / Rudolf-Ruhl-Allee Einfeldbauwerk in Spannnbeton 94,0 30,00 4,50 1,50 30,00 32,00 960
SU2-w U-Bahn gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 91,6/ 40,00 4,00 2,00 26,00] 42,00 1092
Bauwerke
SU3-w Gleis 6070 gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 60,0 40,00 6,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke
EU2-W Gleis 6070 Einfeldbauwerk in Spannnbeton 79,7 37,00 4,50 2,00 12,00] 39,00 468
EU3-W Gleis 6080 (BAR) Einfeldbauwerk in Spannnbeton 96,0 30,00 4,50 1,50 12,00] 32,00 384
BW B1/B5 V2 B1/B5 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 95,0 35,00 4,70 1,50 23,00 37,00 851

Stand 30.11.2017


renner
Textfeld 1


Neubau einer StraRenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee

Unterlage 6-1, Anlage 13.2b

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 3 /5
Bauwerksliste mit technischen Angaben
Bauwerk Kreuzung mit Konstruktion Krw LW LH KH NBr LS A
gon m m m m m m?
Trasse - Variante West V 2.2
EU1-W Gleis 6150 tunnelférmige Einhausung der TVO mit Uberschiittung fiir schleifende Kreuzung mit 14,6 26,00 4,50 1,00{ 230,00 28,00 6440
Bahngeis, Einfeldrahmen in Stahlbeton, Seitenwand mit bogenformigen Offnungen,
NBr = Lange der Einhausung
SU1-w Parkeisenbahn / Am Bahnhof, S-Bahn und Fernbahn |gekriimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 90,0| 214,00 6,30 2,00| 26,00{ 216,00 5616
Strecke 6153 (FFO)
EU1.1-W K&penicker Str. / Rudolf-Ruhl-Allee Einfeldbauwerk in Spannnbeton 94,0 30,00 4,50 1,50 30,00 32,00 960
SU2-w v2.2 U-Bahn gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 99,0 40,00 4,00 2,00| 26,00 42,00 1092
Bauwerke
SU3-w V2.2 Gleis 6070 schiefes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 20,0( 110,00 6,00 2,00 26,00 112,00 2912
Bauwerke
EU2-W V2.2 Gleis 6070 Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 34,2 80,00 4,50 2,00 12,00| 82,00 984
EU3-W V2.2 Gleis 6080 (BAR) Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 58,3 45,00 4,50 2,00 12,00 47,00 564
BW B1/B5 V2.2 B1/B5 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 70,0 110,00 4,70 2,00 23,00 112,00 2576
Trasse - Variante West V 2.3
BW "An der Wuhlheide" Stralle An der Wuhlheide groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung 85,0 49,00 5,00 2,40 18,00/ 51,00 918
StraRenbahn getrennt vom Uberbau
EU1-W V2.3 Gleis 6080 (BAR) Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Tragwerk) 42,4 80,00 4,50 2,00 13,00 82,00 1066
BW-RSW TVO Einfeldbauwerk in Stahlbeton 147,8 9,00 3,00 1,50/ 26,00f 11,00 286
EU1-W Gleis 6150 tunnelférmige Einhausung der TVO mit Uberschiittung fiir schleifende Kreuzung mit 14,6/ 26,00 4,50 1,00{ 230,00] 28,00 6440
Bahngeis, Einfeldrahmen in Stahlbeton, Seitenwand mit bogenformigen Offnungen,
NBr = Lange der Einhausung
SU1-w Parkeisenbahn / Am Bahnhof, S-Bahn und Fernbahn | gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 90,01 214,00 6,30 2,00 26,00 216,00 5616
Strecke 6153 (FFO)
EU1.1-W Kdpenicker Str. / Rudolf-Ruhl-Allee Einfeldbauwerk in Spannnbeton 94,0 30,00 4,50 1,50 30,00 32,00 960
sU2-w U-Bahn gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 91,6/ 40,00 4,00 2,001 26,00 42,00 1092
Bauwerke
SU3-w Gleis 6070 gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 60,0 40,00 6,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke
EU2-W Gleis 6070 Einfeldbauwerk in Spannnbeton 79,7 37,00 4,50 2,00 12,00{ 39,00 468
EU3-W Gleis 6080 (BAR) Einfeldbauwerk in Spannnbeton 96,0/ 30,00 4,50 1,50/ 12,00 32,00 384
BW B1/B5 V2 B1/B5 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 95,0 35,00 4,70 1,50 23,00 37,00 851

Stand 30.11.2017
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Trasse - Variante West V 2.0mod

EU1-W Gleis 6150 tunnelférmige Einhausung der TVO mit Uberschiittung fiir schleifende Kreuzung mit 14,6 26,00 4,50 1,00{ 230,00 28,00 6440
Bahngeis, Einfeldrahmen in Stahlbeton, Seitenwand mit bogenformigen Offnungen,
NBr = Lange der Einhausung

SU1-w Parkeisenbahn / Am Bahnhof, S-Bahn und Fernbahn | gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 90,0| 214,00 6,30 2,00| 26,00{ 216,00 5616

Strecke 6153 (FFO)

EU1.1-W Kopenicker Str. / Rudolf-Ruhl-Allee Einfeldbauwerk in Spannnbeton 94,0 30,00 4,50 1,50 30,00 32,00 960

SU2-w U-Bahn gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 91,6 40,00 4,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke

SU3-w Gleis 6070 gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 60,0 40,00 6,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke

EU2-W-mod Gleis 6070 Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 80,0 37,00 4,50 2,00 12,00 39,00 468

EU3-W-mod Gleis 6080 (BAR) Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 75,0 35,00 4,50 2,00 12,00 37,00 444

BW B1/B5 V2-mod B1/B5 gekrimmtes Mehrfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 53,5/ 153,00 4,70 2,50 23,00| 155,00 3565

Trasse - Kombivariante 1

BW "An der Wuhlheide" Stralte An der Wuhlheide groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung 99,5 46,00 5,00 2,50 18,00 48,00 864
StraBenbahn getrennt vom Uberbau

EU1-O Gleis 6149 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 82,1 34,00 4,50 1,80 16,00 36,00 576

SU1.1-0 Gleis 6148 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 80,1 24,00 6,00 1,40 26,00 26,00 676
getrennte Bauwerke

SU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn Strecke 6153 (FFO) gekriimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 62,1 90,00 6,30 1,60 26,00 92,00 2392
getrennte Bauwerke

EU1-KOMBI-1 BAR 6080 (S-Bahn) Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 34,6/ 85,00 4,50 2,00 13,00| 87,00 1131

SU2-w U-Bahn gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 91,6 40,00 4,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke

SU3-w Gleis 6070 gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 60,0 40,00 6,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke

EU2-W Gleis 6070 Einfeldbauwerk in Spannnbeton 79,7 37,00 4,50 2,00 12,00 39,00 468

EU3-W Gleis 6080 (BAR) Einfeldbauwerk in Spannnbeton 96,0 30,00 4,50 1,50 12,00] 32,00 384

BW B1/B5 V2 B1/B5 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 95,0 35,00 4,70 1,50 23,00 37,00 851

Stand 30.11.2017
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Bauwerksliste mit technischen Angaben

Bauwerk Kreuzung mit Konstruktion Krw LW LH KH NBr LS A

gon m m m m m m?

Trasse - Kombivariante 2

BW "An der Wuhlheide" Strafte An der Wuhlheide groRes Einfeldbauwerk in Stﬂahlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung 99,5 46,00 5,00 2,50 18,00 48,00 864
StraRenbahn getrennt vom Uberbau

EU1-O Gleis 6149 gekriimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 82,1 34,00 4,50 1,80 16,00 36,00 576

SU1.1-0 Gleis 6148 gekriimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 80,1 24,00 6,00 1,40 26,00 26,00 676
getrennte Bauwerke

sU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn Strecke 6153 (FFO) gekriimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 62,1 90,00 6,30 1,60 26,00 92,00 2392
getrennte Bauwerke

EU1-KOMBI-2 BAR 6080 (S-Bahn) Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 37,2 80,00 4,50 2,00 16,00 82,00 1312

SU2-w U-Bahn gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 91,6 40,00 4,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke

SU3-w Gleis 6070 gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 60,0 40,00 6,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke

EU2-W Gleis 6070 Einfeldbauwerk in Spannnbeton 79,7 37,00 4,50 2,00 12,00 39,00 468

EU3-W Gleis 6080 (BAR) Einfeldbauwerk in Spannnbeton 96,0 30,00 4,50 1,50 12,00 32,00 384

BW B1/B5 V2 B1/B5 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 95,0 35,00 4,70 1,50 23,00 37,00 851

Trasse - Kombivariante 3

BW "An der Wuhlheide" Stralte An der Wuhlheide groRes Einfeldbauwerk in St.ghlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung 99,5 46,00 5,00 2,50 18,00 48,00 864
StraBenbahn getrennt vom Uberbau

EU1-O Gleis 6149 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 82,1 34,00 4,50 1,80 16,00 36,00 576

SU1.1-0 Gleis 6148 gekriimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 80,1 24,00 6,00 1,40 26,00 26,00 676
getrennte Bauwerke

SU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn Strecke 6153 (FFO) gekriimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), 62,1 90,00 6,30 1,60 26,00 92,00 2392
getrennte Bauwerke

EU1-KOMBI-3-S-Bahn BAR 6080 (S-Bahn) Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 36,0 70,00 4,50 2,00 12,00 72,00 864

SU2-KOMBI-3 U-Bahn gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 92,0 40,00 4,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke

SU3-w Gleis 6070 gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte 60,0 40,00 6,00 2,00 26,00 42,00 1092
Bauwerke

EU2-W Gleis 6070 Einfeldbauwerk in Spannnbeton 79,7 37,00 4,50 2,00 12,00 39,00 468

EU3-W Gleis 6080 (BAR) Einfeldbauwerk in Spannnbeton 96,0 30,00 4,50 1,50 12,00] 32,00 384

BW B1/B5 V2 B1/B5 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 95,0 35,00 4,70 1,50 23,00 37,00 851

Stand 30.11.2017
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Vorbemerkungen

Das Anforderungsprofil fur das Leistungsbild Ingenieurbauwerke wird an Hand der Bewer-
tungsmerkmale fir die planerischen Anforderungen in Anlehnung an die HOAI ermittelt:

(1) geologische und baugrundtechnische Gegebenheiten bis maximal 5 Punkte
(2) technischer Ausristung und Ausstattung bis maximal 5 Punkte
(3) Einbindung in die Umgebung oder in das Objektumfeld bis maximal 5 Punkte
(4) Umfang der Funktionsbereiche oder der konstruktiven

oder technischen Anforderungen bis maximal 10 Punkte
(5) fachspezifische Bedingungen bis maximal 15 Punkte

(1) Geologische und baugrundtechnische Gegebenheiten:

Mal3geblich sind die gesamten geotechnischen Randbedingungen fur das Bauwerk, zum ei-
nen die Anforderungen aus dem Baugrund, die daraus resultierenden Griindungsanforderun-
gen, aber auch Anforderungen aus der Wasserhaltung, Hangsicherung, Baugrubensicherung
und aus der Sicherung bestehender Bauwerke. Die Baugrundklassifizierung alleine sagt nichts
aus uber die gesamten geotechnischen Anforderungen fiir das zu planende Bauwerk.

»sehr gering« gleichmaRiger, felsiger Untergrund 1 Punkt

»gering« gleichmaRig sandiger, kiesiger Untergrund 2 Punkte

»durchschnittlich« gleichmalRig geschichteter, fester, kiesiger Bau- 3 Punkte
grund

»Uberdurchschnittlich«  ungleichmaRig geschichteter, unterschiedlich fester 4 Punkte
Baugrund

»sehr hoch« ungleichmaRig geschichteter, weicher Baugrund mit 5 Punkte
FlieBneigung

Im gesamten Untersuchungsgebiet stehen unter dem Oberboden méchtige Talsande Uber
ebenso méachtigen Schmelzwassersanden (kiesig) bzw. punktuell Gber linsenartigen Geschie-
bemergeln an. Im sidlichen Streckenabschnitt nimmt der Anteil an ungleichmafig geschich-
tetem, unterschiedlich festem Baugrund zu. Die westlichen Trassenverlaufe im Bereich Schnitt
18 zeigen Uberdurchschnittliche Anforderungen aus geologischer und baugrundtechnischer
Sicht auf. In den restlichen Streckenabschnitten sind keine signifikanten Unterschiede zwi-
schen einem westlichen oder 6stlich verlaufenden Trassenverlauf festzustellen.

Damit kann fur alle Bauwerke im Streckenverlauf zwischen der Stral3e An der Wuhlheide und
dem GPW 3 von einem gleichmafig geschichteten, unterschiedlich festen (Talsande lockerer
als Schmelzwassersande und Geschiebemergel)) Baugrund ausgegangen werden (siehe Ge-
ologische Kartenausziige aus dem FIS-Broker-Umweltatlas im Anhang).

Im weiteren Streckenverlauf zwischen GPW 3 und der Markischen Allee bleibt festzustellen,
dass der westliche Verlauf ungunstiger, da mit tberdurchschnittlichen Anforderungen, als der
Ostliche Verlauf, da mit durchschnittlichen Anforderungen, zu bewerten wére. Hierbei ist zu
bertcksichtigen, dass diese unginstigen Anforderungen durch eine ausreichende Damm-
schittung des Trassenverlaufs ausgeglichen werden kann. Somit waren Bauwerke im westli-
chen Verlauf nur dann negativer zu bewerten, wenn diese im Einschnitt oder mit erforderlicher
Tiefgrindung auszufiihren sind.

Stand: 29.03.2018
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Weiterhin ist mit oberflachennahen Grundwasserstéanden und bei dem anstehenden durchlas-
sigen Baugrund mit héheren Anforderungen an die Wasserhaltung zu rechnen. Diese Anfor-
derung ist im gesamten Trassenverlauf gleich zu bewerten. Lediglich die verschiedenen Zu-
ordnungen zu den vorhandenen Grundwasserschutzzonen kénnen zu erhéhten Anforderun-
gen in diesen Bereichen fiihren.

Zusammenfassend wird aus den v. g. Feststellungen eine Bewertungsmdglichkeit festgelegt,
welche anhand der Bauwerkseigenschaften herangezogen werden kann. Bei den anstehen-
den Baugrundverhaltnissen sind die Grindungsanforderungen bei mehrfeldrigen (setzungs-
empfindliche) Bauwerken héher zu bewerten als bei den einfeldrigen (setzungsunempfindli-
chen) Bauwerken.

Daraus resultiert folgende Bewertung:

Mehrfeldrige Bauwerke mit Grindungstiefe ab 10 m: sehr hoch (5 Punkte)
Mehrfeldrige Bauwerke mit Grindungstiefe bis 10 m: Uberdurchschnittlich (4 Punkte)
Einfeldrige Bauwerke mit Griindungstiefe ab 10 m: tberdurchschnittlich ( 4 Punkte)
Einfeldrige Bauwerke mit Griindungstiefe bis 10 m durchschnittlich (3 Punkte)

Stand: 29.03.2018




Neubau einer StraBenverbindung An der Wuhlheide bis Markische Allee Unterlage 6-1
(Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost) Anlage 13.2¢

Seite 3 /7
Kriterium 02 — Planung/ Technische Machbarkeit — Zuordnung zu den Bewertungsmerkmalen

(2) Technische Ausristung und Ausstattung:

Mal3geblich sind die Planungsanforderungen aufgrund der Technischen Ausrustung und Aus-
stattung gemaf HOAI 88 53 ff. Entscheidend sind die Anforderungen an die Technische Aus-
ristung und Ausstattung des Ingenieurbauwerks im Hinblick auf die Integration und Koordinie-
rung.

»sehr gering« Anlagen, Bauwerke ohne Technische Ausristung o- 1 Punkt
der Ausstattung

»gering« Anlagen, Bauwerke mit einfachen technischen Anla- 2 Punkte
gen oder einfacher Ausstattung, mit keinem oder nur
geringem Wartungs- bzw. Unterhaltungsaufwand (z.
B. fir Lagerauswechslung bei Briicken)

»durchschnittlich« Anlagen, Bauwerke mit Anlagen aus verschiedenen 3 Punkte
Anlagengruppen oder einer durchschnittlichen Aus-
stattung mit durchschnittlichem Wartungsaufwand

»Uberdurchschnitt- Anlagen, Bauwerke mit Uberdurchschnittlichen techni- 4 Punkte
lich« schen Anlagen aus mehreren Anlagengruppen oder
einer Uberdurchschnittlichen Ausstattung, mit tber-
durchschnittlichem Wartungsaufwand

»sehr hoch« Anlagen, Bauwerke mit vielfaltigen technischen Anla- 5 Punkte
gen mit hohen technischen Anspriichen oder einer
umfangreichen Ausstattung, mit deutlich tberdurch-
schnittlichem Wartungsaufwand

Es erfolgt eine Einstufung der Bauwerke nach ihrem Wartungs- und Unterhaltungsaufwand
sowie den erforderlichen technischen Anlagen (Ubergangskonstruktion, Lager usw.). Stahl-
und Stahlverbundbauwerke weisen infolge des zu erneuernden Korrosionsschutzes in der Le-
bensdauer der Bauwerke zuséatzlich zu den Lagern und Ubergangskonstruktionen einen ho-
heren Aufwand aus als Massivbauwerke.

Mehrfeldrige Massivbauwerke wiederum weisen ebenfalls einen hgheren Aufwand aus als ein-
feldrige, weil die Fahrbahniibergangskonstruktionen wesentlich aufwandiger sind.
Einfeldbauwerke mit Lagern und Ubergangskonstruktion weisen einen héheren Aufwand aus
als Intergrale Einfeldbauwerke (ohne Lager und Ubergangskonstruktionen).

Darlber hinaus erfordern die Briickenbauwerke, welche Gleisanlagen tberfihren oder unter-
fuhren, noch weitere technische Ausristung und Ausstattung als StrafRenbriicken.

Daraus resultiert folgende Bewertung:

Ein- und mehrfeldrige Stahl- und Stahlverbundbauwerke: sehr hoch (5 Punkte)
Mehrfeldrige Massivbauwerke (Stahl- und Spannbeton): Uberdurchschnittlich (4 Punkte)
Einfeldrige Massivbauwerke (Stahl- und Spannbeton): durchschnittlich (3 Punkte)

Einfeldrige Stahlbetonbauwerke als Rahmen (integrale Bauwerke): gering (2 Punkte)
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(3) Einbindung in die Umgebung oder in das Objektumfeld

Mal3geblich sind die Anforderungen an die Einordnung des Objekts in asthetischer Hinsicht,
in bauplanungs- und bauordnungsrechtlicher Hinsicht, in den zu bertcksichtigenden Bestand
und im Hinblick auf die zu bertcksichtigenden Verfahrensablaufe.

»sehr gering« ohne Bedingungen 1 Punkt
»gering« mit einfachen Bedingungen 2 Punkte
»durchschnittlich« mit Bedingungen auf Vertraglichkeit mit Mikroklima und 3 Punkte

z.B. Verkehrsfluss auf zu kreuzende Verkehrswege

»Uberdurchschnitt- mit Bedingungen auf Landschaftsgestaltung und Stadt- 4 Punkte
lich« bild
»sehr hoch« bei dominanten Bauwerken in besonders zu schiitzen- 5 Punkte

den Stadten und Landschaften
Bauwerke in der Nahe von vorhandenen Bebauungen bzw. im Bereich der landschaftlich wert-
vollen Wuhlheide und in exponierter Lage (z. B. Briicke B1/B5) erfordern héhere Anforderun-
gen an die gestalterischen Elemente und die Einpassung in das Stadtbild.

Daraus resultiert folgende Bewertung:

dominante Bauwerke in exponierter Lage sehr hoch (5 Punkte)
Bauwerke in Nahe von Bebauungen Uberdurchschnittliche Anforderungen (4 Punkte)
Bauwerke in allen anderen Lagen durchschnittliche Anforderungen (3 Punkte)

Stand: 29.03.2018
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(4) Umfang der Funktionsbereiche oder der konstruktiven, technischen Anforderungen

Malgeblich sind die unterschiedlichen Nutzungsarten und Verwendungszwecke, fir die das
Objekt vorgesehen ist, und deren funktionsgerechter Zuordnung zueinander.

Malf3geblich ist ferner auch der Umfang der konstruktiven oder technischen Anforderungen,
wobei hier berticksichtigt werden muss, dass mit dem folgenden Bewertungsmerkmal Nr. 5 die
fachlichen Anforderungen erfasst werden. Beim diesem Merkmal Nr. 4 ist - um eine Doppel-
bertcksichtigung zu vermeiden - die Vielschichtigkeit der Planungsaufgabe zu bericksichti-
gen. Die Schwierigkeit der konstruktiven oder technischen Anforderungen werden gegenuber
dem Bewertungsmerkmal Nr. 5 mit erfasst.

»sehr gering« Bauwerke und Anlagen mit einem Funktionsbereich, 1-2 Punkte
keine unterschiedlichen konstruktiven oder techni-
schen Anforderungen, z. B. Gewdélbe, Schwerge-
wichtsstitzmauern

»gering« Bauwerke und Anlagen mit mehr als einem, aber 3-4 Punkte
weniger als die durchschnittliche Anzahl von Funkti-
onsbereichen bei vergleichbaren Bauwerken, unter-
durchschnittliche Anforderungen im Hinblick auf die
unterschiedlichen konstruktiven oder technischen
Gegebenheiten, z. B. Stahlbetonkonstruktionen an
Strafl3en

»durchschnittlich« Bauwerke und Anlagen mit durchschnittlicher An- 5-6 Punkte
zahl von Funktionsbereichen und durchschnittli-
chem Umfang der konstruktiven oder technischen
Anforderungen, z. B. Spannbetonbauwerke »aus ei-
nem Guss«

»Uberdurchschnittlich«  Bauwerke und Anlagen mit einer Gberdurchschnittli- 7-8 Punkte
chen Anzahl von Funktionsbereichen im Vergleich
zu Anlagen gleicher Art; Gberdurchschnittlicher Um-
fang der konstruktiven oder technischen Anforde-
rungen

»sehr hoch« Bauwerke und Anlagen mit einer sehr hohen Anzahl 9-10 Punkte
von Funktionsbereichen; sehr hoher Umfang der
konstruktiven technischen Anforderungen

Mit diesem Bewertungskriterium wird konkret auf die technischen Anforderungen in der Her-
stellung und Nutzung des jeweiligen Bauwerkes beziiglich der Kreuzungsart eingegangen,
welche niveaufrei hergestellt werden sollen. Hier flieRen die Randbedingungen aus dem zu
Uber- und unterfuhrenden Verkehr ein bzw. aus den vorhandenen o6rtlichen Gegebenheiten
(StralRe/Gelande/Fluss). Neue erforderliche Eisenbahniberfihrungen im Zuge der TVO stdren
massiv den Bahnbetrieb gegeniber Stralendberfihrungen tdber Bahnanlagen. Fir eine ge-
brauchstaugliche Nutzung von Eisenbahnuiberfiihrungen sind aufwéandigere Berechnungen
und Nachweise erforderlich.

Daraus resultiert folgende Bewertung:

Eisenbahniiberfiinrungen (EU): sehr hohe Anforderungen (9 Punkte)
StraReniberfiihrungen (SU): Uberdurchschnittliche Anforderungen (7 Punkte)
StralRenbriicke tUber einer StralRe (BW): durchschnittliche Anforderungen (5 Punkte)

Stand: 29.03.2018
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(5) Fachspezifische Bedingungen

Malgeblich sind die Anforderungen, welche sich aus der Funktion der Ingenieurbauwerke,
aber auch die Anforderungen, welche sich aus der Art der Errichtung oder der Konstruktion
der Ingenieurbauwerke ergeben. Hierunter fallen z. B. auch besondere hydraulische oder ver-
fahrenstechnische Bedingungen bei der Herstellung von Ingenieurbauwerken.

»sehr gering« keine Bedingungen vorhanden 1-3 Punkte

»gering« z.B. Herstellung der Bricke mit Ublichem Tragge- 4-6 Punkte
rast moglich

»durchschnittlich« z.B. Herstellung der Briicke mit Traggerlsten mit 7-9 Punkte

Offnungen bis zu 5 m Breite

»Uberdurchschnitt- z.B. Brucke auf Ublichem Traggerust Gberhoht her- 10-12 Punkte
lich« stellen und nach dessen Ausbau absenken
»sehr hoch« z.B. Bricke aus Fertigteilen mit Ortbetonergan- 13-15 Punkte

zung und abschnittweisem Herstellen

Mit diesem Bewertungskriterium wird konkret auf technische Anforderungen in der Herstellung
des jeweiligen Bauwerkes eingegangen. Bauwerke mit einem oder zwei Mittelstreifen werden
in Querrichtung raumlich getrennt. Lange Briicken kdnnen in L&ngsrichtung in mehrere Bau-
abschnitte aufgeteilt werden. Bei StralRenuberfiihrungen tber Bahnanlagen (SU) sind in der
Regel Fertigteile (Stahl- oder Stahlverbund) erforderlich, um die Beeinflussung im Bahnbetrieb
so gering wie mdglich zu halten. Die Herstellung erfordert die bauzeitlichen Aufwendungen fir
,Bauen unter rollendem Rad".

Unabhéangig vom spateren Trassenverlauf werden die Ingenieurbauwerke in Teilbauwerke je
Richtungsfahrbahn aufgeteilt. Der Kreuzungswinkel der Bauwerke bezogen auf den Trassen-
verlauf stellt eine wesentliche verfahrenstechnische Randbedingung dar. Je Schiefwinkliger
ein Kreuzungswinkel sich darstellt, umso hoher die Bewertung der verfahrenstechnischen
Randbedingungen. Tunnelbauwerke und Trogbauwerke kdnnen auf Grund ihrer bauwerkspe-
zifischen Eigenschaften und in Anlehnung an die Objektliste der HOAI als Bauwerke bezeich-
net werden, welche mindestens der durchschnittlichen verfahrenstechnischen Bedingungen
zugeordnet werden mussen.

Daraus resultiert folgende Bewertung:

Besonders schwierige Bauwerke
ggaf. langs vorgespannt: sehr hohe Anforderungen (13 Punkte)

Schwierige Einfeld-, Mehrfeld- und

Bogenbrticken/Bauwerke sowie
Tunnel- / Trogbauwerke: Uberdurchschnittliche Anforderungen (10 Punkte)

Einfeldbauwerke,
einfache Mehrfeld- und Bogenbauwerke durchschnittliche Anforderungen (7 Punkte)

einfache Einfeldbauwerke geringe Anforderungen (5 Punkte)

Stand: 29.03.2018
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Die Bauwerksliste mit den technischen Angaben in der Anlage 13.2b bildet die Grundlage fur
die Vergabe der Punkte entsprechend der o.g. Auffihrungen und schlieRlich fir die Ermittlung
der Bewertungspunkte (vgl. Anlage 13.2c - Zuordnung zu den Bewertungsmerkmalen).

Stand: 29.03.2018
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Neubau einer StraRenverbindung An der Wuhlheide bis Méarkische Allee
(Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost)

Unterlage 6-1, Anlage 13.2a
Anhang Seite 3 /6

. §
4 Q
’ =
;;_ §
o] S
g
S
g L] §
£ : P
AN
d = i |
' |
. i
g
* weg-s — é
' L
° i §
2
. i i
Y s g
. §§
. ]

A2CiBM0s 423CHAD R2CIONS

2633 A20I967 A2CO0R2

Quelle: FIS-Broker




Unterlage 6-1, Anlage 13.2a

Neubau einer StraRenverbindung An der Wuhlheide bis Méarkische Allee
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Neubau einer StraRenverbindung An der Wuhlheide bis Méarkische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2a
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B 8
3
g/\
=8
8 - =
=
[5]
UEES = ‘D
@
m
!
i '
83
=
[ | g
5l 2 §
= 8
; ;
?vé 4 2
£ i g
8 i
L2 i g
g
gé
3
g
: ‘I
s2ldg
3
g
B
B
5
g
8
2‘ -
_Euu;g-s E §
uu:'s - E‘

Quelle: FIS-Broker



Unterlage 6-1, Anlage 13.2a

Neubau einer StraRenverbindung An der Wuhlheide bis Markische Allee
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Anhang Seite 6 /6

Bynyas "L 7 ‘mies _;

ed) uezogjed

o "Unuos ‘pues

9} uezo3

puES L2 Uty _ _

njox uezobijoizun

(spuessiseg ) pueg
fuoyadny uoL _.-_——

¥|or objoz-jadny | uezoByomn

uoL WIS _ : i

IR IE) P PLRSULS | |

0019 abjog tesngjo) | uezobijoiaqo

Uk L psLEoAIneIg

pLUeszens

. ugzoyy

TS L

ol pnesusdeg

plawsgassg

Bisep L7 'pups AssenzAMLAS
ab yszyey-12153

JHH

PG ppoy w0 L

(u2pnph Bissn Lz pues
joyb jpezuiep-umsjoH

Udl- Jriesuenaes

[EENENET =Ty

BIsell "L 7 ‘PURS IFSSRAZRULDS v. & i _

sb nezjeye|eEg

Unkeg SppniN =“=_=”_”E”_”_”_=
1assyznp yoswedo | zpues g

asb pezuEp-ng

WAsg- 1O0IRUEqaILpEas) _ 50

BISo 'L 2 ' PURSIISSOMZIUNIS

BISapi 12 puesel _ -

b NIz eISYIIIM

pUesusLNg

4.

yb-mb e 31g

HWOG S HoL

Bungoye

gjEng

apuaba||elaus

Quelle: FIS-Broker



Neubau einer StraRenverbindung ,,An der Wuhlheide” bis Markische Allee

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost)

Unterlage 6-1, Anlage 13.2¢
Seite 1 /11

Zuordnung zu den Bauwerksmerkmalen

Stand 22.02.2018

Geologische und
baugrundtechnische
Gegebenheiten

Technische Ausriistung und
Ausstattung

Einbindung in die Umgebung
oder in das Objektumfeld

Umfang der Funktionsbereiche
oder der konstruktiven,
technischen Anforderungen

Fachspezifische Bedingungen

Art Pkt. | Art Pkt. | Art Pkt. | Art Pkt. | Art Pkt.
Mehrfeldrige Bauwerke mit 5 Ein- und mehrfeldrige Stahl- 5 dominante Bauwerke in 5 Eisenbahniiber-fihrungen 9 S:E:,T;E;S scfh\llélr?rlge 13
Griindungstiefe ab 10 m und Stahlverbund-bauwerke exponierter Lage (EQV): 9gi-fang
vorgespannt
. . . . - Schwierige Einfeld-, Mehrfeld-
Merhfeldrige Bauwerke mit Mehrfeldrige Massivbauwerke Bauwerke in Nahe von . . . . S
ErTis i e [ 410 4 (Gl e SsEriEi) 4 Pl 4 StraReniiber-fiihrungen (SU): 7 und Bogenbriicken sowie 10
Tunnelbauwerke
Einfeldrige Bauwerke mit 4 Einfeldrige Massivbauwerke 3 Bauwerke in allen anderen 3 StralBenbriicke uber einer 5 Einfeldbauwerke, einfache 7
Grindungstiefe ab 10 m (Stahl- und Spannbeton) Lagen Stralle (BW): Mehrfeld- und Bogenbauwerke
) . . Einfeldrige Stahlbeton-
E|r1fe|dr|ge I_3auw<_erke mit 3 bauwerke als Rahmen 2 einfache Einfeldbauwerke 5
Griindungstiefe bis 10 m .
(integrale Bauwerke)



renner
Textfeld 1


Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 2 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der S
Geologische und ; A P . " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? 2
Trasse - Variante Ost V 1.0 Mittelwert der Punkte = 28
BW "An der StralRe An der 99,5/ 46,00 5,00 2,50/ 18,00, 48,00 864| groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte 3 5 5 5 7 25
Wuhlheide" Wouhlheide Bauwerke, Oberleitung StraRenbahn getrennt vom
Uberbau
EU1-0 Gleis 6149 82,11 34,00 4,50 1,80/ 16,00/ 36,00 576| gekrummtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 9 7 27
Verbundfertigteilen (VFT)
sU1.1-0 Gleis 6148 80,1| 24,00 6,00 1,40/ 26,00| 26,00 676| gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn 62,1/ 90,00 6,30 1,60| 26,00 92,00f 2392| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit 5 5 3 7 10 30
Strecke 6153 (FFO) Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU2-0 U-Bahn 99,0/ 50,00 4,00 2,50/ 26,00, 52,00 1352| groRRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte 3 5 4 7 7 26
Bauwerke
EU2-0 Gleis 6076 31,2| 140,00 4,50 2,000 10,00 142,00 1420| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton 5 4 3 9 13 34
BW B1/B5 B1/B5 70,2| 104,00 4,70 1,75| 23,00/ 106,00 2438| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton, getrennte 4 4 5 5 13 31
Bauwerke



renner
Textfeld 1


Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 3 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der b3
Geologische und ; A P . " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? @
Trasse - Variante Ost V 1.1 Mittelwert = 29
EU1-0-V1.1 Gleis 6149 54,0/ 50,00 4,50 2,00/ 16,00, 52,00 832| gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 9 10 30
Verbundfertigteilen (VFT)
sU1.1-0 Gleis 6148 80,1| 24,00 6,00 1,40| 26,00/ 26,00 676| gekrummtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn 62,1 90,00 6,30 1,60/ 26,00 92,00 2392| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit 5 5 3 7 10 30
Strecke 6153 (FFO) Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU2-0 U-Bahn 99,0/ 50,00 4,00 2,50/ 26,00f 52,00 1352| groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte 3 5 4 7 7 26
Bauwerke
EU2-0 Gleis 6076 31,2| 140,00 4,50 2,00/ 10,00 142,00 1420| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton 5 4 3 9 13 34
BW B1/B5 B1/B5 70,2| 104,00 4,70 1,75 23,00( 106,00 2438| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton, getrennte 4 4 5 5 13 31
Bauwerke
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Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 4 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der S
Geologische und ; A P . " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? @
Trasse - Variante West V 2.0 Mittelwert = 26
EU1-W Gleis 6150 14,6/ 26,00 4,50 1,00| 230,00{ 28,00 6440| tunnelférmige Einhausung TVO mit Uberschiittung fiir 5 4 3 9 13 34
schleifende Kreuzung mit Bahngleis, Einfeld-rahmen in
Stahlbeton, Seitenwand mit bogen-formigen Offnungen,
NBr = Lange Einhausung
sU1-w Parkeisenbahn / Am 90,0/ 214,00 6,30 2,00/ 26,00/ 216,00 5616| gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, 5 5 3 7 13 33
Bahnhof, S-Bahn und getrennte Bauwerke
Fernbahn Strecke 6153
(FFO)
EU1.1-W Kdpenicker Str. / Rudolf- 94,0/ 30,00 4,50 1,50/ 30,00{ 32,00 960| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 7 25
Rihl-Allee
sU2-w U-Bahn 91,6/ 40,00 4,00 2,000 26,00f 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU3-w Gleis 6070 60,0/ 40,00 6,00 2,00/ 26,00, 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU2-W Gleis 6070 79,7| 37,00 4,50 2,000 12,00, 39,00 468| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
EU3-W Gleis 6080 (BAR) 96,0/ 30,00 4,50 1,50 12,00 32,00 384/ Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
BW B1/B5 V2 B1/B5 95,0/ 35,00 4,70 1,50| 23,00f 37,00 851| gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte 3 3 5 5 5 21
Bauwerke



renner
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Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee

Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 5 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der S
Geologische und ; A P q " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? @
Trasse - Variante West V 2.1 Mittelwert = 24
SU1.1-W V2.1 Parkeisenbahn / Am 46,9] 36,00 4,50 1,80| 26,00{ 38,00 988| gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 7 25
Bahnhof Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU1.2-w v2.1 Bahngeis 6150 38,1| 60,00 6,00 1,50| 26,00 62,000 1612| gekrimmtes Zweifeldbauwerk in Stahlverbund mit 4 5 3 7 10 29
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
SU1.3-W V2.1 Fernbahn, Strecke 100,0, 50,00 6,30 1,70| 26,00 52,00 1352| gekrimmtes Zweinfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
6153, Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
S-Bahn, Strecke 6004
EU1.1-W Kopenicker Str. / Rudolf- 94,0 30,0 4,50 1,50, 30,00/ 32,00 960| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
Rihl-Allee
sU2-w U-Bahn 91,6 40,0 4,00 2,00 26,00 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
SU3-w Gleis 6070 60,0 40,0 6,00 2,00 26,00] 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU2-W Gleis 6070 79,7 37,0 4,50 2,000 12,00{ 39,00 468| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
EU3-W Gleis 6080 (BAR) 96,0 30,0 4,50 1,50, 12,00 32,00 384/ Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
BW B1/B5 V2 B1/B5 95,0 35,0 4,70 1,50/ 23,00f 37,00 851| gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte 3 3 5 5 7 23
Bauwerke



renner
Textfeld 1


Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 6 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der b3
Geologische und ; A P . " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? @
Trasse - Variante West V 2.2 Mittelwert = 28
EU1-W Gleis 6150 14,6 26,0 4,50 1,00| 230,00{ 28,00 6440| tunnelférmige Einhausung TVO mit Uberschiittung fiir 5 4 3 9 13 34
schleifende Kreuzung mit Bahngleis, Einfeld-rahmen in
Stahlbeton, Seitenwand mit bogen-formigen Offnungen,
NBr = Lange Einhausung
sU1-w Parkeisenbahn / Am 90,0/ 214,0 6,30 2,00/ 26,00/ 216,00 5616| gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, 5 5 3 7 13 33
Bahnhof, S-Bahn und getrennte Bauwerke
Fernbahn Strecke 6153
(FFO)
EU1.1-W Kdpenicker Str. / Rudolf- 94,0 30,0 4,50 1,50/ 30,00{ 32,00 960| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 7 25
Rihl-Allee
SU2-w V2.2 U-Bahn 99,0/ 40,00 4,00 2,00/ 26,00 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 7 25
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
SU3-w V2.2 Gleis 6070 20,0/ 110,00 6,00 2,00 26,00f 112,00 2912| schiefes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit 4 5 3 7 13 32
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU2-W V2.2 Gleis 6070 34,2 80,000 4,50 2,00 12,00/ 82,00 984/ Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 3 2 3 9 7 24
EU3-W V2.2 Gleis 6080 (BAR) 58,3| 45,00 4,50 2,00/ 12,00, 47,00 564| Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 3 2 3 9 5 22
BW B1/B5V2.2 [B1/B5 70,0/ 110,00 4,70 2,00 23,00/ 112,00 2576| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton, getrennte 4 4 5 5 13 31
Bauwerke



renner
Textfeld 1


Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 7 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der b3
Geologische und ; A P q " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? @
Trasse - Variante West V 2.3 Mittelwert = 25
BW "An der StralRe An der 85,0/ 49,00 5,00 2,40/ 18,00, 51,00 918/ groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte 3 5 5 5 7 25
Wauhlheide" V2.3 |Wuhlheide Bauwerke, Oberleitung StraRenbahn getrennt vom
Uberbau
EU1-W V2.3- Gleis 6080 (BAR) 42,4) 80,00 4,50 2,00/ 26,00 82,00 2132| Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 3 2 3 9 7 24
RSW
BW-RSW TVO 147,8 9,00 3,00 1,50/ 26,00[ 11,00 286| Einfeldbauwerk in Stahlbeton 3 3 3 5 5 19
EU1-W Gleis 6150 14,6 26,0 4,50 1,00( 230,00 28,00 6440| tunnelférmige Einhausung TVO mit Uberschiittung fiir 5 4 3 9 13 34
schleifende Kreuzung mit Bahngleis, Einfeld-rahmen in
Stahlbeton, Seitenwand mit bogen-formigen Offnungen,
NBr = Lange Einhausung
sU1-w Parkeisenbahn / Am 90,0/ 214,0 6,30 2,00/ 26,00, 216,00 5616| gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, 5 5 3 7 13 33
Bahnhof, S-Bahn und getrennte Bauwerke
Fernbahn Strecke 6153
(FFO)
EU1.1-W Kopenicker Str. / Rudolf- 94,0 30,0 4,50 1,50/ 30,00{ 32,00 960| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
Rihl-Allee
sU2-w U-Bahn 91,6 40,0 4,00 2,00 26,00 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
SU3-w Gleis 6070 60,0 40,0 6,00 2,00 26,00 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU2-W Gleis 6070 79,7 37,0 4,50 2,00/ 12,00, 39,00 468| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
EU3-W Gleis 6080 (BAR) 96,0 30,0 4,50 1,50, 12,00 32,00 384/ Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
BW B1/B5 V2 B1/B5 95,0 35,0 4,70 1,50| 23,00{ 37,00 851| gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte 3 3 5 5 5 21
Bauwerke



renner
Textfeld 1


Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 8 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der S
Geologische und ; A P . " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? @
Trasse - Variante West V 2.0-mod Mittelwert = 27
EU1-W Gleis 6150 14,6 26,0 4,50 1,00| 230,00{ 28,00 6440| tunnelférmige Einhausung TVO mit Uberschiittung fiir 5 4 3 9 13 34
schleifende Kreuzung mit Bahngleis, Einfeld-rahmen in
Stahlbeton, Seitenwand mit bogen-formigen Offnungen,
NBr = Lange Einhausung
sU1-w Parkeisenbahn / Am 90,0/ 214,0 6,30 2,00/ 26,00/ 216,00 5616| gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, 5 5 3 7 13 33
Bahnhof, S-Bahn und getrennte Bauwerke
Fernbahn Strecke 6153
(FFO)
EU1.1-W Kdpenicker Str. / Rudolf- 94,0 30,0 4,50 1,50/ 30,00{ 32,00 960| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
Rihl-Allee
sU2-w U-Bahn 91,6 40,0 4,00 2,000 26,00f 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU3-w Gleis 6070 60,0 40,0 6,00 2,00/ 26,00, 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU2-W-mod Gleis 6070 80,0/ 37,00 4,50 2,00 12,00f 39,00 468| Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 3 2 3 9 5 22
EU3-W-mod Gleis 6080 (BAR) 75,0/ 35,00 4,50 2,00 12,00, 37,00 444| Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 3 2 3 9 5 22
BW B1/B5V2-  |B1/B5 53,5/ 153,00 4,70 2,50| 23,00{ 155,00 3565| gekrimmtes Mehrfeldbauwerk in Stahlverbund, 4 5 5 5 13 32
mod getrennte Bauwerke



renner
Textfeld 1


Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 9 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der b3
Geologische und ; A P q " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? @
Trasse - Kombivariante 1 Mittelwert = 24
BW "An der StralRe An der 99,5 46,0 5,00 2,50/ 18,00/ 48,00 864| groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte 3 5 5 5 7 25
Wuhlheide" Wouhlheide Bauwerke, Oberleitung StraRenbahn getrennt vom
Uberbau
EU1-0 Gleis 6149 82,1 34,0 4,50 1,80/ 16,00/ 36,00 576| gekrummtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 9 5 25
Verbundfertigteilen (VFT)
sU1.1-0 Gleis 6148 80,1 24,0 6,00 1,40/ 26,00| 26,00 676| gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn 62,1 90,0 6,30 1,60| 26,00 92,00f 2392| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit 4 5 3 7 10 29
Strecke 6153 (FFO) Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU1-KOMBI-1 BAR 6080 (S-Bahn) 34,6/ 85,00 4,50 2,00 13,00 87,00 1131| Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 3 2 3 9 7 24
sU2-w U-Bahn 91,6 40,0 4,00 2,000 26,00/ 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU3-w Gleis 6070 60,0 40,0 6,00 2,00/ 26,00, 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU2-W Gleis 6070 79,7 37,0 4,50 2,000 12,00, 39,00 468| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
EU3-W Gleis 6080 (BAR) 96,0 30,0 4,50 1,50 12,00 32,00 384/ Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
BW B1/B5 V2 B1/B5 95,0 35,0 4,70 1,50f 23,00{ 37,00 851| gekriimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte 3 3 5 5 5 21
Bauwerke
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Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 10 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der b3
Geologische und ; A P q " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? @
Trasse - Kombibereich 2 Mittelwert = 24
BW "An der StralRe An der 99,5 46,0 5,00 2,50/ 18,00/ 48,00 864| groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte 3 5 5 5 7 25
Wuhlheide" Wouhlheide Bauwerke, Oberleitung StraRenbahn getrennt vom
Uberbau
EU1-0 Gleis 6149 82,1 34,0 4,50 1,80/ 16,00/ 36,00 576| gekrummtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 9 5 25
Verbundfertigteilen (VFT)
sU1.1-0 Gleis 6148 80,1 24,0 6,00 1,40/ 26,00| 26,00 676| gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn 62,1 90,0 6,30 1,60| 26,00 92,00f 2392| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit 4 5 3 7 10 29
Strecke 6153 (FFO) Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU1-KOMBI-2 BAR 6080 (S-Bahn) 37,2 80,00 4,50 2,00 16,00 82,00 1312| Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 3 2 3 9 7 24
sU2-w U-Bahn 91,6 40,0 4,00 2,000 26,00/ 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU3-w Gleis 6070 60,0 40,0 6,00 2,00/ 26,00, 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU2-W Gleis 6070 79,7 37,0 4,50 2,000 12,00, 39,00 468| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
EU3-W Gleis 6080 (BAR) 96,0 30,0 4,50 1,50 12,00 32,00 384/ Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
BW B1/B5 V2 B1/B5 95,0 35,0 4,70 1,50f 23,00{ 37,00 851| gekriimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte 3 3 5 5 5 21
Bauwerke
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Neubau einer StralBenverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee Unterlage 6-1, Anlage 13.2c

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 11 /11
Bauwerksliste mit Ermittlung Bewertungspunkte Stand: 22.02.2018
Q
. Umfang der b3
Geologische und ; A P q " <
Bauwerk Kreuzung mit Krw LW LH KH NBr LS A| Konstruktion baugrund- TeEhnlsche Enncundiin d'.e Funktlonsberelc.he QL Fachspezifische &
. Ausriistung und Umgebung oder in der konstruktiven, " o
technische X . Bedingungen £
. Ausstattung das Objektumfeld technischen
Gegebenheiten =
Anforderungen 3
gon m m m m m m? @
Trasse - Kombibereich 3 Mittelwert = 24
BW "An der StralRe An der 99,5 46,0 5,00 2,50/ 18,00/ 48,00 864| groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte 3 5 5 5 7 25
Wuhlheide" Wouhlheide Bauwerke, Oberleitung StraRenbahn getrennt vom
Uberbau
EU1-0 Gleis 6149 82,1 34,0 4,50 1,80/ 16,00/ 36,00 576| gekrummtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 9 5 25
Verbundfertigteilen (VFT)
sU1.1-0 Gleis 6148 80,1 24,0 6,00 1,40/ 26,00| 26,00 676| gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU1.2-0 S-Bahn und Fernbahn 62,1 90,0 6,30 1,60| 26,00 92,00f 2392| gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit 4 5 3 7 10 29
Strecke 6153 (FFO) Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU1-KOMBI-3-S- |BAR 6080 (S-Bahn) 36,0/ 66,00 4,50 2,00/ 12,00, 68,00 816/ Einfeldbauwerk oben liegendes Tragwerk 3 2 3 9 7 24
Bahn
SU2-KOMBI-3 U-Bahn 92,0/ 40,00 4,00 2,000 26,00/ 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
sU3-w Gleis 6070 60,0 40,0 6,00 2,00/ 26,00, 42,00 1092| gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit 3 5 3 7 5 23
Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke
EU2-W Gleis 6070 79,7 37,0 4,50 2,000 12,00, 39,00 468| Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
EU3-W Gleis 6080 (BAR) 96,0 30,0 4,50 1,50 12,00 32,00 384/ Einfeldbauwerk in Spannnbeton 3 3 3 9 5 23
BW B1/B5 V2 B1/B5 95,0 35,0 4,70 1,50f 23,00{ 37,00 851| gekriimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte 3 3 5 5 5 21
Bauwerke
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Neubau einer Strallenverbindung An der Wuhlheide bis Markische Allee
(Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost)
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Textfeld 1


Neubau einer Stralenverbindung ,An der Wuhlheide® bis Markische Allee

Unterlage 6-1, Anlage 13.2e

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 1/3
Zusammenstellung Bewertungsrelevanten Daten
Bauwerk | Konstruktion Bewertungspunkte
Trasse - Variante Ost V 1.0
BW "An der Wuhlheide" groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung StraBenbahn getrennt vom Uberbau 25
EU1-0 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 27
SU1.1-0 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
SU1.2-0 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 30
sU2-0 grolRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 26
EU2-0 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton 34
BW B1/B5 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 31
Durchschnitt 28
Trasse - Variante Ost V 1.1
EU1-0-V1.1 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 30
SU1.1-0 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
SU1.2-0 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 30
sU2-0 grolRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 26
EU2-0 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton 34
BW B1/B5 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 31
Durchschntt 29
Trasse - Variante West V 2.0
EU1-W tunnelférmige Einhausung der TVO mit Uberschiittung fiir schleifende Kreuzung mit Bahngeis, Einfeldrahmen in Stahlbeton, 34

_ Seitenwand mit bogenformigen Offnungen. NBr = Lange der Einhausung

SU1-W gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 33
EU1.1-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 25
SU2-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
SU3-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
EU2-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
EU3-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
BwW B1/B5 V2 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 21
Durchschnitt 26
Trasse - Variante West V 2.1
SU1.1-W V2.1 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 25
SU1.2-W V2.1 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 29
SU1.3-W V2.1 gekrimmtes Zweifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
EU1.1-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
SU2-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
sU3-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
EU2-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
EU3-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
BW B1/B5 V2 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 23
Durchschnitt 24

Stand: 27.03.2018


renner
Textfeld 1


Neubau einer Stralenverbindung ,An der Wuhlheide® bis Markische Allee

Unterlage 6-1, Anlage 13.2e

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 2 /3
Zusammenstellung Bewertungsrelevanten Daten
Bauwerk | Konstruktion | Bewertungspunkte
Trasse - Variante West V 2.2
EU1-W tunnelférmige Einhausung der TVO mit Uberschiittung fir schleifende Kreuzung mit Bahngeis, Einfeldrahmen in Stahlbeton, 34
sU1-w gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 33
EU1.1-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 25
SU2-w V2.2 gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 25
SU3-W v2.2 schiefes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 32
EU2-W V2.2 Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 24
EU3-W V2.2 Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 22
BW B1/B5 V2.2 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 31
Durchschnitt 28,00
Trasse - Variante West V 2.3
BW "An der Wuhlheide" groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung StraBenbahn getrennt vom Uberbau 25
EU1-W V2.3 Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben iegendes Bauwerk) 24
BW-RSW Einfeldbauwerk in Stahlbeton 19
EU1-W tunnelférmige Einhausung der TVO mit Uberschiittung firr schleifende Kreuzung mit Bahngeis, Einfeldrahmen in Stahlbeton, 34
Seitenwand mit bogenformigen Offnungen, NBr = Lange der Einhausung
SU1-W gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 33
EU1.1-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
SU2-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
SU3-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
EU2-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
EU3-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
BW B1/B5 V2 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 21
Durchschnitt 25
Trasse - Variante West V 2.0-mod
EU1-W tunnelférmige Einhausung der TVO mit Uberschiittung fiir schleifende Kreuzung mit Bahngeis, Einfeldrahmen in Stahlbeton, 34
Seitenwand mit bogenformigen Offnungen, NBr = Lange der Einhausung
sU1-w gekrimmtes Sechsfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 33
EU1.1-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
sU2-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
sU3-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
EU2-W-mod Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 22
EU3-W-mod Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 22
BW B1/B5 V2-mod gekrimmtes Mehrfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke 32
Durchschnitt 27

Stand: 27.03.2018
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Neubau einer Stralenverbindung ,An der Wuhlheide® bis Markische Allee

Unterlage 6-1, Anlage 13.2e

(Weiterbau der TVO - Tangentiale Verbindung Ost) Seite 3 /3
Zusammenstellung Bewertungsrelevanten Daten
Bauwerk | Konstruktion Bewertungspunkte
Trasse - Kombivariante 1
BW "An der Wuhlheide" groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung StraBenbahn getrennt vom Uberbau 25
EU1-O gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 25
sU1.1-0 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
SU1.2-0 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 29
EU1-KOMBI-1-S-Bahn Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 24
sU2-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
SU3-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
EU2-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
EU3-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
BW B1/B5 V2 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 21
Durchschnitt 24
Trasse - Kombibereich 2
BW "An der Wuhlheide" groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung StraBenbahn getrennt vom Uberbau 25
EU1-O gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 25
sU1.1-0 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
sU1.2-0 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 29
EU1-KOMBI-2 -S-Bahn Einfeldbauwerk, Stahltrog (oben liegendes Bauwerk) 24
sU2-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
sU3-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
EU2-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
EU3-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
BW B1/B5 V2 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 21
Durchschnitt 24
Trasse - Kombibereich 3
BW "An der Wuhlheide" groRes Einfeldbauwerk in Stahlverbund, getrennte Bauwerke, Oberleitung StraBenbahn getrennt vom Uberbau 25
EU1-O gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT) 25
sU1.1-0 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
sU1.2-0 gekrimmtes Dreifeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 29
EU1-KOMBI-3-S-Bahn Einfeldbauwerk oben liegendes Tragwerk 24
SU2-KOMBI-3 gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
sU3-w gerades Einfeldbauwerk in Stahlverbund mit Verbundfertigteilen (VFT), getrennte Bauwerke 23
EU2-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
EU3-W Einfeldbauwerk in Spannnbeton 23
BW B1/B5 V2 gekrimmtes Einfeldbauwerk in Spannbeton, getrennte Bauwerke 21
Durchschnitt 24
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