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Unser Ziel fiir heute ...

Vorstellung der Ziele der Machbarkeitsstudie
und der Ergebnisse der Bestandsanlayse
Gemeinsame Diskussion von Gestaltungsvarianten beziglich

Strallenquerschnitt, Knotenpunktgestaltung und Verkehrsfiihrung
im Strallenzug Hentigstralse — Casarstralle — Romerweg

Machbarkeitsstudie Fahrradstralle | Veranstaltung 28.11.2024




Das haben wir heute vor ...

Begrullung
Inhaltliche Einfihrung
Werkstattgesprach / Thementische

Zusammenfassung der Ergebnisse

A S

Ausblick und Verabschiedung
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2. Inhaltliche Einfuiihrung

Anlass und Ziel der Untersuchung

Rahmenbedingungen flir Fahrradstrallen
Ergebnisse der Bestandsanalyse
Ergebnisse Onlinebeteiligung
Vorstellung Gestaltungsansatze
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Anlass fiir die Untersuchung und Gestaltungsspielraum

* Beschluss der Bezirksverordnetenversammlung vom 22.09.2022:

,Das Bezirksamt wird ersucht zu prufen, ob folgende Stralsenziige im Stiden von
Lichtenberg als Fahrradstralen ausgewiesen werden konnen:

- vollstandiger Verlauf der HentigstralSe

- vollstandiger Verlauf der CasarstralSe

Diese Umwidmung soll jedoch ausdrticklich den motorisierten Fahrzeugverkehr sowie das

bisherige Parken im gesamten StralRenverlauf zulassen.” (10. sitzung in der IX. Wahiperiode der
Bezirksverordnetenversammlung Lichtenberg von Berlin, TOP: O 11.3.7)

 Rahmenbedingungen: Qualifizierung und Aufwertung des Strallenzugs im bestehenden
StralRenraum. Keine Anpassung von Baumstandorten, der generellen Bordlage und
Grenzverlaufen.
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Ziele fiir die Entwicklung des StraRenzugs

Erhohung der Verkehrssicherheit und Forderung des Umweltverbunds:
* Radverkehr: Objektive und subjektive Sicherheit, Qualifizierung Radverkehrsnetz
* FuBverkehr: Barrierefreiheit, Querungsstellen

e OPNV: Beriicksichtigung Bus 396 (Marksburgstr.)

Sicherstellung der Erreichbarkeit aller Grundstlicke auch fur Kfz
 Miullabfuhr, Liefern, Mobilitatseingeschrankte Personen u.a.

* Erhalt der Moglichkeit zum Parken von Kfz

Heraushalten von Durchgangsverkehr / gebietsfremden Verkehr

Weiterentwicklung und Starkung der Siedlung als attraktiver Wohnstandort

Machbarkeitsstudie Fahrradstralle | Veranstaltung 28.11.2024
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Einordnung Begriff ,,Fahrradstrafe”

>

» StralRe fur Fahrrader (inkl. Pedelecs) und Elektrokleinstfahrzeuge (E-Roller).

Andere Fahrzeuge konnen durch Zusatzzeichen erlaubt werden.
Fahrradstralie 8

* Erlaubte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.

Mégliche Zusatzzeichen * Fahrrader diirfen nebeneinander fahren, auch wenn ein Uberholt werden
- dadurch nicht mehr mdglich ist.
Anlieger
frei * Wenn notig missen Kraftfahrzeuge die Geschwindigkeit verringern.
[ As * Vorfahrtregelungen sind nicht berihrt.
= frel
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Gestaltung von FahrradstraRen

>

* 4,0 m Mindestbreite der Fahrgasse fur den Begegnungsfall

Fahrrad — PKW (RASt 06, S. 27
Fahrradstralie ( )

* 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu geparkten Fahrzeugen
(Leitfaden FahrradstrafSen Berlin, S. 14)

Richtlinie fiir die Anlage von
StadtstraBen (RASt 06) 075

- 4,00 52,00 —
Leitfaden zur Umsetzung von O
Fahrradstraflen in Berlin — 2
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Beispiele

Fahrradstralie

NiederwallstraRe
(Berlin)

BliicherstralRe
(Kassel)
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Beispiele

Fahrradstralle

Weidenweg
(Berlin)
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Eindriicke aus dem Strallenraum
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Verkehrserhebung

Riastr.

Friedrichsteiner Str.

Karl- 'o‘;é. Egon-

e
=
o

Junker-Jorg-Str.

Hentigstr.

Gundelfinger Str.

Treskowallee

© Geoportal Berlin / StEP Verkehr © OpenStreetMap contributors © MapTiler

wn
~
-

Marksburgstr.
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‘ Casarstr.

Aristotelessteig

-

Verkehrserhebung an
drei Querschnitten und an
drei Tagen:

e 18.09.
sonnig, 25°C (15°C)

* 19.09.
sonnig, 24°C (14°C)

e 24.09.
wechselhaft, 17°C (11°C)

Durchfliihrung von 408
NVerfolgungsfahrten” zur Ableitung
des Durchgangsverkehrsanteils
(~30 %).
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Verkehrserhebung — Mittlere Verkehrsanteile der drei Zahltage

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken
3000

2500
2000

1500

Fzg / Tag

1000

500
45

Radver

37 14 9
Radver Radver

Hohe Donhoffstrale Hohe Honower StralRe Hohe ROmerweg
*Anteil ohne

Kfz Quell- und Zielverkehr Kfz Durchgangsverkehr  ® Radverkehr Durchgangsverkehr
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Verkehrserhebung — Tageszeitliche Verteilung (Hohe Honower Weg)
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Verkehrsaufkommen [Fzg/h]

20

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Tageszeit
—18.09. Krad, PKW, Lfw —18.09. LKW, Bus —18.09. Rad
—19.09. Krad, PKW, Lfw —19.09. LKW, Bus —19.09. Rad
24.09. Krad, PKW, Lfw 24.09. LKW, Bus —24.09. Rad
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Parkraumanalyse - Stellplatzerfassung
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Parkraumanalyse - Stellplatzerfassung
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Verfiigbare Stellplidtze (davon frei/Uberbelegung)
Parkraumanalyse — Auslastung Vormittag (9-11h) ., _co% 70-70% 80-89% 90-99% 100%  >100%
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Verfiigbare Stellplidtze (davon frei/Uberbelegung)
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Unfallatlas
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Unfalle mit und ohne Fahrrad

Unfalle mit Personenschaden der
Jahre 2018 — 2023 aus dem
Radverkehrsatlas.

mit Fahrrad ohne Fahrrad
@ O Leicht verletzt
O | Schwer verletzt

Getotet

A A
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Onlinebeteiligung — Umfrageergebnisse

Wo wohnen  22% in der unmittelbaren Umgebung
Sie? 22% in Karlshorst
14% aulerhalb von Karlshorst

n=162

Wie oft 18% Oft (mind. 1x pro Woche)
verkehren Sie .
. 10% Ab und an (mind. 1x pro Monat)
in dem
StraRenzug? 1% Selten
1% Nie
n=163

Machbarkeitsstudie FahrradstralRe | Veranstaltung 28.11.2024

163 Teilnehmende

56%
1%
92% Alter * Geschlecht ——=
2%
42%
>811J. 68-801J. 26-67). weiblich méannlich B nicht-binar/
Wigop5).  Mg3.97) M g divers B sonstige R

13% Arbeiten
18% Holen/Bringen anderer Personen (z.B. Kinder)
Was machen Sie in 17% Gewerbe aufsuchen (Einkauf, Dienstleistung 0.A.)

der Regel in dem

2% Liefern

9% Sonstiges
n=163
Mehrfachantworten
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Onlinebeteiligung — Umfrageergebnisse

Welche 9% Ich gehe zu Full mit einem Kinderwagen.

Verkehrsmittel
nutzen Sie im
betrachteten 1% Ich fahre mit einem Rollstuhl/Krankenfahrstuhl.

re.gelmafilg 41% Ich fahre mit dem PKW (Selbst- und Mitfahren).
(mind. 1x pro

Woche) 31% Ich parke meinen PKW.

2% Ich gehe zu Ful® und nutze dabei eine Gehhilfe.

1% Ich nutze keines der vorgenannten Verkehrsmittel.

n=158
Mehrfachantworten

7% Ich gehe zu Full mit einem Kinderwagen.

Welche
Verkehrsmittel
nutzen Sie im
betrachteten 4% Ich fahre mit einem Rollstuhl/Krankenfahrstuhl.

Strallenzug m Fahrrad oder E-Bike.

(vszlneiggrgll;hlx em PKW (Selbst- und Mitfahren).

pro Woche) 12% Ich parke meinen PKW.

4% Ich gehe zu Ful® und nutze dabei eine Gehhilfe.

8% Ich nutze keines der vorgenannten Verkehrsmittel.

n=136
Mehrfachantworten

Machbarkeitsstudie FahrradstralRe | Veranstaltung 28.11.2024

o 8% lnfahrealeine.

Radfahrende: 20%
Wie nutzen Sie 16%
den StralRenzug 12%

meistens?
15%
n=153
Mehrfachantworten

Als 11%

Radfahrende:  14%
Wie bewerten
Sie die
Bestands-
situation?

13%

n=152

Ich fahre mit einer anderen erwachsenen Person.
Ich habe Kinder auf meinem Rad / im Anhénger.
Ich begleite auf dem Gehweg selbst fahrende Kinder.

Ich begleite auf der StraRe selbst fahrende Kinder.

Sehr gut, ich fiihle mich sicher bei der Nutzung.
Gut.

Neutral.

t, ich fihle mich unsicher bei der Nutzung.
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Onlinebeteiligung — Umfrageergebnisse

. . . . . sichere und
Wie wichtig sind Ihnen folgende Aspekte in dem barrierefroie
Strallenzug? Querungs- 6% neutral

moglichkeiten fir 59z

eher unwichtig
den FulRverkehr?

2% sehr unwichtig

19% sehr wichtig

Nebeneinander-
fah : 20% neutral
anren mit . - breite und freie .
Fahrradern? 14% eher UnWlChtlg Gehwege? 11% neutral
6% eher unwichtig
2% sehr unwichtig
Radabstellanlagen _
(Fahrradbiigel) an 10% eher wichtig
offentlichen Orten ~ 15% neutral

i o .
wie Kitas, Biiros Kfz-Stellplatze?  11% neutral

oder Gewerbe?

9% eher unwichtig

18% eher unwichtig
7% sehr unwichtig

n=0 162 n=0 162
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Onlinebeteiligung — Umfrageergebnisse

Unabh. von der
EE(a =g finalen Planung

freiheit

Verkehrs-
beruhi-
gung im
Quartier

Kreuzungen
Ubersicht-
licher
gestalten

Verhindern von Parken an den
Kreuzungen; Fahrradblgel, Erhohung
der Fahrbahn auf FuRgadngerniveau

Durchgangs-
verkehr

Sanieren der
Gehwege

Bessere

Fahrradvorrang, mehr Platz
und Sicherheit fur den
Radverkehr

Zusatzliche
Radinfra-
struktur auf
der
Treskowallee

Ruhenden
Verkehr

reduzieren
z.B. durch

Parkraumbewirtschaf-

tung, temporare
Parkverbote etc.

reduzieren
z.B. durch
gegenlaufige
EinbahnstraRen

Temposchwellen,

Verschwenkung,
etc. MaRnahmen

SENIES

ung des

Strallen-
belags

Aufent-
halts-
qualitat
steigern

Einziges
Problem ist die
Baustelle in
der
Treskowallee

Machbarkeitsstudie FahrradstralRe |

Beschil-
derung

Banke, Parklets,
Stadtgrun, ...

Gleich-
bleibend
bis mehr

Parkplatze

Quartier/Teil-

stralRen nur

fur Anlieger +
Lieferverkehr

frei

Fahrradstralde

auf der HentigstraRe und
Casarstrale

zur
Geschwindig-
keitssenkung

Minimierung

des

Keine
o Fahrrad
weiterhin 'Stra Be

bevor-
zugen

Veranstaltung 28.11.2024

Beflirchtung besteht, dass
die FahrradstraRe nicht
intuitiv ist und nur von

Anwohnenden genutzt wird;

Treskowallee kann, so wie
aktuell, fiir den Autoverkehr
einspurig werden, mit einer
Spur fiir den Radverkehr

Radinfra
fur die
Treskow-
allee

Autoverkehrs
(Mobilitats-
gerechtigkeit)
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Onlinebeteiligung — Verortete Hinweise

// Gehwegvorstreckungen, Karl-Egon-Str. Haufige Konflikte £ Zebrastreifen zur Keine Parkplatze mehr
Fahrradparken fur e = | durch Missachtung %2 sicheren Uberquerung | | auf dem Gehweg der
/ Kinderrader (o&‘\‘e §° des Stoppschildes, ® | Casarstr./Honower Str. Casarstr., lieber einseitig
/) - o¥ i 2 | gestalterische ‘%] durch Kinder langs (versetzt)
/ g Junker-Jorg-Str. fé Hervorhebung A 11 v 4
§° = | kénnte hilfreich sein <
Qo A D v g
Hentigstr. Casarstr. E;

Von der Honower Str. in
die Hentigstr. einbiegende

Vorfahrtsregelung oft Anderung der Richtung

missachtet, Uberhéhte
Geschwindigkeit auf

Autos sind eine Gefahr flr
Radfahrende, die die

der EinbahnstraRe, als
Vermeidung der

Gundelfinger Str.

Donhoffstralde. Schlechter Umfahrung der EinbahnstralRe zur
Zustand Gehwege. Treskowallee Uberraschung der Autos in
N6 v 0 ~ 15 v 1 beide Richtungen nutzen

RegelmaRige Konflikte und
Unubersichtlichkeiten bei
Begegnungen im Bereich

ohne EinbahnstralRe
~ 7 w0

. _________-_Treskowalewef

- — e = e — ————— e - - - e D ——
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Thema A
StrafSenquerschnitte

Machbarkeitsstudie Fahrradstralle | Veranstaltung 28.11.2024




Stralenquerschnitt — Zielsetzung und Hiirden

Uberholen im Bestand: nicht legal moglich

* Vermeidung gefahrlicher/unangenehmer Situationen 5 4.00 e

* Begrenzter Raum

 Abwagung zwischen konkurrierenden Anspriichen anp 8 mas

Bestandssituation: 6,00 M (Beispiel Hentigstr.) | —\

——~4,0-43—%

. | | B - 6,00 -
| |
| ©) O | Theoretisch notwendiges Mindestmald fir
\_ : C{f@b %9 | Fahrradstral3en mit Parken: 6,75 m
- |
. : = | | 0,75
g : | ; - 4,00 —=5=2,00 -
| I _
: :-~1,60+—1,50+T ; Il
——3,25 6,00 3,26— ‘ " Q
12.50 ' r —
- 6.79 -

35

Machbarkeitsstudie Fahrradstralle | Veranstaltung 28.11.2024
GRUPPE PLANWERK



Strallenquerschnitt — zu betrachtende Varianten

Unterschiede bezuglich:

* Kfz-Parken: einseitig auf Fahrbahn,
einseitig auf Gehweg, linksseitig oder
rechtsseitig, beidseitig auf Gehweg,
ohne Parken

* Fahrgassenbreite: regelkonform,
untermalig

* Verkehrsfuhrung:
Einbahnstralenregelung
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Auswirkung in Casar- bzw.
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Thema B
Knotenpunktgestaltung,

und weitere MafSnahmen

@
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Knotenpunktgestaltung — Zielsetzung und Hirden

* Vorfahrt im Verlauf der Fahrradstrale ohne Erhohung
der Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs

* Verbesserung der Querungsmoglichkeiten fur den
FuBBverkehr

e Sichtbeziehungen sicherstellen
e Barrierefreie Querungen

e Bericksichtigung Schleppkurven (Feuerwehr,
Mullabfuhr)

* Gehwegvorstreckungen zur Verkehrsberuhigung
moglich

* Option: Nutzung von Fahrradbtigeln zum Freihalten
von Kreuzungsbereichen

* Verortung von Buigeln vor 6ffentlichen Einrichtungen
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Knotenpunktgestaltung — Mogliche MaRnahmen

Beispiel Ausgangssituation Vorfahrt und Sichtbarmachen Radverkehr

5,00 5,00
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Knotenpunktgestaltung — Mogliche MaRnahmen

Markierungslosung Querungsstelle Markierungslosung mit Bligeln
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Knotenpunktgestaltung — Mogliche MaRnahmen

Bauliche Losung: Gehwegvorstreckung Gehwegvorstreckung mit Bligeln
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Knotenpunktgestaltung — Mogliche MaRnahmen

Bauliche Losung: Gehwegliberfahrt Gehwegliberfahrt mit Biigeln
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Thema C

Verkehrsorganisation
Einbahnstrafien, Modale Filter, o.A.
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Verkehrsorganisation - Bestand

l]

A
4:-; Str. %—.
; E o) O
/ o) 2 4&;
: ; C. g
Junker-Jorg-Str. > - > u& I
> - 9
%
,. Hentigstr. Cisarstr. < -
/ < < > (o)
/ 3
o
/ <
/ ®
>VI Gundelfinger Str.> S
Treskowallee \
-~ >
V ®) ’b\\ee
“«a\é S

© Geoportal Berlin / StEP Verkehr © OpenStreetMap contributors © MapTiler



Verkehrsorganisation - Zielsetzung
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Verkehrsorganisation - Zielsetzung
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Verkehrsorganisation - Zielsetzung
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Verkehrsorganisation - Zielsetzung
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Verkehrsorganisation - Zielsetzung
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Verkehrsorganisation — Option ,,Gegenldufige Einbahnstrafle” (minimale Veranderung)
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Verkehrsorganisation — Option , Einbahnstrafle CasarstraRe”
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Abkurzung Treskowallee Gber
Marksburgstr. und Hentigstr.
=2 umfahrt nur kurzes Stlick

Erleichtert Abklirzung
Wallensteinstr — Sangeallee —
Honower Str. — Treskowallee

Zunahme Verkehr auf
Marksburgstr. zwischen
Treskowallee und Hentigstr.




Verkehrsorganisation — Option ,,modaler Filter”

Diagonalsperre Durchfahrtsbeschrankung

Wendemaoglichkeit PKW /
Durchfahrt Millabfuhr ¥
sind zu bercksichtigen.
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Verkehrsorganisation — Option ,,modaler Filter”
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3. Gemeinsame Erorterung

Thementische

-
|
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So funktioniert’s
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Thema B Knotenpunktgestaltung OOOQ 2 Wechsel QQ Knotenpunktgestaltung
@~ ierd 20 Minut O
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Nachste Schritte

e Auswertung des Workshops und Veroffentlichung der Dokumentation

* Erarbeitung von Varianten unter Berlcksichtigung der Bestandsanalyse, der
Ergebnisse der Onlinebeteiligung und der heutigen Veranstaltung und Empfehlung
einer Vorzugsvariante

* Vorstellung der Vorzugsvariante voraussichtlich am 11.02.2025, 18 Uhr

* Erstellen eines Abschlussberichts

Machbarkeitsstudie Fahrradstralle | Veranstaltung 28.11.2024




Verabschiedung
Frau KekulllUoglu, Bezirksstadtratin
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