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STRABENBAHNNEUBAUSTRECKE WARSCHAUER STRABE - HERMANNPLATZ
ABSCHNITT 2: FALCKENSTEINSTRAISE

Gorlitzer Park ———

AUSGANGSSITUATION: PLANUNGSPRAMISSEN

e Abschnitt ist rund 450 m lang

e Strafle ist rund 19 m breit

e Abschnitt gehdrt zum OPNV- und Radvorrangnetz

e Alter und neuer Baumbestand auf beiden Straf3enseiten: die zusdtzlich beauftragte Baumstudie in der Vorplanung
kann nur ungetahre Aussagen zu Baumfallungen geben, in weiteren Planungsphasen vertiefende Gutachten notig PRIORITAT 4 PRIORITAT 5 PRIORITAT 6

 Besonderheiten: intensive Seitenraumnutzung durch Gastronomie; verkehrsberuhigter Bereich und ERHALT DER HEUTIGEN SEITEN- WIRTSCHAETS- ANWOHNER-

Kiezblock; mogliche Haltestelle Gorlitzer Park wird im Kreuzungsbereich Falckensteinstrafie/Gorlitzer Str. RAUME + BAUMBESTAND VERKEHR (FEVERREHR PARKEN
gepriift (keine Haltestelle im Garlitzer Park)

PRIORITAT 1 PRIORITAT 2 PRIORITAT 3

PRIORISIERUNG ANGEBOT FUR RAD- AUFENTHALTS- QUERUNGS-
OPNV UND FUBVERKEHR QUALITAT MOGLICHKEITEN

PRIORITAT 7

VARIANTE STRABENBUNDIGER BAHNKORPER IN MITTELLAGE

Gleise liegen mittig in der Straf3e, rechts und links davon sind Flachen fiir Rad- und Lieferverkehr, Ver- und Entsorgung (bspw. Miillabfuhr) sowie Fuf3verkehr und Auf3enfldchen Gastronomie vorgesehen.

Entwurt

kleiner AuRengastronomie StraRe mit Sitzbank  Fahrradparken Nische mit Belagswechsel  AuBengas- Versicker-  Ladezone/ Kfz-Verkehr nur in
Spielplatz Neupflanzung

Sportplatz Gleisen Sitzhockern und tronomie ungsflichen Multifunktionsfliche Richtung Siiden
-bénken zulassig
| <

Eingangssituation Haltestellen- Ladezone Offene Baumscheiben/ Neupflanzungen StraRe mit Gleisen  Platzgestlatung aus Entsiegelung und Be- Gehweg Radweg
noch in Klirung bereich Versickerungsfiéichen Wettbewerb “Okol- griinung mit Sitzgelegen-

ogischer Griinzug heiten é Bestand T b
Kfz Verkehr nur in Rich- Begriinte Haltestelle Radweg Biirgersteig Wrangelkiez” von 2022
tung Norden zuléssig

Abbildung nicht maf3stabsgetreu

Lageplan Falckensteinstrafle - Straf3enbiindiger Bahnkérper in Mittellage | Quelle: Ramboll Querschnitt Q II. 1 Falckensteinstraf3e, Mittellage, Strecke | Quelle: Ramboll So kdnnte es aussehen: Falckensteinstrafle, Mittellage, Strecke | Quelle: Ramboll

WAS SPRICHT FUR DIESE VARIANTE?
Einseitig besonderer Bahnkorper ermoglicht potenziell hohere Durchschnittsgeschwindigkeit als auf einem strafienbiindigen Bahnkorper
Klare, Gibersichtliche und symmetrische Strafienraumautteilung
Geradlinige Radverkehrsfiihrung und potenziell beidseitige Anlage von Abstellmoglichkeiten
Potenziell weitestgehender Baumerhalt auf beiden Seiten moglich

Flachenverfiigbarkeit und Erreichbarkeit der Seitenradume fiir Ver- und Entsorgung sowie Lieterverkehr im Vergleich zur Variante Seitenlage etwas besser

WELCHE HERAUSFORDERUNGEN GIBT ES BEI DIESER VARIANTE?

e Haltestelle Gorlitzer Park mit Flihrung des Radverkehrs tiber Wartefldche und Haltestellenausstattung evil. nicht vollumtanglich moglich
 Angebot tiir Radverkehr entspricht nicht Standard der AV Geh- und Radwege

e Fiir Baumerhalt besteht erhohtes Risiko durch Eingriffe in Kronen- und Wurzelbereiche

Bestand |

Querschnitt Q Il. 3 Falckensteinstrafle, Mittellage, Haltestelle | Quelle: Ramboll So konnte es aussehen: Falckensteinstrafle, Mittellage, Haltestelle| Quelle: Ramboll

WAS MUSS NOCH DETAILLIERT GEPLANT/GEPRUFT WERDEN?

e Detaillierte Prifung zur Bereitstellung von Lieferflachen, ggf. in Seitenstrafien

e Uberpriifung und Abgleich Hinweise aus Bevélkerung mit dem vorliegenden Planungsstand inkl. Uberarbeitung Lagepléne
 Ausarbeitung Ubergénge zwischen den einzelnen Planungsabschnitten

e Untersuchung Verkehrsprognose 2035 und Leistungstahigkeit Kfz-Verkehr fiir die Kreuzung Schlesische Strafle - Falckensteinstrafie; Abstimmung mit Kiezblock Wrangelkiez

Senatsverwaltung

fur Mobilitat, Verkehr, B E R L I N

Klimaschutz und Umwelt
Entwurfsstand: Mai 2024




