STRABENBAHNNEUBAUSTRECKE WARSCHAUER STRARBE - HERMANNPLATZ
ABSCHNITT 6: SONNENALLEE UND URBANSTRAIDE

AUSGANGSSITUATION:

e Abschnitt ist rund 700 m lang (Sonnenallee rund 350 m, Urbanstraf3e rund 350 - 400 m)

e Straf3ienraum mit rund 34 m Breite im Vergleich zu anderen Planungsabschnitten recht grof3ziigig

 Drei Baumreihen: je eine Baumreihe in beiden Seitenbereichen sowie eine in Mittellage

* Nicht Teil des Radvorrangnetzes (d. h. Basisstandard bei Radverkehrsanlagen von 2,0 bis 2,3 m Breite)

o Abschnitt gehdrt zum OPNV-Vorrangnetz (Busangebot: M41, 171 und 194; M29 wird verlegt - neuer Linienverlauf in Priifung)
e Besonderheit: Beidseitig sehr intensive Seitenraumnutzung mit starkem Fufdverkehr; hoher Bedarf an Lieferzonen

LEGENDE PLANUNG
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schluss an Blatt 10

PLANUNGSPRAMISSEN

PRIORITAT1

WAS SPRICHT FUR DIE VARIANTE ,,BESONDERER BAHNKORPER IN MITTELLAGE“?
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KFZ-VERKEHR

INFORMATIONEN RUND UM DIE VARIANTENENTWICKLUNG:
e Planungsrandbedingung ist die Abwicklung des hohen OPNV-Angebotes von Bus und Straflenbahn:
o Die Buslinie M41 wird weiterhin bis zur Umstellung auf den Strafienbahnbetrieb liber die Sonnenallee gefiihrt.
o Gemeinsame Haltestellen fiir Straflenbahn und alle Buslinien sind aus betrieblichen Griinden nicht moglich.
Die Fahrtenzahl ist zu hoch, um alles stabil abwickeln zu konnen.
o Die Grundlagenuntersuchung fiir eine mogliche Straflenbahnlinie von Potsdamer Platz bis nach Schoneweide
ist gestartet. Der Abschnitt Sonnenallee/Urbanstrafie wird daher so konzipiert, dass die Fiihrung einer

zukiinftigen Straf3enbahn in diesem Abschnitt mitgedacht wird = Losung fiir Bushaltestellen ist als
Zwischenlosung anzusehen, bis die Linie M41 von Bus auf Straflenbahn umgestellt wird.
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Querschnitt der zu Beginn mitgepriiften Seitenlage | Quelle: Ramboll

Gute stadtebauliche Integration durch klare und symmetrische Straflenraumaufteilung
Barrierefreier Zugang und Erreichbarkeit der Haltestellen

Gehwege verbleiben grofitenteils in heutiger Breite

Mehr Querungen und Aufstellflachen fiir den Fufdverkehr, wodurch mehr Sicherheit gegeben ist
Radverkehr erhalt einen Radfahrstreifen und bietet somit mehr Sicherheit

Potenziell weitestgehender Baumerhalt auf beiden Seiten moglich

_ieferzonen konnen neben der Straflenbahntrasse in Mittellage angeordnet werden; dadurch sind beide
Straf3enseiten gut erreichbar

Das hohe Fahrautkommen von Bus und Strafienbahn kann in dieser Variante gut organisiert werden

WAS MUSS NOCH DETAILLIERT GEPLANT/GEPRUFT WERDEN?

Ausarbeitung der Kehranlage in der Urbanstrafle

Detaillierte Priifung zur Bereitstellung von Lieterzonen, ggf. in Seitenstrafien

Uberpriifung und Abgleich Hinweise aus Bevélkerung mit vorliegendem Planungsstand inkl. Uberarbeitung Lagepldne
Ausarbeitung Ubergénge zwischen den einzelnen Planungsabschnitten

Untersuchung Verkehrsprognose 2035 und Kfz-Verkehr; bei fehlender Leistungsfdhigkeit ist die Radverkehrsanlage in
Zusammenhang mit der parallel verlaufenden Fahrradstrafie Weserstrafie zur priifen

e Als besondere Herausforderung wurde der Bedarf an Lieferflachen diskutiert. Darauthin wurde
eine Studie mit Bestandsaufnahme und Konzeptentwicklung beauftragt. Die Ergebnisse der
Bestandsaufnahme flossen bereits in die Variantenentwicklung ein.

¢—— °* Es wurde auch eine Variante in Seitenlage gepriift.

* |m Vergleich zur Variante in Seitenlage weist die Variante in Mittellage deutlich mehr
Multifunktionsflachen auf, die fiir Laden und Liefern genutzt werden konnen. Auf3ierdem konnen
die bestehenden Busverkehre in der Variante in Seitenlage nicht zusammen mit der Straf3ienbahn
abgewickelt werden.

Senatsverwaltung

tir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N

Klimaschutz und Umwelt




