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AUSGANGSSITUATION:

Straf3e ist rund 20 m breit (ohne Kreuzgang)
itt ist rund 340 m lang

itt gehort zum OPNV- und Radvorrangnetz

Herausforderung: Trassentiihrung unter U-Bahn-Viadukt
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PLANUNGSPRAMISSEN

Radweg StraBenbiindiger StraBenbiindiger =~ Radweg
Bahnkorper Bahnkorper

PRIORITAT1
PRIORISIERUNG

OPNV

PRIORITAT 2

ANGEBOT FUR RAD- UND
FUBVERKEHR

Bestand | Bestand |

PRIORITAT 3

ERHALT DER HEUTIGEN SEITEN-
RAUME + BAUMBESTAND

PRIORITAT 4

WIRTSCHAFTS-
VERKEHR
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PRIORITAT 5

A

SDUERUNGS-
MOGLICHKEITEN
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PRIORITAT 6

VERKEHR

PRIORITAT 7

ANWOHNER-
PARKEN
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STRABENBAHNNEUBAUSTRECKE WARSCHAUER STRABE - HERMANNPLATZ
ABSCHNITT 1: OBERBAUMBRUCKE

LEGENDE PLANUNG
|:| Gehweg / Uberwegsflache Bahnkdrper Griingleis

I:l Dienstweg Bahnkdorper, besonderer Bahnkérper
_ Radweg _ Bahnkdrper, straRenbiindiges Gleis und Gleisquerung
|:| Radfahrstreifen > Baumbestand
_ Fahrradstralle r;/j ‘K'°"°”“"s'f”“°")
_ Strake = Baumfallung
_ Inselkdpfe und Nebenflachen Baumneu pflanzun 9
P Muttifunktionsflache
I:l Strallennebenflachen / Griinflache
_ Haltestellen und Rampen
-
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WAS SPRICHT FUR DIESE VARIANTE?

e Mehr Flachen fiir den Umweltverbund auf der Oberbaumbriicke

 Besonderer Bahnkorper sorgt tiir zuverlassige Fahrzeiten der Straf3ienbahn sowie

noheren Fahrkomfort

* In Fahrtrichtung Warschauer Strafie im Kreuzungsbereich Miihlenstraf3e/Warschauer Strafle:

Keine Uberlagerung von StraBBenbahn und Kfz-Aufstellfléche

 Hohere Sicherheit in Fahrtrichtung Warschauer Strafie durch Trennung von Kfz und Straf3enbahn

e Gehwegbereiche verbleiben in ihrer heutigen Breite

e Rettungsverkehre konnen besonderen Bahnkorper betahren, somit ggf. Stau durch Kfz umfahren

e Haltestelle Falckensteinstraf3ie/Schlesische Strafle verbindet Strafienbahn mit Bus-Angebot

WAS MUSS NOCH DETAILLIERT GEPLANT/GEPRUFT WERDEN?

e Priifung, in welcher

Richtung die Strafienbahn auf dem besonderen Bahnkorper gefiihrt wird

(abhdngig davon, ob Trassierung unter Viadukt so auch moglich ist)

* Radwege werden reduziert; bleiben jedoch mit 2,50 m Breite entsprechend der Vorgaben

Radvorrangnetz erhalten

e Fahrtrichtung Warschauer Strafde: Voraussichtlich eine Abbiegespur aut der Oberbaumbriicke

Richtung Friedrichs

 Uberpriifung und A
inkl. Uberarbeitung

hain/Mitte weniger (zwei statt drei Spuren)

ogleich Hinweise aus Bevolkerung mit dem vorliegenden Planungsstand

Lagepldane

o Ausarbeitung Ubergdnge zwischen den einzelnen Planungsabschnitten

e Untersuchung Verkehrsprognose 2035 und Leistungstahigkeit Kfz-Verkehr

Senatsverwaltung

tir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N

Klimaschutz und Umwelt




