FalckensteinstraBe h

STRABENBAHNNEUBAUSTRECKE WARSCHAUER STRARBE - HERMANNPLATZ
ABSCHNITT 4: GLOGAUER STRAIDE

Pannierstrafle i
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e Abschnitt ist rund 450 m lang _ | : 1 : - : s e g ' :::::n
e Strafle ist rund 18-19 m breit == 1 SRS el 0 :,::rs“uaﬁonen
e \ereinzelte Baume entlang westlicher Straf3enseite — ==t . | % Gehweg
e Abschnitt gehc’jr’[ zum Radvorra ngnetz - Bl e i “ e N = - ------ e == S oy o o g ~ Wasserdurch-
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e Kategorie IV im libergeordneten Straf3ennetz fiir Kfz-Verkehr (Erg&nzungsstrafle)
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e Besonderheiten: zukiinftig auch im Vorrangnetz OPNV; Kiezblock im Reichenberger Kiez
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vorgesehen, noch keine Planung vorliegend

Bestandsbaume

Neupflanzung Sicherheitsstreifen  Biirgersteig Haltestellenbereich Neupflanzungen  StraRe mit Gleisen Radweg Entsiegelung und Gehweg
Begriinung mit
Sitzgelegenheiten

Neue Baume

WAS SPRICHT FUR DIE VARIANTE ,,STRABENBUNDIGER BAHNKORPER
IN MITTELLAGE + RAD- UND GEHWEG AUF BEIDEN SEITEN“?

PLANUNGSPRAMISSEN
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Glogauer-
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— SRIORISIERUNG | e Gute stadtebauliche Integration durch klare und symmetrische Straflenraumaufteilung
OPNV : o Ubersichtliche und damit sicherere Kreuzungsbereiche als in anderen untersuchten Varianten
DRIORITAT 2 .  Hohe Aufenthaltsqualitat und gute Erreichbarkeit der Haltestellen
ANGEBOT FUR RAD- UND o ﬁ : | e (Gegeniiberliegende Haltestellen und kurze Umsteigewege zwischen Straf3enbahn
FUBVERKEHR B . . L
N — | und Bus fiir eine leichte Orientierung
PRIORITAT 3 e Breite Seitenrdume und Gehwege mit Aufenthaltsqualitat und hohem Sicherheitsempfinden
ERHALT DER HEUTIGEN SEITEN- e Ao 150 vmel e hiedkaltr
RAUME + BAUMBESTAND
e Potenziell weitestgehender Baumerhalt moglich
PRIORITAT 4
QUERUNGS- WAS MUSS NOCH DETAILLIERT GEPLANT/GEPRUFT WERDEN?
MOGLICRKEITEN ' e Fiihrung des OPNV zusammen mit Kfz ist kritisch fiir den
PRIORITAT 5 ® % Betriebsablauf (Staugefahr) und entspricht damit nicht den Planungsprdmissen
WIT/L?Q?(;”H-\;TS- ==  Ubergang vom Gérlitzer Park mit Zweirichtungsradweg als méglicher Konfliktpunkt
] [ ﬁ o e Detdaillierte Priiftung zur Anordnung von Lieferzonen, ggf. in Seitenstrafien
PRIORITAT 6 : [ E=ometia oc . : : : .. : :
Bestand | ] | e Uberpriifung und Abgleich Hinweise aus Bevolkerung mit vorliegendem Planungsstand
KFZ-VERKEHR inkl. Uberarbeitung Lagepldne
e o Ausarbeitung Ubergdnge zwischen den einzelnen Planungsabschnitten
ANWOHNER- e Untersuchung Verkehrsprognose 2035 und Leistungsfdhigkeit Kfz-Verkehr
PARKEN
WELCHE VARIANTEN WURDEN AUBERDEM GEPRUFT? = [EEE = S
» Besonderer Bahnkorper als OV-Trasse in Mittellage + einseitige Fahrradstraf3e und —_ e Wie in der Pannierstraf3e (Abschnitt 5) wurden die Varianten mit besonderem Bahnkdrper und Fahrradstrafle entsprechend der

Gehweg Richtung Kreuzberg (Einbahnsystem) und Geh- und Radweg Richtung Neukdlln Planungspramissen zur Forderung des Umweltverbundes entwickelt. Nach aktuellem Stand ist eine Umsetzung durch rechtliche und

Glogauer: | Gonweg  Besondersr Bamkorper . Besondorer Bahnkoer & Fahradsuate . Fabadstase  Gonwes | Slogauer-
............
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e Besonderer Bahnkérper in Seitenlage + Fahrradstrafle in Seitenlage verkehrliche Hiirden jedoch sehr schwierig und bedarf weiterer austiihrlicher Abstimmungen. Diese laufen weiter parallel zum Planungsprozess

, , , , , — e Die Variante ,,Straf3enbiindiger Bahnkorper in Seitenlage® erscheint nach einer ersten Bewertung weniger vorteilhatt als die Variante in
(in beide Richtungen); Gehweg auf beiden Seiten T o .
Mittellage. Dazu gehoren Aspekte wie weniger Flache fiir Radverkehr oder uniibersichtlichere und damit unsicherere Kreuzungsbereiche.
* StraB3enbindiger Bahnkdrper in Seitenlage + Zweirichtungsradweg aut der e Die Variante ,,Straf3enbiindiger Bahnkorper in Mittellage* kann mit den aktuellen Rahmenbedingungen und Anforderungen am besten
ostlichen Seite; Gehweg aut beiden Seiten 3 umgehen. Mit Blick nach vorn kann diese Variante auch auf mégliche verkehrsorganisatorische Mafinahmen reagieren.

Senatsverwaltung

fur Mobilitat, Verkehr, B E R L I N

Klimaschutz und Umwelt




