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WELCHE VARIANTEN WURDEN AUBERDEM GEPRUFT?
 Besonderer Bahnkdrper als OPNV-Trasse in Mittellage —

e Wie in der Glogauer Strafle (Abschnitt 4) wurden weitere Varianten entsprechend der Planungsprdmissen zur Férderung des Umwelt-

+ Fahrradstrafie und Gehweg auf beiden Seiten

verbundes entwickelt. Nach aktuellem Stand ist eine Umsetzung durch rechtliche und verkehrliche Hirden jedoch sehr

schwierig und bedarf weiterer ausfiihrlicher Abstimmungen. Diese laufen weiter parallel zum Planungsprozess.

e Besonderer Bahnkdrper als OPNV-Trasse in Seitenlage

e Die Variante ,,Straf3enbiindiger Bahnkorper in Mittellage® entspricht der aktuellen Rahmenbedingung, dass die

+ Fahrradstrafe in Seitenlage (in beide Richtungen) SN Pannierstrafle Teil des Hauptverkehrsstraf3ennetzes ist und voraussichtlich auch bleiben wird.

sowie Gehweg auf beiden Seiten

Senatsverwaltung

tir Mobilitat, Verkehr, B E R L I N

Klimaschutz und Umwelt




