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Mithilfe der StraBenbahn baut Berlin den Umweltverbund (OPNV, Rad- und
FuBBverkehr) weiter aus. In den kommenden Jahren sollen diverse Projekte

geplant und umgesetzt werden, um neue Verbindungen im bestehenden o
OPNV zu schaffen und die verschiedenen Netze (U- und S-Bahn, Bus und

N
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Straf3enbahn) besser miteinander zu verkniipfen.

Welche Planungsphasen eine neue Strafienbahnstrecke durchlauft, wie die

STRABENBAHNPLANUNG

IN BERLIN

WAS SIND DIE VORTEILE VON STRAIBENBAHNEN?

e Klimafreundlich:
Leistungsstark:

e Sicher:

e Komfortabel:

sogenannte Vorplanung strukturiert ist und wie das Ganze konkret bei

einem Projekt aussehen kann, wird hier und in den weiteren Plakaten zur o

Barrierefrei:

Neubaustrecke Warschauer Strafe - Hermannplatz erldutert.

Strategische Planung
z.B. NVP, Step MoVe

Grundlagenermittlun Beteiligt in
J J Abstimmungsrunden

Verkehrsmittelvergleich

Trassenuntersuchung

Wirtschaftlichkeits-
untersuchung

Senatsbeschluss

Umsetzungsplanung

Vorplanung
(inkl. informelle
Biirger*inneninformation)

Konzepterstellung fiir
Straflenraum

(OPNV, M1V, Rad- und
Fuf3verkehr,
Wirtschaftsverkehr)

Ergdnzende Studien &
Priifungen besonderer
Sachverhalte

Planungsempfehlung

-

Planfeststellungs- und
Anhorungsbehorde

Als TOB beteiligt

Teil des engen Projektteams

Ubernahme
Vorhabentrdgerschaft

Entwurfsplanung

Genehmigungsplanung

Planfeststellungverfahren
(formelle
Biirger*innenbeteiligung)

Ausfiihrungsplanung

Baubeginn

Planungsablauf und Projektverantwortung am Beispiel der M10-Verldngerung

e ,Schienenbonus*:

WIE WIRD EINE NEUE STRABENBAHNSTRECKE GEPLANT?

Ob eine Straf3enbahnstrecke geplant werden soll, kann dem aktuellen Nahverkehrsplan 2019-2023
(inkl. Bedarfsplan) entnommen werden. Darauf aufbauend startet die Senatsverwaltung fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz & Umwelt mit den rechtlich erforderlichen Planungsschritten fiir eine Neubaustrecke.

Jede Strafenbahnplanung durchlduft dabei die neun Leistungsphasen nach HOAI (Honorarordnung fiir
Architekten und Ingenieure).

Die Grafik zum Planungsprozess zeigt neben den Inhalten der Planungsphasen, fiir welche Planungsschritte
die Senatsverwaltung verantwortlich ist und wann die BVG bis zur Inbetriebnahme ibernimmt.

WAS BEINHALTET DIE VORPLANUNG EINER STRABENBAHN?

Mithilte der Vorplanung wird die technische Entwurtsplanung vorbereitet. Ziel ist es, ein
Planungskonzept zu entwickeln und abzustimmen.

Das ,,Wie“ wird erarbeitet: Es ist die konzeptionelle Planung zur zukiinftigen Strafienraumaufteilung
unter Berlicksichtigung Berliner Planwerke, z. B. Nahverkehrsplan 2019-2023, Berliner Mobilitatsgesetz,

Betriebsordnung Straf3enbahn (BOStrab), StVO, AV Geh- und Radwege, Rast06, ERA etc.

Am Ende soll eine Planungsempfehlung mittels Variantendiskussion und Abwdgung (8§ 25 MobG) fiir die
gesamte Strecke vorliegen. Sie stellt die Grundlage fiir die anschlief3ende Entwurtsplanung und damit fiir
die detailliertere technische Ausarbeitung der Straf3ienbahntrasse dar.

In der Vorplanung ist noch keine zentimetergenaue Planung moglich. Vielmehr wird flachenhaft geschaut,
wie sich die Straflenbahn zukiinftig in den Straflenraum integrieren kann. Teil der Vorplanung ist es u. a. zu
prifen, wo der Gleiskorper im Straf3ienraum liegen soll, wo die Gleise in der Straf3e langfiihren oder wo die
Haltestellen genau verortet werden. Dabei sehen sich die Planer*innen die StraflenrGume grundsatzlich

von Hauskante zu Hauskante an. Ziel ist es, eine konzeptionelle Straflenraumaufteilung zu erarbeiten, die
eine gemeinsame Losung fiir alle Verkehrstrager, Stadtgriin etc. enthalt.

Auch die technische Machbarkeit von besonderen Entwurfssituationen wird dabei
gepriift, wie z. B. die Unterquerung des U-Bahn-Viaduktes bei der M10-Verlangerung.

Weil Straflenbahnen elektrisch fahren, stof3en sie kein CO:2 aus und leisten so einen wichtigen
Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat.

Straf3enbahnen konnen deutlich mehr Menschen transportieren als Autos und Busse und
entlasten Strafien so ganz automatisch.

Weil Straf3enbahnen auf eigenen Gleisen fahren, sind sie seltener in Unfalle verwickelt.
Straf3enbahnen bieten viel Platz und fahren dank der Gleise besonders ruhig und gleichmaflig.
Ob mit Rollstuhl, Kinderwagen oder Rollator: In Strafienbahnen ldsst sich ebenerdig einsteigen.

Schienenfahrzeuge haben bei den Fahrgdsten eine hohere Akzeptanz als Busse,
das bestatigen Untersuchungen. Als Griinde hierfiir gelten etwa der hohere Fahrkomfort und die grofiere Laufruhe.

« Klarung der Aufgabenstellung, Ziel der Mallnahme
« Ermittlung der vorgegebenen Randbedingungen, Kontext der Malinahme

BERLIN | {

« Trassenuntersuchung und Nutzen-Kosten-Berechnung (FF SenMVKU, Mitwirkung BVG)
» Durchflihrung der friihen Offentlichkeitsbeteiligung nach §25 VwVfG

Lph 1: Ideenphase /

Grundlagenermittiung

 Senatsbeschluss

« Erster Vorentwurf zu Gestaltung der Neubaustrecke (FF SenMVKU, Mitwirkung BVG)

BERLIN | {

« Abstimmung mit Bezirken

« Durchfuhrung von offentlicher Informationsveranstaltung (informell)

« Ausarbeitung Vorentwurf bzgl. Gleisanlagen- und Strallenraumgestaltung (FF BVG, Mitwirkung SenMVKU)
« Abstimmungen mit Bezirken sowie Wasser-, Strom-, Telekommunikationsversorgern
» Erstellung von Gutachten zur Bewertung der Auswirkungen (u.a. Verkehr, Larm, Umwelt)

BVG

« Zusammenstellung aller fur die Planfeststellung erforderlichen Prufunterlagen
BVG _ » Durchfiihrung einer Burger-Informationsveranstaltung (informell)
Lph 4: Genehmigungsplanung/ . SenMVKU (Anhdérungs-, Planfeststellungsbehdrde): Offentliche Auslegung der Plane, Erorterungstermin [seun[ 1|
Planfeststellung « Erstellung fachlicher Stellungnahmen zu Einwendungen im Planfeststellungsverfahren

» Aufbereitung der planfestgestellten Unterlagen in ausfuhrungsreifer Detalilliertheit
 Erstellung der Bauplanungsunterlage (BPU)

BVG Lph 5: Ausfuhrungsplanung,
« Ausschreibung und Vergabe der Bauleistungen

Lph 6: Bau-Ausschreibung,
Lph 7: Vergabe

e Infrastrukturbau
BVG » Parallele Bauinformationsmafinahmen
Lph 8: Bauphase * Inbetriebnahme

WIE WIRD IN BERLIN ZU NEUEN STRAIBENBAHNSTRECKEN INFORMIERT?

Die rechtlich vorgeschriebenen Planungsschritte enthalten Vorgaben, inwieweit zwingend
beteiligt/informiert werden muss.

Nach § 25 VwVfG soll eine friihe Offentlichkeitsbeteiligung erfolgen. Bei Straflenbahnneubaustrecken
geschieht dies bislang in Rahmen der Grundlagenuntersuchung.

Im formellen Planfeststellungsverfahren wird die Planung offentlich ausgelegt und es werden alle Trager
offentlicher Belange und Betroffene angehort und abgewogen. Mit Planfeststellungsbeschluss ist die
Planung final und das Baurecht liegt vor.

Zusatzlich zur formellen Beteiligung wird je nach Projektcharakter und -gebiet, durch das die Trasse
verlaufen soll, der informelle Kommunikationsprozess individuell abgestimmt.

Auf der Projekthomepage werden Informationen zum Planungsstand und ggf. zusatzlichen Veranstaltungen
veroftentlicht. Auf der Plattform mein.berlin.de wird die Veranstaltungsdokumentation
online zur Verfligung gestellt.

Senatsverwaltung
fir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt

BERLIN




