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5. STRATEGIEN UND MABNAHMEN
FUR 2024 BIS 2029

51. Vorgehensweise

Der erste gesamtstddtische Larmaktionsplan wurde im Jahr 2008 verdffentlicht. In den fol-
genden Jahren entwickelte sich die Stadt deutlich dynamischer als es damals absehbar war.
Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir Berlin 2024 - 2029 wird sowohl MaBnahmen zur
Larmminderung, bewdhrte Larmminderungsstrategien als auch die Ergebnisse der bisher ent-
wickelten MaBBnahmen beriicksichtigen.

Die bisherigen Larmaktionspldne aus den Jahren 2008, 2013 und 2019 enthielten bereits
zahlreiche Maf3nahmen, die gréfitenteils schon umgesetzt, heute in Umsetzung sind oder
gegebenenfalls zukiinftig fortgefiihrt werden sollen. Eine zusammenfassende Darstellung der
kommenden Aktivitdten des Larmaktionsplans ist den jeweiligen Abschnitten angefiigt.

Fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplans wurde die in Kapitel 4 beschriebene Offentlich-
keitsbeteiligung durchgefihrt. Im Zusammenhang mit den vorherigen Larmaktionspldnen,
den Ergebnissen aus der Offentlichkeitsbeteiligung sowie aktuellen Beschwerdefdllen aus der
Bevdlkerung wurden Schwerpunkte erkannt, die in der Fortschreibung des Larmaktionsplans
bearbeitet werden.

In der letzten Offentlichkeitsbeteiligung zum Lérmaktionsplan 2019 - 2023 hat sich das Verhal-
ten von Personen im Straf8enverkehr als wichtiges Thema herausgestellt und wurde als Hand-
lungsauftrag angenommen. Das individuelle Verhalten im Kfz-Verkehr hat einen maf3geblichen
Einfluss auf die Larmbelastung. Unnétiger Larm entsteht unter anderem durch das Fahren mit
hoher Drehzahl und das Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Ein Teilprojekt
war die testweise Aufstellung eines ,,Larmblitzers”,

5.2. Strategien im Einzelnen

5.21. Fahrbahnoberfldchen

Die Emissionen des StraBenverkehrs setzen sich aus Antriebs- und Reifen-Fahrbahn-Gerdu-
schen zusammen. Bereits bei Geschwindigkeiten ab circa 30 Kilometer pro Stunde dominiert
das Abrollgerdusch, sodass larmarme Reifen und larmoptimierte Fahrbahnoberflachen erheb-
lich zur Larmminderung beitragen kdnnen. Die innerstddtischen Larmminderungspotenziale
dieser Bauweisen liegen bei rund 2 bis 3 Dezibel*.

Seitens der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt werden hierzu
weiterhin folgende Aktivitdten verfolgt:

— Anhand der bezirklichen Investitionsplanung wird bei der Ubereinstimmung einer konkreten
Fahrbahnerneuerungsmafinahme mit einem Ldrmschwerpunkt, der Strafenbaulasttréger
gezielt angesprochen.

— In regelmafligen Gesprachen mit den Bezirken wird bei Straf3ensanierungen fiir die Ver-
wendung von larmarmen Fahrbahnoberfldchen in den Léarmschwerpunkten geworben.
Dafiir stellt die Berliner Larmaktionsplanung entsprechende Haushaltsmittel bereit.

40 Vergleiche Leitfaden fiir die Planung, den Bau und die Bauliche Erhaltung von larmtechnisch optimierten Asphaltdeck-
schichten in Berlin, https://www.berlin.de/sen/uvk/_assets/umwelt/laerm/laermminderungsplanung-berlin/leitfaden_laermtech-
nisch_optimierte_asphaltdeckschichten_berlin_2018.pdf?ts=1702425641, Zugriff am 29. Dezember 2023.
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