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5.3. Lautes Verkehrsverhalten

Das individuelle Verhalten im Kfz-Verkehr hat einen maf3geblichen Einfluss auf die Larmbe-
lastung. Unndtiger Larm en1§1ehf vor allem durch das Fahren mit hoher Drehzahl und/oder
méglicherweise durch das Uberschreiten der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit.

Auch das Parken und Halten in zweiter Reihe kann unndtigen Verkehrslérm erzeugen, weil es
andere Verkehrsteilnehmende zum Bremsen, Ausweichen und Beschleunigen zwingt. Insbeson-
dere werden leistungsstdrkere und sportliche Kraftfahrzeuge in der Offentlichkeit haufig als zu
laut wahrgenommen. Urséchlich hierfiir kdnnen technische Manipulationen / Verdnderungen
oder auch eine unangemessene Fahrweise sein.

In der letzten Offentlichkeitsbeteiligung zum Lérmaktionsplan 2019 - 2023 wurde bereits das
unangepasste Verhalten von Personen im StraBenverkehr als ,,heifBes” Thema identifiziert. Hin-
weise wie Fahrmandver mit unnétig starker Beschleunigung, Hupen und die Missachtung von
Verkehrsregeln gegeben. Insbesondere wurde jedoch das ,,Rasen” einiger Verkehrsteilneh-
menden kritisiert und mehrfach von illegalen StraBenrennen berichtet. Dieser Fokus bildet sich
ebenfalls in der laufenden Beschwerdelage ab. Ein regelkonformes Verkehrsverhalten wiirde
nicht nur zu weniger Verkehrsldrm beitragen, sondern auch die Verkehrssicherheit und die
Entwicklung zu einer OV-, rad- und fuBverkehrsfreundlichen Stadt férdern. Die Befolgung der
Verkehrsregeln ist daher nicht nur ein Aspekt der Larmaktionsplanung, sondern ein stadtweites
gesellschaftliches Thema.

Dieses Lagebild wurde 2019 als Handlungsauftrag angenommen. Das Projekt ,Verhalten im
Straf3enverkehr” befasst sich seither eingehend mit der Kontrolle, Sanktionierung und Prdven-
tion von unangepasstem Fahrverhalten im StraBenverkehr. Die Einzelheiten zur Projektarbeit-
befinden sich in Anlage 3. Hier wird ebenfalls der Teil-Projektstand zur Testung eines Larm-
blitzers, dem franzoésischen ,,Hydre”, vorgestellt.

Die Befassung mit dieser Thematik wird in der Laufzeit des Larmaktionsplans 2024 - 2029 fort-
gesetzt. Verhaltensbedingter Straf3enverkehrslarm ist weiterhin ein stadtweites Problem, dem
es zu begegnen gilt.

Die Polizei Berlin ist fiir die Ahndung dieser Delikte zustandig. Um den Druck auf Verursachen-
de von verhaltensbedingtem Straf3enverkehrslarm zu erhdhen, wére eine hdhere Kontrolldichte
notwendig. Der polizeiliche Fokus wird auf die Bekampfung von Verkehrsunfallen und der Ver-
folgung von straffélligem oder ordnungswidrigem Verhalten im FlieBverkehr gelegt. Gleichzei-
tig steht der Verwaltungsaufwand zur Ahndung von lauten Einzelereignissen im Straf3enverkehr,
trotz Verscharfung des BuBBgeldkatalogs, weiterhin im Missverhdltnis zur Hohe der Buf3gelder.
Ein teilautomatisiertes System, welches, vergleichbar zu einen Geschwindigkeitsblitzer, sehr
laute Einzelereignisse detektiert, konnte einen positiven Einfluss auf den wahrgenommenen
Kontrolldruck erzielen. Dazu wdre die Verwendung wie bspw. des Hydre-Systems in Deutsch-
land als automatisierte Messtechnik zur Ahndung ein Ansatz. Um das System rechtssicher
verwenden zu kdnnen, missten zundchst die rechtlichen Rahmenbedingungen angepasst
werden. Die Erfahrungen aus dem Larmblitzer- Projekt haben gezeigt, dass als naheliegen-
der Schritt die Einfihrung eines ,,Larmdeckels” fir einzelne Vorbeifahrten wie in Frankreich

fur eine zukiinftige Ahndung zielfiihrend ware. Dieser Deckel wiirde eine Schwelle definieren,
die ein Fahrzeug im realen Straf3enver- kehr in keinem Fahrzustand tiberschreiten darf. Eine
Uberschreitung kénnte nur die Folge eines Fehlverhaltens, eines Fahrzeugdefekts oder einer
Manipulation sein. Diese Uberlegungen sind eine Folgerung aus den Ergebnissen der Anlage
3 zum Verkehrsverhalten und werden derzeit in Zusammenarbeit mit den zustdndigen Fach-
gremien eruiert.

Ohne die Einfiihrung eines Ldrmdeckels ware eine aufwendige Modifizierung des Systems
notwendig. Nach derzeitigem Rechitsstand misste es in der Lage sein, erhéhte Gerduschwerte
von Fahrzeugen quellengenau zu lokalisieren und auch gleichzeitig erkennen, ob fahrzeug-
spezifische Grenzwerte iiberschritten werden. AuBBerdem miisste es rechtsverbindlich
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unterscheiden kdnnen, ob das Fahrverhalten oder eine technische Fahrzeugverdnderung
ursdch-lich fur die im Einzelfall erhdhte Larmemission ist. Derzeit ist das System in Deutsch-
land nicht zugelassen. Aus diesen Griinden ist eine weitere Evaluierung von automatisierten
Kontrollen im StraBenverkehr mittels eines Larmblitzers beabsichtigt.

Die ersten Auswertungen zum testweisen Einsatz des Hydre-Systems am Kurfiirstendamm
sehen vielversprechend aus. Die Technologie war in der Lage, laute Fahrzeuge gezielt zu er-
fassen. So wurden allein in dem zweimonatigen Testzeitraum knapp 2.500 Fahrzeuge erfasst.
Die Daten werden nun durch weitere wissenschaftliche Untersuchungen an der Technischen
Universitat Berlin ausgewertet.

Die ersten Ergebnisse werden in der zweiten Jahreshdlfte 2024 erwartet, weshalb weitere
Arbeitsauftrége zu dieser Thematik erst nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans
2024 - 2029 definiert werden kénnen.

In der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan 2024 - 2029 gab es fiir die
Offentlichkeit die Méglichkeit, lautes Verkehrsverhalten mit Hilfe einer Karte auf
mein.Berlin.de”® zu melden. Der Bericht zur Offentlichkeitsbeteiligung stellt in Anlage 5 die
Inhalte der Beteiligung dar. Die iiber 2.000 Beitrdge der Offentlichkeitsbeteiligung zum Ver-
kehrsverhalten missen fiir die weitere Nutzung kategorisiert und verdichtet werden. Daher
werden nach Absprache mit der Polizei Berlin die Hinweise zu Strecken mit drei oder mehr
Beitrdgen zusammengefasst und in Steckbriefen fiir die verantwortlichen Direktionen auf-
bereitet. Diese Steckbriefe wurden der Polizei Berlin iibergeben und werden bereits jetzt fiir
fokussierte Einsatze genutzt.

Die Reduzierung geschwindigkeitsabhdngiger Lédrmbelastungen steht auch weiterhin im Fokus
der Larmaktionsplanung. Die aktive Kontrolle und Ahndung von Geschwindigkeitsiibertretun-
gen liegt jedoch im Aufgabenbereich zur Verkehrssicherung der Polizei Berlin.

Mit Mitteln der Larmaktionsplanung wurde ein Prdventionsfilm erstellt, der in Berliner Fahr-
schulen zur Sensibilisierung eingesetzt werden kann. Er vermittelt den Fahranféngern, was am
Fahrzeug Larm verursacht und wirbt fiir ein faires Miteinander im Straf3enverkehr. Um auf den
Film aufmerksam zu machen, wurden Informationsschreiben und Emails an Berliner Fahrschu-
len versandt. In der Laufzeit des Larmaktionsplan 2024 - 2029 wird die Verbreitung des Films
in weiteren passenden Institutionen verfolgt.

ARBEITSAUFTRAGE DER LARMAKTIONSPLANUNG 2024 - 2029:

— Weitere Evaluierung der Funktion und Einsatzmdglichkeiten eines automatisierten

— Ldrmblitzers.

— Prifung der Méglichkeit, einen sogenannten Lérmdeckel in der Stra3enverkehrs-Ord-
nung einzuflihren.

73  https://mein.berlin.de/projekte/larmaktionsplan-2024 - 2029/ Zugriff am 23. November 2023.
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