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0 Kurze Zusammenfassung

Im Herbst und Winter 2023 waren Bewohner*innen, Gewerbetreibende und Interessierte aus dem
Ostkreuz-Kiez (Gebiet zwischen Frankfurter Allee, Warschauer StraBe, Revaler StraBe und
GurtelstraRe) in Friedrichshain eingeladen, sich tber das Verkehrsberuhigungskonzept fiir den Kiez zu
informieren. Sie kdnnten ihr lokales Wissen im Rahmen von unterschiedlichen Beteiligungs- und
Informationsformaten einbringen. Grundlage der Beteiligung war das vom Bezirksamt beschlossene
Bezirkskonzept zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung fiir den Ostkreuz-Kiez — das
Ursprungskonzept. Die in diesem Konzept enthaltenen MaRnahmen wurden im Rahmen der
Beteiligung diskutiert. Ergebnis der Beteiligung ist ein gepriiftes Ergebniskonzept. Dieser Bericht stellt
die Beteiligungsergebnisse zum Ursprungskonzept dar. Das Ergebniskonzept wird in Form einer
gesonderten Prasentation veroffentlicht.

Beteiligung: analog und digital

An drei Tagen im November haben sich insgesamt ca. 200 Menschen bei einer Realbeteiligung im Kiez
eingebracht. Neben zahlreichen personlichen Gesprachen, die mit Hilfe von Post-It’s dokumentiert
wurden, haben Teilnehmer*innen zusatzlich rund 100 Fragebbgen ausgefiillt.

Im Oktober und November fanden zwei zielgruppenspezifische Kiezspazierginge mit Kindern sowie
Interessensvertretungen von Menschen mit Behinderung, eine Gesprachsrunde mit
mobilitdtseingeschrankten Menschen sowie rund 80 Kurzgesprdache mit Gewerbetreibenden statt.

Auf der Plattform mein.berlin.de gingen im Rahmen einer rund einmonatig geschalteten Online-
Beteiligung 624 Beitrage im Modul ,Weitere Kommentare und Anregungen” sowie 742 Bewertungen
und 295 Kommentare zum Verkehrsberuhigungskonzept Ostkreuz-Kiez im Modul ,Hinweise zu den
MaRnahmen des Konzeptes (Karte)” ein.!

Hohe Zustimmung zur Verkehrsberuhigung — zahlreiche Anmerkungen zu konkreten MafSnahmen

Im Ergebnis zeigt sich, dass es eine hohe allgemeine Zustimmung zu verkehrsberuhigenden
MaRnahmen im Kiez gibt. Mit im Schnitt Gber 94 % ist die Bewertung der MaBnahmen im Rahmen der
Online-Beteiligung sehr positiv.2

FuBganger*innen-Zonen, EinbahnstraRen und Modalfilter wurden mit ca. 90 % Zustimmung etwas
weniger positiv bewertet. Schulzonen, Querungen und Temporeduktion wurden fast von allen
Antwortenden begrifSt.

Gleichzeitig zeigt die Vielzahl der eingebrachten Hinweise, dass das vorgelegte Konzept aus
Perspektive der Beteiligten noch Anpassungs- und Ergdnzungsbedarf hat. Vereinzelt wird es als nicht
weitreichend genug oder lickenhaft bewertet. Teilweise werden negative Auswirkungen von
Malnahmen (Larm, Wegfall von Stellplatzen, Verlagerungseffekte) sowohl durch den MaRnahmentyp
oder auch die konkrete Verortung beflrchtet. Einigen fehlte es an Beteiligung und Transparenz, nur
wenige lehnten Verkehrsberuhigung grundsatzlich ab. Ein Hauptteil weiterer Kommentare entfiel auf
die Nennung zusatzlicher MalRnahmen, teilweise allgemein, Giberwiegend fiir konkrete Orte.

L https://mein.berlin.de/projekte/verkehrsberuhigung-ostkreuz-kiez/
2 Mit Giber 740 Bewertungen und fast 300 Kommentaren ist dies eine belastbare Einschitzung.
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MaRnahmen zur Verringerung von Durchgangsverkehr wurden von vielen Teilnehmenden als
Moglichkeit, Lebensqualitdat, Wohnkomfort und Sicherheit zu erhéhen, die Luftqualitat zu verbessern,
Larm zu reduzieren und mehr Raum fir den Rad- und FuRverkehr und Aufenthaltsqualitat zu schaffen,
begriilt. Viele Beteiligte bestatigten dabei, dass Durchgangsverkehr aktuell zu einer hohen Belastung
fihre. Die groRte Kritik bzw. Sorge hinsichtlich der vorgeschlagenen MaRnahmen betraf
Verlagerungseffekte des Verkehrs und der damit einhergehenden Benachteiligung.

Mit am haufigsten flihrte die Sorge vor einem Wegfall von Stellplatzen zur Ablehnung von
Durchgangsverkehr-reduzierenden MalRinahmen. Am meisten polarisierte hier die MalRnahme
FuRganger*innen-Zone. Einerseits wurde ihr das groflte Potenzial fir eine weitreichende
Umgestaltung und Umverteilung des 6ffentlichen Raums zugeschrieben, andererseits bewerteten
andere die vollstandige SchlieBung eines StraBenabschnitts mit Wegfall von Stellplatzen als zu
drastisch.

MaRnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit fanden fast vollstandig Zustimmung unter den
Beteiligten. Sichere Querungen, Temporeduktion und Schulzonen wurden von den meisten sowohl als
allgemeine MalRnahmentypen als auch in ihrer konkreten Verortung im Ostkreuz-Kiez positiv gesehen.
Hinweise bezogen sich besonders hadufig auf eine Ausweitung dieser MaBRnahmen auf weitere Orte.
Teilweise wurde eine konkrete (Aus)gestaltung der MaRnahmen und verschiedener Elemente (insb.
bei Temporeduktion) diskutiert.

Unabhangig vom MaRnahmentyp problematisierten die Teilnehmenden die Missachtung
vorhandener Verkehrsregeln. Die Einhaltung der Regeln zur Geschwindigkeitsbegrenzung,
Fahrtrichtung oder Vorrang von FuBRgdnger*innen seien die wichtigste Voraussetzung, damit die
Malnahmen die verfolgten Ziele zur Verringerung des Durchgangsverkehrs und der Erhéhung der
Verkehrssicherheit erreichen.
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Abbildung 1: Beteiligungsveranstaltung auf der Simon-Dach-Strafie | asum GmbH

1 Einleitung

Der Ostkreuz-Kiez ist einer von 15 Planungsraumen des flachendeckenden Konzeptes zur
Verkehrsberuhigung, fir die in den kommenden Jahren MaBnahmen umgesetzt werden sollen, um die
StraRen in Friedrichshain-Kreuzberg sicherer und ruhiger zu machen. Unter dem Motto ,Xhain
beruhigt sich — entspannte Straflen fir alle” plant das Bezirksamt eine Reduzierung des
Durchgangsverkehrs auf den Nebenstralen und die Erhéhung der Verkehrssicherheit fir
FuRganger*innen im gesamten Bezirk.

Begonnen werden soll mit den Kiezen, in denen der grofSte Handlungsdruck besteht — beispielsweise,
weil die Verkehrs- und Larmbelastung besonders hoch ist und gleichzeitig Ausgleichsflachen wie Parks,
Griin- und Freiflachen fehlen. Einer dieser Raume ist der Ostkreuz-Kiez. Der im Osten von der
GirtelstraBe, im Siden von der Revaler Stralle, im Westen von der Warschauer StraRe und im Norden
von der Frankfurter Allee begrenzte Planungsraum ist das erste Gebiet, flir das die konkrete Planungs-
und Beteiligungsphase begonnen hat.
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Nachfolgend werden die Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens, das zwischen Oktober 2023 und
Dezember 2023 von der asum GmbH im Auftrag des Bezirksamtes Friedrichshain-Kreuzberg
durchgefihrt wurde, dokumentiert.

Abbildung 2: Maf3inahmenkarte Ostkreuz-Kiez | https://www.xhain-beruhigt.berlin/gebiete/ostkreuz-kiez/

2 Flachendeckende Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez

Das fur den Ostkreuz-Kiez entwickelte Verkehrsberuhigungskonzept folgt zentralen
Planungsprinzipien, welche fir die Entwicklung von MaRnahmen und die Erarbeitung und Umsetzung
der Konzepte auf Ebene der Planungsrdaume sowie des Bezirks insgesamt gelten:

e Verwendung von definierten StandardmalRnahmen

e Umsetzung begrenzt auf MaRnahmen in bezirklicher Zustandigkeit (NebenstralRennetz)

e  Geringster Eingriff mit der groRten Wirkung (mdglichst wenig Umgehungsverkehre)

e Prioritdr: EinbahnstralRen, erganzt durch Modalfilter

e Geringer technischer Aufwand, geringe Wartungskosten (Ziel: hohe Zahl an MalRnahmen)
e Moglichst keine Sackgassen oder Wendekreisel erzeugen

Darauf aufbauend setzt sich das Konzept aus 49 EinzelmaRnahmen zusammen (siehe Abbildung 2), die
wiederum sechs MalRnahmentypen zugeordnet werden kdnnen. Entwickelt bzw. verortet wurden die
Malnahmen auf Grundlage der Schulwegsicherheitsanalyse, des bezirklichen Fulverkehrskonzepts,
der allgemeinen bezirklichen Beschlusslage und von Einwohner*innenantragen sowie von
Beschwerdelage und Unfallzahlen im Bezirk.
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Jeweils drei MaBnahmentypen — EinbahnstralRen, FuRganger*innen-Zonen und Modalfilter — zielen auf
die Reduzierung des Durchgangsverkehrs ab sowie drei — Schulzonen, sichere Querungen und
Temporeduktion — auf die Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Mafinahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs

EinbahnstraBlen: EinbahnstraRen diirfen von Kraftfahrzeugen (Kfz) nur in eine Richtung befahren
werden. So werden beliebte Abkiirzungen durch Wohnstrallen reduziert und Autos wieder in Richtung
HauptstralRen gelenkt. In Friedrichshain-Kreuzberg werden EinbahnstraRen fiir den Radverkehr meist
auch in die Gegenrichtung freigegeben.

FuBganger*innen-Zone: Hier haben alle Menschen zu Full Vorrang. Zu bestimmten Zeiten sind
Anlieferungen moglich. Ausnahmegenehmigungen fiir das Einfahren erhalten nur wenige, z.B.
mobilitdtseingeschrankte Menschen. In bestimmten Fallen werden statt FuRganger*innen-Zonen Kfz-
freie Strallenabschnitte vorgesehen, in denen auch Platz fir Radverkehr eingeplant wird.

Modale Filter: Mehrere Poller erméglichen, dass nur noch der Radverkehr geradeausfahren kann. Ein
klappbarer oder versenkbarer Poller stellt sicher, dass Einsatzfahrzeuge, BSR und andere Berechtigte
durchfahren kénnen. Alle anderen motorisierten Fahrzeuge miissen abbiegen und werden zuriick in
Richtung HauptstraBen gelenkt.

Mafinahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

Schulzone: Vor dem Schuleingang wird die Stralle so umgestaltet, dass die Sicherheit fir Schiler*innen
erhoht wird. Das Bringen von Kindern zu FulR und mit dem Fahrrad wird durch mehr Platz vereinfacht.
Fur alle Verkehrsteilnehmenden ist schnell erkennbar, dass es sich um eine Schule handelt. Dadurch
wird die Aufmerksamkeit erhéht.

Sichere Querungen: Gehwegvorstreckungen, Mittelinseln oder Zebrastreifen ermdglichen es
FuBganger*innen, sicher die StraRe zu liberqueren. Sie sind Grundlage fiir sicheren Fuverkehr. Durch
solche Querungshilfen in Kreuzungsbereichen werden zudem die Sichtbeziehungen verbessert.

Temporeduktion: Asphaltkissen oder Temposchwellen zwingen Rad- und Autoverkehr zum
Abbremsen. Alternativ kdnnen auch Fahrbahnverengungen umgesetzt werden, zum Beispiel durch
veranderte Parkordnung oder Verbreiterung des Gehwegs. Diese MaRnahmen kdnnen dort ergénzt
werden, wo in NebenstralRen oft zu schnell gefahren wird. Dies ist zum Beispiel bei langen und geraden
Einbahnstrallen der Fall.

Die genannten MaRRnahmen stellen einen standardisierten MaRnahmenbaukasten dar, der fir alle
Planungsrdaume Anwendung findet. Dies stellt sicher, dass im gesamten Bezirk wiederkehrende und
wiedererkennbare MalRnahmen umgesetzt werden. So soll der Aufwand in der Umsetzung reduziert
und eine hohe Effektivitdt in der Realisierung einerseits und in der Funktionsweise andererseits
erreicht werden, da MaRBnahmen zueinander passen und keine Zielkonflikte oder Widerspriiche durch
die Entwicklung immer neuer MaRnahmen entstehen.
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2.1 Hintergrund: Bezirkskonzept zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung

Der Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg hat im Juli 2022 die Umsetzung des Konzeptes zur
flaichendeckenden Verkehrsberuhigung beschlossen und das StralRen- und Griinflichenamt mit der
Erarbeitung eines solchen Konzeptes beauftragt.?

Ausgangspunkt fiir die Erarbeitung des Konzeptes war:

e die umfangreiche Beschlusslage auf Bezirks- und Kiezebene (Radverkehrsplan,
Entsiegelungskonzept, FuBverkehrskonzept, Schulwegsicherung, lokale
Verkehrsberuhigungskonzepte z.B. im Wrangelkiez oder auf der Bergmannstralle,
Einwohner*innen-Antrédge zu Kiezblocks);

e auf Landesebene das Mobilitdtsgesetz, der Stadtentwicklungsplan Klima und das Berliner
Energie- und Klimaschutzprogramm;

e Vorgaben nach dem Berliner Strallengesetz sowie

e die Vision Zero, also das Ziel, dass niemand im StraRenverkehr zu Tode kommt.

Mit Hilfe eines datenbasierten Vorgehens wurden 15 Planungsrdume abgegrenzt und nach
Dringlichkeit priorisiert. Der Ostkreuz-Kiez landet in diesem Ranking nach der UrbanstraRe und vor
dem Gebiet Kreuzberg-Nord auf dem zweiten Platz.

Fiir jedes Planungsgebiet wurde in mehreren bezirksinternen Workshop-Runden auf Grundlage der
entwickelten Planungsprinzipien und des MalRnahmen-Baukastens (siehe Kapitel 2) ein
Malnahmenkonzept erstellt. Im Ergebnis liegt fiir jedes Planungsgebiet ein Verkehrskonzept vor.

Die Gesamtheit der 15 Verkehrskonzepte ergibt das Bezirkskonzept zur flachendeckenden
Verkehrsberuhigung. So soll einerseits eine kohdrente Vorgehensweise gesichert werden, die es
ermoglicht, funktionierende Bezlige herzustellen und Zielkonflikte aufzulésen. Andererseits lasst sich
das Konzept durch den Gebietsbezug schrittweise realisieren, wodurch es innerhalb des existierenden
finanziellen und personellen Rahmens erst umsetzbar wird. Auch bei der MalRnahmenentwicklung
stand die Umsetzbarkeit im Vordergrund. Zielstellung war nicht, moglichst umfassende
Veranderungen anzustol3en, sondern solche MaBnahmen zu nutzen, die mit moglichst wenig Aufwand
moglichst wirkungsvoll sind. Fir jedes Planungsgebiet schlieft sich ein Planungs- und
Beteiligungsprozess an (siehe Kapitel 2.2), in dem die Konzepte gemeinsam mit Fachplaner*innen und
lokalen Stakeholder*innen evaluiert und darauf aufbauend finalisiert werden.

Das Konzept ist in Ergdnzung zu bestehenden Konzepten wie beispielsweise dem Radverkehrsplan zu
verstehen. Es behandelt Themen, fiir die bereits Regelwerke und Planungen bestehen, bewusst nicht
mit, um Doppelstrukturen zu vermeiden, sondern erganzt diese Konzepte.

Die Umsetzung des Konzeptes wurde im Juni 2023 von der Bezirksverordnetenversammlung
beschlossen.* Die Offentlichkeit wird mit der Internetseite https://www.xhain-beruhigt.berlin/ iiber

die Planungen informiert. Dort finden sich ebenfalls weiterfiihrende Informationen zu Hintergrund,
Zielen und MalRnahmen des Konzeptes.

3 vgl. Drucksache DS/0299/VI
4Vgl. Drucksache DS/0827/VI
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2.2 Planungs- und Beteiligungsprozess

Die Umsetzung des Verkehrsberuhigungskonzeptes fiir den Ostkreuz-Kiez wird durch einen Planungs-
und Beteiligungsprozess vorbereitet.

Es wurde ein Verkehrsplanungsbiiro damit beauftragt, die entwickelten MaBnahmen fiir den Kiez auf
ihre Plausibilitat hin zu Gberprifen und die Planung zu konkretisieren. Parallel dazu wurde die asum
GmbH vom Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg beauftragt, Gber verschiedene Beteiligungsformate
(siehe Kapitel 2.2.2) die Bewohner*innen des Ostkreuz-Kiezes lber die geplanten MalRnahmen zu
informieren sowie das lokale Wissen der Nutzer*innen, ihre Hinweise und Anregungen aufzunehmen.
Die Ergebnisse der Beteiligung (siehe Kapitel 3) sind ebenso wie die verkehrsplanerischen
Untersuchungen und Verkehrszahlungen Grundlage fir  die Finalisierung des
Verkehrsberuhigungskonzeptes fir den Ostkreuz-Kiez. Die Verotffentlichung des Uberarbeiteten
Konzepts erfolgt im Juni 2023. Dieses finale Konzept soll im Anschluss umgesetzt werden.

Auch bei diesem Vorgehen handelt es sich um einen standardisierten Prozess, der schrittweise fiir alle
Planungsraume umgesetzt werden soll, um Ergebnisse vergleichbar zu machen. Er wird kontinuierlich
evaluiert und bei Bedarf weiterentwickelt.

2.2.1 Ziele und Grenzen der Beteiligung

Ausgangspunkt fir die Beteiligung ist der politische Beschluss der Umsetzung von MalRnahmen zur
Verkehrsberuhigung, der u. a. auch auf Einwohner*innen-Antrage aus den Kiezen zuriickgeht. Durch
die Aktivierung von lokalem Wissen soll sichergestellt werden, dass MaBnahmen sinnvoll priorisiert
und umgesetzt werden und mogliche negative Auswirkungen auf lokale Akteur*innen so gering wie
moglich gehalten werden. Oberste Zielstellung ist es, die Lebensqualitat fir alle Menschen, die im
Bezirk wohnen oder arbeiten, zu erhohen. Es soll gemeinsam erforscht werden, wie die
vorgeschlagenen MalRnahmen ausgestaltet und umgesetzt werden kdnnen, ob die Verortung von
Malnahmen mit den lebensweltlichen Erfahrungen (ibereinstimmen und welche Anforderungen an
die Nutzung des StraBenraumes hierbei insb. zu beriicksichtigen sind (z. B. Lieferverkehre). Ebenso, ob
bestimmte Orte oder Problemlagen bisher noch nicht ausreichend bedacht wurden.

Grenzen hat die Beteiligung in Bezug auf neue oder weitreichendere MaRnahmen. Die Umsetzbarkeit
von MaBnahmen hat im Rahmen des vorliegenden Verkehrsberuhigungskonzeptes Prioritat. Dazu
gehort, dass MaRnahmen nur auf Nebenstralen umgesetzt werden kénnen, da nur diese in der
alleinigen Verantwortung des Bezirks stehen. MaBnahmen auf Gbergeordneten bzw. Hauptstrallen
erfordern die Einbindung der Senatsverwaltung. Ebenso werden in dem Konzept zu Gunsten einer
schnellen Realisierbarkeit noch keine umfassende Umgestaltung von StraRenrdumen oder
FuRganger*innen-Zonen vorgesehen. Auch MalRnahmen, die den Radverkehr betreffen, sind nicht
Bestandteil des Konzeptes, da hier bereits umfassende Planwerke wie der Radverkehrsplan bestehen.

Hinweise, die Uber den Handlungsrahmen des vorliegenden Konzeptes hinausgehen, werden jedoch
ebenfalls in Form eines Ideenspeichers (siehe Kapitel 5) aufgenommen, gesichert und — dort wo es sich
anbietet — an die entsprechenden Fachbereiche weitergegeben.

2.2.2 Vorstellung der Beteiligungsformate
Realbeteiligung
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Kern des Beteiligungsverfahrens war eine Realbeteiligung im 6ffentlichen Raum. An insgesamt drei
Orten und Tagen wurden hierzu Informations- und Diskussionsveranstaltungen auf bzw. in der Nahe
zu den zukinftig geplanten FuBgdnger*innen-Zonen auf einem gesperrten StraRenabschnitt
organisiert, und zwar am:

e 12.11.2023, 12-16 Uhr, JessnerstralRe zwischen Travestrafle und OderstraRe: ca. 35 Personen
bei der Prasentation, insg. ca. 70 Personen®

e 18.11.2023, 12-16 Uhr, SimplonstralRe zwischen HelmerdingstraRe und Matkowskystral3e: ca.
20 Personen bei der Vorstellung, insg. ca. 50 Personen

e 19.11.2023, 12-16 Uhr, Simon-Dach-Stralle zwischen Boxhagener StraBe und Griinberger
StraRe.: ca. 40 Personen bei der Prasentation, insg. ca. 80 Personen.

Im Fokus der Veranstaltung stand die Information und Beteiligung der Anwesenden. In einer offenen
Diskussion wurden durch Mitarbeitende des Straflen- und Grinflaichenamtes anhand einer grofRen
Malnahmenkarte die Planungen erldutert und Fragen beantwortet. Jeweils vor und nach diesem
Format hatten alle Anwesenden die Moglichkeit mit den Beteiligten aus dem Bezirksamt sowie von der
asum GmbH als Auftragnehmerin, aber auch untereinander Uber das Verkehrskonzept ins Gespréach zu
kommen und Hinweise zu geben. Bedenken, Zuspruch und Hinweise wurden auf Post-It's gesammelt
und auf der MaBnahmenkarte verortet. Parallel konnten sich Interessierte an einem Infostand sowie
am Beteiligungsfahrrad des Raums filir Beteiligung weitere Materialien zum Konzept einsehen und
einen Fragebogen (s.u.) ausfillen und vor Ort abgeben. Die Teilnehmenden wurden zudem auf die
Moglichkeit der Online-Beteiligung hingewiesen. Begleitet wurden die Veranstaltungen durch
Rahmenangebote (Spielstralenmobil und Coffee-Bike), die zu einer Sichtbarkeit der Veranstaltung
beitragen, die Aufenthaltsqualitdit erhdhen und zum langeren Verweilen einladen sollten. Beide
Angebote haben sich bewahrt und einen wertvollen Beitrag zur Belebung der Veranstaltung geleistet.

Die Einladung zur Veranstaltung erfolgte iber Flyer (siehe Anlage 1), die ein bis zwei Wochen vor den
Veranstaltungen an nahezu allen Hauseingidngen im Gebiet angebracht wurden. Zusatzlich wurden
Multiplikator*innen (Initiativen, soziale Einrichtungen, Beauftragte des Bezirksamts) via E-Mail
kontaktiert und fur eine Weiterleitung der Einladung geworben. Ebenso erfolgte eine Information Gber
den Bezirksnewsletter des Tagesspiegels (vom 02.11.2023), Uber eine Pressemitteilung des
Bezirksamts (Nr. 253/2023 vom 30.10.2023) sowie Uber die Beteiligungsplattform mein.berlin.de. Die
Berliner Morgenpost®, die Berliner Woche’ und der rbb? griffen das Thema in ihrer Berichterstattung
auf.

Der Uberwiegende Teil der Teilnehmer*innen wohnte angrenzend zu den Veranstaltungen im
Planungsgebiet, einige Anwesende betreiben ein Gewerbe im Ostkreuz-Kiez. Mit der Realbeteiligung
konnten ca. 200 Personen erreicht werden.

5 Durch die Art der Veranstaltung war eine genaue Zihlung von Besucher*innen nicht moglich. Teilweise kamen
Menschen ofter vorbei, einige blieben nur sehr kurz, andere hielten sich lange bei den Veranstaltungen auf.
Zahlungen erfolgten wahrend der Vorstellung des Konzepts zwischen 13-14 Uhr. Es ist davon auszugehen, dass
Uber den gesamten Zeitraum mehr Personen vor Ort waren. Dafiir wurden Schatzwerte angegeben.

5 https://www.morgenpost.de/bezirke/friedrichshain-kreuzberg/article239928326/Simon-Dach-Strasse-soll-
Fussgaengerzone-werden-Das-sagen-Anwohner.html (Nur mit Abonnement lesbar.)

7 https://www.berliner-woche.de/friedrichshain/c-verkehr/heisse-phase-fuer-den-ostkreuz-kiez_a398923

8 https://www.rbb24.de/panorama/beitrag/av7/video-berlin-fussgaengerzonen-boxi.html
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Abbildung 3: Impression von der Realbeteiligung Jessnerstrafse (asum GmbH)

Fragebdgen

Um Menschen unterschiedliche Formen der Beteiligung zu ermoglichen — im Gesprach, schriftlich,
analog und digital — wurde ein einseitiger Fragebogen entwickelt und auf den Veranstaltungen im
Rahmen der Realbeteiligung ausgelegt und mit Anwesenden gemeinsam ausgefiillt. Der Fragebogen
enthielt eine allgemeine Frage zur Einschatzung des Gebiets (gefdhrliche oder unangenehme
Situationen/Orte), zu den MaRnahmenkategorien sowie die Mdglichkeit Hinweise zu geben, ob
Malnahmen oder Orte bei der Betrachtung fehlen. Am Ende enthielt er einen Block zu demografischen
Daten (Alter, Geschlecht, Wohnort bzw. Gebietsbezug). Er sollte vor allem Menschen die Moglichkeit
zur Beteiligung geben, die ihre Gedanken eher aufschreiben als diese im Gesprach zu teilen. Es hat sich
gezeigt, dass viele der Anwesenden beide Formate in Anspruch nahmen — erstens Anregungen im
Gesprach, die auf Post-It's gesammelt wurden und zweitens das Ausfillen des Fragebogens. Der
Fragebogen ist vor allem hilfreich, um eine Einordnung zu bekommen, wer an den Veranstaltungen
teilgenommen und sich beteiligt hat (Demografie). Hierzu gibt die Realbeteiligung an sich ebenso wie
die Online-Beteiligung keine Hinweise. Es wurden 105 ausgeflllte Fragebdgen abgegeben und in der
Auswertung bericksichtigt. Der Fragebogen befindet sich im Anhang (Anlage 2).

Zielgruppenspezifische Spaziergdnge

Bestandteil des breiten Beteiligungsansatzes war neben der offenen Einladung zu digitalen und
analogen Beteiligungsformaten eine aufsuchende, zielgruppenspezifische Beteiligung. Hierbei standen
Kinder und Jugendliche, dltere und mobilitatseingeschrankte Menschen sowie Gewerbetreibende als
Zielgruppen im Fokus.

Kinder und Jugendliche

Nach mehrmaliger Ansprache aller Grund- und weiterfiihrenden Schulen sowie von Jugendclubs im
Gebiet, konnte ein Rundgang mit einer 5. Klasse der Zille-Grundschule organisiert werden. Nach kurzen
Einstiegsfragen zum Schulweg (Dauer, Verkehrsmittel, Herausforderungen/Argernisse) besprach das
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Beteiligungsteam die Verkehrswende im Allgemeinen mit den Schiler*innen und fragte nach ihren
Assoziationen bzw. ihrem Vorwissen. Zudem wurde Stadt- und Verkehrsplanung und die Gestaltung
des offentlichen Raums als Kompromiss vielfaltiger Interessen zielgruppengerecht vermittelt. Nach
einer Vorstellung der MaBnahmentypen aus dem Konzept zeigte das Beteiligungsteam in einem kurzen
Rundgang verschiedene Orte, an denen Malnahmen geplant sind, darunter Modalfilter, sichere
Querungen und eine FuBganger*innen-Zone. Die Schiiler*innen identifizierten gefahrliche Kreuzungen
auf dem Schulweg und gaben weitere Hinweise zum Verkehr im Gebiet.

Altere und mobilititseingeschrinkte Menschen

Am 09.11.2023 hatte das Beteiligungsteam die Moglichkeit einer Osteoporose Sportgruppe das
Verkehrsberuhigungskonzept vorzustellen und Anmerkungen dazu aufzunehmen.

Am 21.11.2023 wurde ein Rundgang mit Interessensvertretungen von dlteren Menschen sowie
Personen mit Sinnesbeeintrachtigungen organisiert, an dem die folgenden Personen teilnahmen:

e die Bezirksbeauftragte fir Menschen mit Behinderungen,
e ein Vertreter des Allgemeinen Blinden- und Sehbehindertenverein (ABSV) Berlin,
e ein Vertreter des DRK-Mobilitdtsdiensts und

e eine Anwohnende, die auch der BVV angehort.

Das Beteiligungs- und Planungsteam und ein Mitarbeiter des StralRen- und Griinflichenamtes
erlduterten die MalRnahmentypen des Konzepts und gingen mit den Teilnehmenden an 4 Orte, um
Malnahmen vorzustellen sowie allgemeine und konkrete Anmerkungen zu erfassen. Insbesondere
durch die Teilnahme des ABSV konnten wertvolle Hinweise zur baulichen Umsetzung von
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen aufgenommen werden, die es aus Sicht von Menschen mit Seh- und
Sinneseinschrankungen zu beachten gilt.

Gewerbetreibende

Die Ansprache der Gewerbetreibenden wurde in den Bereichen vorgenommen, in denen die
FuRganger*innen-Zonen vorgesehen sind. Insgesamt wurden rund 80 Gewerbetreibende erreicht. Die
Ansprache zielte darauf ab, die Informationen Uber das Verkehrskonzept zu verbreiten, zur
Realbeteiligung einzuladen, auf die Online-Beteiligung hinzuweisen sowie Informationen zum
Lieferverkehr einzuholen.

Online-Beteiligung

Flr die Planungsgebiete besteht seit Ende Juni 2023 auf der Plattform mein.berlin.de die Moglichkeit,
die MaRnahmen des Konzepts zur Verkehrsberuhigung zu kommentieren.®

Zusatzlich wurde im Herbst 2023 fiir einen Zeitraum von 4 Wochen (30.10.-26.11.2023) eine gezielte
digitale Beteiligung fiir den Ostkreuz-Kiez geschaltet.’® Alle Interessierten hatten dadurch die
Moglichkeit, Giber einen langeren Zeitraum und zeitlich unabhangig von der Realbeteiligung Hinweise
und Vorschlage einzubringen.

Neben dem bereits seit Juni freigeschalteten Beteiligungsmodul, das eine allgemeine Kommentierung
der geplanten MaRnahmen ermdglichte, wurden in einem weiteren Modul die konkreten MaBnhahmen

9 https://mein.berlin.de/vorhaben/2023-00722/#participation-plans
10 https://mein.berlin.de/projekte/verkehrsberuhigung-ostkreuz-kiez/
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im Ostkreuz-Kiez auf einer Karte eingetragen und kurz erklart. So konnten Teilnehmende die
Malnahmen gezielt kommentieren sowie als positiv und negativ bewerten. Einige nutzten die
Kommentarfunktion auch, um MaRnahmen an weiteren Orten im Planungsgebiet anzuregen.

Uber die offene Kommentarfunktion gingen 624 Beitrage ein, die das Verkehrsberuhigungskonzept
allgemein kommentierten und diskutierten sowie weitere Mallnahmen und Orte vorschlugen.

Weiterhin wurden auf der Malnahmenkarte 742 Bewertungen vorgenommen und 295 Kommentare
abgegeben.

Die Bewerbung der digitalen Beteiligung erfolgte mit der Ankiindigung der Realbeteiligung tber Flyer,
einen Mailversand an Multikplikator*innen, eine Pressemitteilung des Bezirksamts sowie lber einen
Beitrag im Tagesspiegel-Newsletter. Auch die bereits genannten Presseberichte erwahnten die Online-
Beteiligung.

Abbildung 4: Offene Diskussion auf der Jessnerstrafie (asum GmbH)

A N

3 Ergebnisse aus der Beteiligung

Grundlage der Beteiligung war das vom Bezirksamt beschlossene Bezirkskonzept zur
flachendeckenden Verkehrsberuhigung flir den Ostkreuz-Kiez — das Ursprungskonzept. Die in diesem
Konzept enthaltenen MalRnahmen wurden im Rahmen der Beteiligung diskutiert. Ergebnis der
Beteiligung ist ein gepriftes Ergebniskonzept. Dieser Bericht stellt die Beteiligungsergebnisse zum
Ursprungskonzept dar. Das Ergebniskonzept wird in Form einer gesonderten Pradsentation
veroffentlicht.

Nachfolgend werden die Ergebnisse aus allen Beteiligungsformaten zusammenfassend dokumentiert.
In einem ersten Schritt werden allgemeine Hinweise zu den sechs MaRnahmenkategorien
zusammengestellt und nach Potenzialen, Herausforderungen und weiterfiihrenden Hinweisen
kategorisiert (siehe Kapitel 3.1). In einem zweiten Schritt werden die Ergebnisse zu den konkreten
Malnahmen im Ostkreuz-Kiez und ebenfalls danach kategorisiert, ob es sich um Potenziale, meist in
Form erhoffter Effekte oder weiterfiihrende Hinweise handelt (siehe Kapitel 3.2). Abschliefend
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werden die Anregungen, die Gber die Handlungsoptionen des vorliegenden Konzeptes hinausgehen,

in Form eines Themenspeichers dargestellt (siehe Kapitel 4).

Die Auswertung erfolgt Uberwiegend qualitativ. Bei Gesprachen mit Teilnehmer*innen der

Realbeteiligung zeigte sich, dass hadufig mehrere der angebotenen Formate genutzt wurden, um

Hinweise einzubringen. Eine quantitative Bewertung der eingegangenen Hinweise (ber die

Gesamtbeteiligung hinweg ist daher nicht moglich. Dennoch kénnen die Ergebnisse eines Formats

auch quantitativ ausgewertet werden. Hierfir bietet sich insb. die Online-Beteiligung an, da hier die

meisten Hinweise eingingen. Diese wird daher fir eine quantitative Unterfltterung der

Beteiligungsergebnisse genutzt.

3.1 Allgemeine Hinweise zum Konzept und seinen Maflsnahmen

Grundsatzlich zeigt sich Uber alle Beteiligungsformate hinweg, dass unter den
Bewohner*innen im Ostkreuz-Kiez eine hohe Zustimmung  zu
verkehrsberuhigenden MaRnahmen besteht. Dies belegt eine Vielzahl von
positiven Kommentaren und Bewertungen von MaBBnahmen sowie die hohe Zahl
an zusatzlich eingebrachten MalRnahmenvorschlagen.

Gleichzeitig zeigt die Vielzahl der digitalen Kommentierungen ebenso wie die
angeregten Diskussionen wahrend der Realbeteiligung, dass das vorgelegte
Konzept aus Perspektive der Beteiligten noch Anpassungs- und insbesondere
Ergdanzungsbedarf hat. Teilweise wird es als nicht weitreichend genug, als zu wenig
ganzheitlich gedacht oder lickenhaft bewertet. Teilweise werden negative
Auswirkungen von MaRnahmen — sowohl durch den MaRnahmentyp oder auch die
konkrete Verortung — beflirchtet. Einige bemangelten eine nicht ausreichende
Beteiligung und Transparenz. Dabei ging es vor allem um den Zeitpunkt der
Beteiligung im Prozess und die Bekanntmachung der Beteiligungsmaoglichkeiten.
Einige Beteiligte wiinschten sich eine Information per Postwurfsendung an alle
Haushalte, vereinzelt mit dem Wunsch verbunden, anschlieBend Uber die
Umsetzung abstimmen zu kénnen.

Allgemeine Riickmeldung zum Konzept aus der Online-Beteiligung

Das Modul , Weitere Kommentare und Anregungen” enthalt 624 Beitrage, wobei
156 Hauptkommentare erfasst wurden, auf die wiederum teilweise mehrere
Antworten entfielen. Der GroRteil der abgegebenen Hauptkommentare entfallt
hierbei auf die Nennung weiterer MaRnahmen, teilweise allgemein, liberwiegend

Hohe Zustimmung zu
Verkehrsberuhigung

Diskussions- und
Anpassungsbedarf

Mehr Information &
Mitbestimmung

Zusatzlich
MaBnahmen
gewiinscht
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fur konkrete Orte (68 Threads!?). Letztere sind unter 3.2. beriicksichtigt, ebenso wie
Anregungen zu bestehenden MaRnahmen (12 Threads). Weiterfiihrende
Kommentare bezogen sich Uberwiegend auf Aspekte, die nicht direkt Bestandteil
des Verkehrskonzeptes sind, darunter Anregungen einer Umgestaltung und
Begriinung offentlicher Rdume, Platze und von Parkbuchten (25 Threads) sowie
einer Erweiterung bzw. Verbesserung der Fahrradinfrastruktur und von
Bodenbeldgen (19 Threads) (siehe hierzu Kapitel 4).

Uberwiegend negative Kommentare adressierten insb. eine fehlende Transparenz  Parkplatze fiir
und Information Uber das Konzept (10 Threads), eine allgemeine Ablehnung  Anwohner*innen
verkehrsberuhigender MaBnahmen (3 Threads) oder bestimmter

MaRknahmentypen (Modalfilter, EinbahnstraBen) sowie die Beflirchtung negativer

Auswirkungen, darunter ein Anstieg von Larm u.a. durch eine Ausweitung der

Aullengastronomie (3 Threads) oder einen Hinweis, dass keine Anwohner*innen-

Parkpldtze wegfallen sollten bzw. das im Gegenteil weitere gebraucht wiirden (13

Threads).

Hinweise zu den MafSnahmen des Konzepts (mit Karte)

Auf der konkreten MaRnahmenkarte fiir den Ostkreuz-Kiez wurden 742 Bewertungen abgegeben,
davon waren 695 (94 %) positiv. Auf die 49 gelisteten MaRnahmen entfallen durchschnittlich je 15
Bewertungen. Alle MaBnahmen erfuhren mindestens eine positive Bewertung. Mit 24 MaRnahmen
erfuhr etwa die Halfte gar keine negative Bewertung

Es wurden 295 Kommentare abgegeben, was im Schnitt sechs Kommentaren pro MaRnahme
entspricht. Acht MaRnahmen wurden nicht kommentiert, was etwa 16 % entspricht. Einzelne
Malnahmen erreichten bis zu 36 positive und 4 negative Bewertungen und bis zu 27 Kommentare.

Mit im Schnitt Gber 94 % ist die Bewertung der MalRnahmen sehr positiv. Mit Giber 740 Bewertungen
und fast 300 Kommentaren ist dies eine belastbare Einschatzung.

FuBgadnger*innen-Zonen, Einbahnstralen und Modalfilter wurden mit ca. 90 % Zustimmung etwas
weniger positiv bewertet. Schulzonen, Querungen und Temporeduktion wurden fast von allen
Antworteten begrif3t.

FuBgédnger*innen-Zonen und Temporeduktion wurden Uberproportional haufig bewertet oder
kommentiert.

3.1.1 Malknahmen zur Verringerung des Durchgangsverkehrs

Malnahmen zur Verringerung von Durchgangsverkehr wurden von vielen Teilnehmenden als
Moglichkeit, Lebensqualitat, Wohnkomfort und Sicherheit zu erhéhen, die Luftqualitdt zu verbessern,
Larm zu reduzieren und mehr Raum fir den Rad- und FuRverkehr und Aufenthaltsqualitat zu schaffen,
begrift.

Viele Beteiligte bestatigten eine hohe Belastung auf Grund des Durchgangsverkehrs, der von den
Hauptstralen kommend zur Vermeidung von Ampeln und staubelasteten Hauptstraen durch die

11 Thread meint hier den Hauptbeitrag inkl. der gegebenenfalls dazugehérigen Unterkommentierungen, wobei
in einem Hauptbeitrag auch mehrere Themen adressiert werden kénnen.
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Wohnkieze fiihre. Gerade fir die Siid-Nord-Verbindung, von der Modersohnbriicke Richtung
Frankfurter Allee, wiirden viele Autofahrer*innen die NebenstraBen anstelle der Boxhagener oder der
WoihlischstralRe nutzen. Dies wurde an allen drei Befragungsorten angemerkt, besonders haufig wurde
das Thema Durchgangsverkehr aber bei der Beteiligungsveranstaltung auf der Jessnerstralle (Gebiet
rund um den Traveplatz herum) thematisiert.

Im Vergleich zu den MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, sahen die Beteiligten die
Malnahmen zur Verringerung des Durchgangsverkehrs etwas haufiger kritisch. Die grofSte Kritik bzw.
Sorge hinsichtlich der vorgeschlagenen MalRinahmen betraf Verlagerungseffekte des Verkehrs. So
flrchteten einige Befragte, dass die MalRnahmen zu einer Erhéhung der Belastung an anderer Stelle
fihren wiirde, beispielsweise, in dem Modale Filter den Durchgangsverkehr von einer auf eine andere
Nebenstrale umlenken (insb. rund um den Traveplatz) oder durch die neue Verkehrsfiihrung Wende-
und Suchverkehre auslése.’? Auch die Riickfiihrung des Durchgangsverkehrs auf die HauptstraRen
wurde kritisch im Rahmen der Beteiligung diskutiert. Dies wiirde eine zusatzliche Benachteiligung der
dortigen Anwohner*innen bedeuten — zumal die HauptstraBen (insb. Frankfurter Allee, Warschauer
StraRRe, Boxhagener StraBe, und WihlischstraRe) bereits jetzt stark belastet seien und durch die
Gleichzeitigkeit verschiedener Verkehrsarten (Auto, Tram, Rad) ein hohes Konflikt-, Unfall- und
Staurisiko bestehe.

Es wurde auch gedulRert, dass weniger die aktuelle Verkehrsfihrung problematisch sei, sondern
vielmehr die Missachtung vorhandener Regeln, deren Einhaltung kaum kontrolliert wirden. Viele
Beteiligte wiinschten sich starkere Kontrollen und machten dies zu einer Voraussetzung, damit die
vorgeschlagenen verkehrsberuhigenden MaRnahmen auch funktionieren kénnten. Es wurde darauf
hingewiesen, dass jede Anderung der Verkehrsfilhrung an Navigationsdienste tbermittelt werden
sollte.

Ein Faktor, der neben den befilirchteten Verlagerungseffekten am haufigsten zu einer Ablehnung der
Malnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs fiihrte, war die Sorge vor einem Wegfall von
Stellplatzen. Dies wiirde insb. Anwohner*innen und Menschen negativ betreffen, die auf das Auto
angewiesen seien und sei kontraproduktiv, weil es eine Zunahme von Suchverkehren zur Folge hatte.
Gleichzeitig duRerte eine Reihe von Beteiligten, dass sie explizit den Wegfall einer hohen Zahl von
Stellplatzen begriiRen wiirden. Dies ging mit einer allgemeinen Beflirwortung einher, den 6ffentlichen
Raum weniger am motorisierten Verkehr zu orientieren und darlber erstens eine stdrkere
Flachengerechtigkeit zu erlangen und zweitens Anreize zu schaffen, damit mehr Menschen auf nicht
motorisierte Fortbewegungsarten umsteigen.

Die groflten Herausforderungen fir Menschen mit Sinnesbeeintrachtigungen in Bezug auf
Malnahmen zur Verringerung des Durchgangsverkehrs bestehen in der fehlenden visuellen oder
taktilen Wahrnehmbarkeit sowie einer verringerten Sicherheit in Bereichen mit Mischverkehren.

Modalfilter

In der Online-Beteiligung (an der Malnahmenkarte) machen Modalfilter 14 % der dargestellten
Malnahmen aus. Sie sind die drittseltenste MaRRnahme. Auf sie fallen 17 % der Bewertungen und 16 %

12 Erfahrungen mit verkehrsberuhigenden MaRnahmen an anderer Stelle, unter anderem im nérdlich der
Frankfurter Allee liegenden Samariterkiez zeigen, dass diese nach einer ersten Phase der Erhohung des
Verkehrsaufkommens in der Regel zu einer langfristigen Reduzierung des Verkehrs fihren.
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der Kommentare, was etwas Uberproportional ist. 89 % der Kommentare sind positiv, was unter der
durchschnittlichen Zustimmung von 94 % liegt. Damit erfahren sie zwar noch hohen Zuspruch, werden
jedoch im Vergleich zu anderen MaRnahmen etwas seltener positiv bewertet. Dies zeigen auch die
Diskussionen wahrend der Beteiligungsveranstaltungen, auf denen Modalfilter einerseits von vielen
Anwesenden begriiRt wurden und andererseits einer der haufigeren Gegenstande von Kritik waren.

Potenziale/erhoffte Effekte

Modalfilter, insb. entlang der Scharnweberstralle, wurden von vielen Teilnehmenden positiv bewertet,
da die Belastung durch den Durchgangsverkehr hier und in den umliegenden Strallen als hoch
angesehen wurde — auch durch den Schul-Bringverkehr im Abschnitt zwischen Jung- und Finowstral3e.
Uber alle Beteiligungsformate hinweg und fiir insgesamt 14 Orte im Kiez wurde der Wunsch nach
zusatzlichen Modalfiltern geduBert, um den Abkiirzungs- und Durchgangsverkehr — insb. auch durch
Taxi- und Uberfahrzeuge — zu verringern und dariber weniger Larm und mehr Sicherheit zu erzeugen.

Die durch Modalfilter entstehenden Sackgassen konnten als Orte der nachbarschaftlichen Begegnung
gestaltet werden, indem diese z. B. mit Sitzmobeln, Bepflanzungen und Spielorten aufgewertet
wirden.

Herausforderungen/Hinweise

Die Erfahrungen mit vorhandenen Modalfiltern aus dem Nordkiez fiihrte bei Beteiligten zu der
Einschatzung, dass diese zwar fiir Anwohnende angenehm seien, aber zu zusatzlichem Such- und
Ausweichverkehr fihren und damit ihr Ziel der Reduzierung des Verkehrs verfehlen. Auch bestehende
Konflikte zwischen Rad- und Autofahrenden wirden durch diese verstarkt. Es wurde die Sorge
gedullert, dass Modalfilter bspw. Einsatz-, BSR- oder Lieferfahrzeuge behindern kénnten.

Der ABSV erlduterte, dass Modalfilter fir sehbeeintrachtigte und blinde Menschen nicht unbedingt
taktil erfahrbar sind, teilweise rutscht der Blindenstock dazwischen und sie sind nicht rechtzeitig als
Hindernis wahrnehmbar. Dies kann zu gefédhrlichen Situationen fihren. Modalfilter sollten taktil und
kontrastreich gekennzeichnet sein, z. B. durch Bodenummantelung oder Mosaikpflaster. Modalfilter
sollten aulRerdem nicht im Querungsbereich an Kreuzungen stehen, sonst fiihre dies zu Behinderungen
von mobilitdtseingeschrinkten Personen.

Teilweise werden Modalfilter aus dsthetischen Griinden als storend empfunden.

Es wurde vorgeschlagen, statt Modalfilter stdrker sichere Querungen, Einbahnstralen und
Tempokissen einzurichten.

Einbahnstrafie

In der Online-Beteiligung (an der MaRnahmenkarte) machen EinbahnstraBen 18 % der dargestellten
MaRnahmen aus. Sie sind die dritthaufigste MaRBnahme. Auf sie fallen 15 % der Bewertungen und 17 %
der Kommentare, was in etwa proportional ist. 91 % der Kommentare sind positiv, was unter der
durchschnittlichen Zustimmung von 94 % liegt. Damit erfahren sie zwar noch hohen Zuspruch, werden
jedoch im Vergleich zu anderen MalBnahmen etwas seltener positiv bewertet.

Potenziale/erhoffte Effekte

Die Einrichtung von Einbahnstraen hat wahrend der Beteiligung viel Zustimmung erfahren und es
wurden sich 16 zusatzliche EinbahnstraRen(abschnitte) gewiinscht. Gerade dort, wo StraRen aktuell
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bereits eng sind, wurde die Einrichtung von EinbahnstraRen begriiRt. Anstatt die Fahrt in beide
Richtungen zu ermoglichen (die auf Grund der StraBenbreite ohnehin nicht praktisch umsetzbar sei),
wirde so eine Entspannung des Verkehrs sowie zusatzlicher Platz z. B. fur Stellplatze entstehen.

Herausforderungen/Hinweise

Ebenso wie bei Modalfiltern befiirchtet ein Teil der Befragten auch durch die Einrichtung von
EinbahnstralRen eine Verlagerung sowie moglicherweise eine Zunahme des Verkehrs auf Grund der
ungewohnten bzw. erschwerten Verkehrsfiihrung. Um dies zu vermeiden wurde vorgeschlagen, die
Richtung von EinbahnstraBen nach US-Amerikanischem Vorbild immer abwechselnd einzurichten.

EinbahnstralRen, die in beide Richtungen fir den Fahrradverkehr freigegeben sind, kénnen fir
Menschen mit Sinnesbeeintrachtigungen eine Herausforderung darstellen. Fahrradverkehr ist kaum
horbar und die Verkehrsteilnehmenden miissen sich v. a. Uber Sichtkontakt verstandigen. Blinde,
sehbehinderte und gehoérlose Menschen sind hier benachteiligt, da sie nur eingeschrankt mit anderen
Verkehrsteilnehmenden kommunizieren kénnen und umgekehrt. Von anderen
Verkehrsteilnehmenden werden sie gar nicht oder erst spat als Personen mit Sinnesbeeintrachtigung
wahrgenommen.

Fufsgdnger*innen-Zonen

In der Online-Beteiligung (an der MaBnahmenkarte) machen FuBganger*innen-Zonen 20 % der
dargestellten MaRnahmen aus. Sie sind die zweithaufigste MaBnahme. Auf sie fallen aber 30 % der
Bewertungen und 40 % der Kommentare, sie werden besonders viel besprochen. 90 % der
Kommentare sind positiv, was unter der durchschnittlichen Zustimmung von 94 % liegt. Damit erfahren
sie zwar noch hohen Zuspruch, werden jedoch im Vergleich zu anderen MalRnahmen etwas seltener
positiv bewertet.

FuBgdnger*innen-Zonen waren eine der MalRnahmen, die am meisten polarisierte. Einerseits bieten
sie aus Sicht von Beteiligten das groRte Potenzial, da sie neben der Verkehrsberuhigung auch
Moglichkeiten flr die (Um)gestaltung des 6ffentlichen Raumes bieten. Andererseits wirken sie fiir
andere Beteiligte als drastischste MalRnahme, da sie zu einer vollstdandigen Schliefung eines
StraRenabschnitts mit einem einhergehenden Wegfall von Stellplatzen fihren.

Potenziale/erhoffte Effekte

Als grotes Potenzial von FuBganger*innen-Zonen wird gesehen, dass sie zuséatzlich Platz fir
Begegnung, freie Bewegung von Kindern, Steigerung von Lebens- und Wohnqualitdt, weniger
Umweltbelastungen und mehr Sicherheit schaffen. Vor diesem Hintergrund wiinschten sich viele
Beteiligte die Erweiterung der geplanten bzw. die Einrichtung von 7 weiteren FuBganger*innen-Zonen.
Dabei sollten die entstehenden Riume attraktiv gestaltet werden, z.B. Uber Parklets®,
Sitzgelegenheiten mit Tischen, Spielflichen oder Hochbeete. Daher wurde auch eine
FuRganger*innen-Zone auf einem langeren StraRenabschnitt beflirwortet. Im Besonderen der Wegfall
von Parkplatzen kann mehr Platz fir Begegnung schaffen und Bodenentsiegelung ermdglichen.

13 parklets waren nicht konkreter Bestandteil der Befragung. In den Gesprachen zeigt sich aber, dass diese sehr
ambivalent von den Beteiligten wahrgenommen und bewertet werden. Manche wiinschten sich zusatzliche
Parklets, fir andere stellen die existierenden Parklets — z.B. in der SimplonstraBe — Stororte da, die zu
unerwiinschten Verhalten und Vandalismus fliihren wirden.
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FuRBganger*innen-Zonen wirden durch die mit den Markten verbundenen Strallensperrungen rund
um den Boxhagener Platz bereits erprobt. Die Erfahrungen zeigten, dass hierdurch positive Effekte fiir
die Gastronomie und den 6ffentlichen Raum entstiinden. Teilweise wird die Einrichtung zusatzlicher
Aullengastronomie in FuRBganger*innen-Zonen begrift.

Herausforderungen/Hinweise

Die beiden Hauptkritikpunkte an FuBgdnger*innen-Zonen sind ein Stellplatzwegfall sowie Larm. Es
besteht die starke Beflirchtung, dass die Einrichtung von FuBgdnger*innen-Zonen zu zusatzlichem
Larm und erhohtem Millaufkommen fiihren wiirden, da AuBengastronomie beglinstigt und
zusatzliche Tourist*innen angezogen werden konnten. Dies wird insb. rund um den Boxhagener Platz
kritisch gesehen und haufig angesprochen, da die Belastung hier bereits sehr hoch ist.

Der Wegfall von Stellplatzen wird vielfach kritisiert. Insbesondere Gewerbetreibende sehen hierin eine
direkte Gefdahrdung ihres Geschafts und lehnten FulRgdnger*innen-Zonen und allgemeine
verkehrsberuhigende Malknahmen haufiger ab. Wahrend einige Gewerbetreibende und
Gastronom*innen sich sehr deutlich gegen die MaRRnahmen der Verkehrsberuhigung aussprachen, gab
es andere, die die MaRnahmen beflirworteten oder zumindest nicht explizit negative Effekte
flrchteten. Einfluss hatte hier vor allem die Art des Gewerbes (Bedarfe Lieferverkehr, Art der Ware —
insb. GroRe und Gewicht, Zielgruppe), teilweise auch die Grundeinstellung der Befragten zum Thema
Verkehrsberuhigung. Insgesamt wiinschten sich Gewerbetreibende eine friihzeitige und explizite
Einbeziehung in Planungen zur Verkehrsberuhigung, da dies existentielle Auswirkungen fir sie haben
wirde. Wichtig sei, dass die Erreichbarkeit des Gewerbes sowie seine Anlieferung gesichert sei.

Allgemein gaben einige Beteiligte zu bedenken, dass der Wegfall von Stellplatzen in den
FuRganger*innen-Zonen zu Akzeptanzproblemen fiihren konnte. Es sollten Parkflachen fir
Anwohnende und Gewerbetreibende sowie Lieferzonen und -zeiten eingerichtet werden.

Ergebnis der Beteiligung der Interessensvertretungen war die Empfehlung, Fulgidnger*innen-Zonen
auch fiir den Radverkehr zu sperren, da es im Besonderen in Bereichen mit Mischverkehr zu Problemen
fir Menschen mit Sinneseinschrankung kommt. Radverkehr ist flir Menschen mit
Sinnesbeeintrachtigungen kaum horbar und neue Fahrrader sind oft schneller, schwerer und damit
geféhrlicher. Fahrrader sollten nur dort fahren, wo mit lhnen gerechnet werden kann, d.h. nicht auf
dem Gehweg oder in einer FulRganger*innen-Zone. In Mischverkehrsflaichen miissen sich die
Verkehrsteilnehmenden v. a. Gber Sichtkontakt verstandigen. Blinde, sehbehinderte und gehorlose
Menschen sind hier benachteiligt, da sie nur eingeschrankt mit anderen Verkehrsteilnehmenden
kommunizieren kénnen und umgekehrt. Zudem werden sie von anderen Verkehrsteilnehmenden
kaum als Personen mit Sinnesbeeintrdchtigung wahrgenommen. Fiir Menschen mit Behinderungen
sollten Verkehre raumlich, baulich und taktil und visuell wahrnehmbar voneinander getrennt werden,
das fiihrt zu mehr Sicherheit auch fiir andere Verkehrsteilnehmende (Altere, Kinder).

Bei der Umsetzung von FuBgédnger*innen-Zonen sollte darauf geachtet werden, dass die vorhandenen
Nutzungen (insb. Arztpraxen und Schulen) auch wahrend der Zeit der Einrichtung z. B. fiir Fahrdienste
fir Menschen mit Behinderungen erreichbar bleiben. Es misse vorher gezielt geprift werden, ob
Einrichtungen in der Nahe der FuBgédnger*innen-Zonen sind, die von Fahrdiensten angefahren werden.
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3.1.2 Malnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit

Malnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fanden fast vollstdndig Zustimmung unter den
Beteiligten. Sichere Querungen, Temporeduktion und Schulzonen wurden von den meisten sowohl als
allgemeine MalRnahmentypen als auch in ihrer konkreten Verortung im Ostkreuz-Kiez positiv gesehen.
Von den MaRnahmen wird neben einer erhéhten Sicherheit (auf Schulwegen) eine Larm-, Abgas- und
Stressreduzierung sowie ein Platzgewinn fir Fulgdnger*innen erwartet, was eine hohere
Lebensqualitdt bewirke. Hinweise bezogen sich besonders haufig auf eine Ausweitung dieser
Malnahmen auf weitere Orte. Teilweise wurde eine konkrete (Aus)gestaltung der Mallnahmen und
die Nitzlichkeit verschiedener Elemente (insb. bei Temporeduktion) diskutiert.

Auch bei der Diskussion der MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wurde die Missachtung
vorhandener Verkehrsregeln zur Geschwindigkeitsbegrenzung und dem Vorrang fiir FuRganger*innen
problematisiert. Die Regeln sollten durch verstarkte Kontrollen oder elektronische
Geschwindigkeitsanzeigen durchgesetzt werden, um das Ziel einer héheren Verkehrssicherheit zu
erreichen.

Sichere Querung

In der Online-Beteiligung (an der MaRnahmenkarte) machen Querungen 39 % der erfassten
MaRnahmen aus. Sie sind die haufigste MaBnahme. Auf sie fallen 28 % der Bewertungen und 16 % der
Kommentare. Sie werden im Schnitt weniger besprochen, sind aber auch besonders haufig vertreten.
99 % der Kommentare sind positiv, was deutlich iber der durchschnittlichen Zustimmung von 94 %
liegt. Auch im Rahmen der anderen Beteiligungsformate wurden die im Konzept vorgesehen sicheren
Querungen positiv bewertet und besonders haufig zusatzliche Querungshilfen (an 19
StraRenabschnitten) gewiinscht bzw. Vorschlige fiir die Gestaltung sicherer Uberquerungen gemacht.

Potenziale/erhoffte Effekte

Die Einrichtung von sicheren Querungen wird vielfach begriiBt, um die Sicherheit im StraRenverkehr
zu erhohen sowie die Einsehbarkeit von StraBen und Kreuzungen zu verbessern. Es wurde eine Vielzahl
weiterer sicherer Querungen gewiinscht, insb. auf Hauptstralen (Boxhagener, Griinberger, Revaler,
WoiihlischstralRe). Sichere Querungen werden v. a. in der Ndhe von Schulen und Kitas als dringlich
angesehen.

Mehrere Beteiligte regten an, Stellpldtze im Bereich der Querungen zu entfernen, da insb. eine
schlechte Einsehbarkeit von Kreuzungen und Querungen derzeit zu gefahrlichen Situationen fiihren
wirden. Vor allem an Kreuzungen behindern parkende Autos die Einsehbarkeit der Strafle und stellen
damit ein Sicherheitsrisiko dar.

Herausforderungen/Hinweise

In diesem Zusammenhang wurde auch das sogenannte zweite-Reihe-Parken als ein allgemeines
Problem wahrgenommen, dass den Verkehrsfluss stort und die Sicherheit von Radfahrenden
gefdhrdet. Dies sollte starker bericksichtigt werden. Es werden weniger fehlende Regulierungen
kritisiert, sondern das vorhandene Regeln missachtet werden und RegelverstéRe kaum kontrolliert
wirden.

Beteiligung zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez | 21



\asum@

Es werden Zebrastreifen an allen Kreuzungen vorgeschlagen. Zebrastreifen wirden jedoch oft
ignoriert, daher sollten diese auch mit Bremshiigeln ausgestattet werden und diese zusatzlich markiert
werden.

Sichere Querung bedeutet Vorrang fir FuBRganger*innen im Besonderen fiir Menschen mit
Behinderungen. Nur Zebrastreifen machen Kreuzungen sicher. Diese fehlen bei FahrradstrafRen bisher
und teilweise auch bei Fahrradstreifen, wenn diese lber den FuRweg gefiihrt werden, sind aber
dringend notwendig. Dies ist auch eine Haftungsfrage, da bei Unféllen auf Zebrastreifen die FuRganger
keine Schuld tragen kénnen, da sie Vorrang hatten.

Sofern Querungsmoglichkeiten oder Gehwegvorstreckungen nur durch Bodenmarkierungen angezeigt
werden, sind diese fiir blinde und sehbeeintrachtigte Menschen kaum erkennbar. Diese sollten taktil-
visuell kontrastreich wahrnehmbar sein, z. B. durch Bodenindikatoren oder differenzierte Bordhdhen
(Doppelquerungen), damit erkennbar ist, wo die Fahrbahn beginnt. Auch Zebrastreifen sollten
haptisch erkennbar bzw. erhoht sein. Dies habe auch auf Fahrradfahrende den Effekt, dass sie das
Tempo drosseln.

Temporeduktion

In der Online-Beteiligung (an der MaRnahmenkarte) machen Temporeduktionen 2 % der hier
dargestellten MaRnahmen aus. Sie sind die seltenste MaBnahme. Auf sie fallen 5 % der Bewertungen
und 9 % der Kommentare, sie werden viel besprochen. 100 % der Kommentare sind positiv, was
deutlich ber der durchschnittlichen Zustimmung von 94 % liegt. Auch im Rahmen der anderen
Beteiligungsformate waren MaRnahmen zur Temporeduktion die am haufigsten positiv und zusatzlich
gewinschten Verdnderungen. 19 StraRen(abschnitte) wurden genannt, in denen aus Sicht der
Teilnehmenden weitere MaRRnahmen zur Temporeduktion sinnvoll wéaren.

Potenziale/erhoffte Effekte

Von einer Temporeduktion werden weniger Verkehrsaufkommen und Unfélle und damit eine erhéhte
Sicherheit, reduzierte Larm-, Umwelt und Stressbelastung und damit eine hohere Lebensqualitat im
Kiez erwartet.

Herausforderungen/Hinweise

Ein vielfach genanntes Problem ist, dass vorhandene Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht eingehalten
und nicht kontrolliert werden. Daher werden zusatzliche Temposchwellen als notwendig angesehen.

Teilweise fordern einige Teilnehmende eine Geschwindigkeitsbegrenzung von weniger als 30km/h,
andere sehen flaichendeckend Tempo 30 als ausreichend an. Die Schilder sollten gut sichtbar platziert
werden, um von Autofahrenden auch wahrgenommen zu werden. Auch elektronische
Geschwindigkeitsmesser werden beflirwortet.

Viele Teilnehmende bevorzugen, eine Temporeduktion tber Asphaltkissen mit geringen Abstdanden zu
erreichen, da diese nicht ignoriert werden koénnen. Es wurden vereinzelt Fahrbahnverengungen,
Querungsmoglichkeiten oder Parkbuchten zur Temporeduktion vorgeschlagen.
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Schulzonen

In der Online-Beteiligung (an der MaRnahmenkarte) machen Schulzonen 6 % der erfassten
MaBnahmen aus. Sie sind die zweitseltenste MaRnahme. Auf sie fallen 5 % der Bewertungen und 2 %
der Kommentare, was fir Bewertungen in etwa proportional ist, fir Kommentare wenige
Besprechung. 100 % der Kommentare sind positiv, was deutlich iber der durchschnittlichen
Zustimmung von 94 % liegt.

Potenziale/erhoffte Effekte

Schulzonen wurden als wichtige MaBnahme weitgehend beflirwortet, unter anderem, um bei
StoRzeiten von Schulen mit ausreichend Platz einen sicheren Schulweg gewahrleisten zu kénnen.

Herausforderungen/Hinweise

Viele konnten sich die Gestaltung einer Schulzone nicht im Detail vorstellen und wiinschten sich hierzu
weitere Informationen, da gerade die Gestaltung wichtig flr eine Bewertung sei. Eine Kopplung mit
Malnahmen wie einer Temporeduktion erscheine sinnvoll, um den gesamten Schulweg sicherer zu
gestalten. Die Schulzonen wurden sich als vollstandig autofrei gewlinscht.

Fir die Zille Grundschule ist nach aktuellem Stand keine Schulzone vorgesehen, da diese nicht an einer
Nebenstrale liegt, dabei besteht im Besonderen dort ein Bedarf fir einen sicheren Raum vor der
Schule.

Zur Inklusion sollten vor Schulen Halte- und Parkzonen fiir Autos vorgehalten werden, damit Kinder
mit Behinderungen z. B. von Fahrdiensten gebracht werden kénnen. Haltezonen sollten nicht mit
Fahrradblgeln oder anderen Bauten verstellt werden, damit es ausreichend Platz fiir Fahrdienste und
Kinder mit Rollstuhl gibt.

Schulzonen sollten in dahnlicher Form auch vor Kitas und anderen sozialen Einrichtungen umgesetzt
werden.

Abbildung 5: Kommentierte MafSnahmenkarte auf der Jessnerstrafse (asum GmbH)
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Abbildung 6: Kommentierte MafSnahmenkarte auf der SimplonstrafSe (asum GmbH)
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3.2 Ergebnisse und Hinweise zu Einzelmallnahmen

Im Rahmen der unterschiedlichen Beteiligungsformate wurde eine Vielzahl von Hinweisen zu
konkreten vorgesehenen sowie als zuséatzlich notwendig angesehenen MaRnahmen abgegeben. Eine
tabellarische Zusammenstellung aller Hinweise zu den EinzelmaRnahmen findet sich im Anhang
(Anlage 3).

EinzelmaBnahmen mit den meisten Bewertungen, Kommentaren und Hinweisen werden in diesem
Kapitel vorgestellt. Die Zahlen zu Bewertungen und Kommentaren in den Diagrammen beziehen sie
sich auf die Ergebnisse aus der Online-Beteiligung.

3.2.1 Einzelmalknahmen zur Verringerung des Durchgangsverkehrs

Modalfilter

Abbildung 8: Modalfilter mit den meisten Bewertungen und Kommentaren (asum GmbH)
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Im Vergleich zu anderen vorgesehenen Modalfiltern erhielten die Modalfilter entlang der
SimplonstraBe (an den Kreuzungen mit der Dirschauer StraBe, Gabriel-Max-Stralle) die meisten
positiven Bewertungen und wurden am haufigsten kommentiert. Bei der Realbeteiligung wurden die
Modalfilter hingegen nicht diskutiert. Einerseits wurden mit den Modalfiltern eine bessere
Luftqualitat, eine héhere Sicherheit, geringerer Larm und groBerem Platz fir FuBganger*innen und
Radfahrende im StraBenraum assoziiert. Andererseits wird die aktuelle Situation als in Ordnung
beschrieben oder die Modalfilter im Samariterkiez als Negativbeispiel genannt. Einige Teilnehmende
brachten Anderungsvorschlige zur Platzierung ein, da die vorgesehene Platzierung den
Durchgangsverkehr aus anderen Strallen nicht unterbinden wiirde und schlugen zusatzliche
MaRnahmen vor, um die Schule und Kitas besser zu schitzen.
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Weitere Modalfilter mit vielen positiven Bewertungen sind WeserstraBe/ColbestraBe/Boxhagener
StraBBe und Krossener StraBe/GryphiusstraRRe. Trotz der vielen positiven Bewertungen wurde der erste
Modalfilter bei der digitalen und analogen Beteiligung wenig kommentiert. Die Hinweise/Vorschlage
thematisierten eine fehlende Wendemoglichkeit und erganzende MaRnahmen in umliegenden
Strallen. Bei dem zweiten Modalfilter bezogen sich die Kommentare auf die neue Platzsituation, die
entstehen wiirde und eine Gestaltung erfordere. Zudem wurde kritisch angemerkt, dass Konflikte
zwischen Verkehrsteilnehmenden verstarkt wirden.

Die Modalfilter JessnerstraBe/OderstraBe wurden bei der Online-Beteiligung mit 11 Kommentaren
und bei der Realbeteiligung haufig diskutiert. Zum einen benannten Teilnehmende Modalfilter an
dieser Stelle als geeignete MaRnahme gegen Durchgangsverkehr und nannten den Samariterkiez als
Positivbeispiel. Weiterhin bestehe mit den anderen vorgesehenen Mallnahmen ein Potenzial zur
Erweiterung des Traveplatzes als Aufenthaltsraum. Zum anderen &duBerten Teilnehmende ihre
Bedenken aufgrund von angenommenen Verkehrsverlagerungseffekten, zusatzlichem Wende- und
Suchverkehr und der Behinderungen von Einsatz-, BSR- oder Lieferfahrzeugen. Ebenso sollten
zusatzliche MaRnahmen umgesetzt werden, um die Sicherheit zu erhéhen.

Werden die Bewertungen und Kommentare der Modalfilter entlang der Scharnweberstralle (an den
Kreuzungen Kinzig-, Jung-, WeichselstraRe) zusammen betrachtet, haben sie 33 positive, 7 negative
Bewertungen und 16 Kommentare erhalten. Auch in der Realbeteiligung gingen viele
Hinweise/Vorschlage ein. Eine hohere Sicherheit und eine bessere Luftqualitait werden als
Potenziale/erhoffte Effekte mit ihnen in Verbindung gebracht. Hinweise/Vorschlage beziehen sich auf
Verkehrsverlagerungseffekte und der Sorge vor einer abnehmenden Sicherheit in den NebenstraRen.
Die Zuganglichkeit der Frankfurter Allee iber die JungstralRe sollte durch die geplanten MaRnahmen
nicht eingeschrankt werden. Einige Teilnehmende brachten alternative Platzierungen fiir die
Modalfilter ein.

EinbahnstrafSen

Abbildung 9: Einbahnstrafsen mit den meisten Bewertungen und Kommentaren (asum GmbH)
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Unter den EinbahnstralRen erhielt die NiederbarnimstraBe die meisten positiven Bewertungen und
wurde mit Abstand am meisten kommentiert. Auch bei der Realbeteiligung wurde sie mehrfach
diskutiert. Verschiedene Teilnehmende und Anwohner*innen beschreiben die Stral3e als verkehrs-,
larm- und immissionsbelastet sowie als Gefahrenstelle. Der Lieferverkehr verstarke das
Verkehrsaufkommen und die Verkehrskonflikte. Eine Einbahnstralle kénne diese Probleme mindern.
Bezliglich der Richtung der Einbahnstrale gab es unterschiedliche Meinungen. Aus Sicht der
Teilnehmenden sollten zusatzliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung umgesetzt werden
und eine bessere Losung fir die Leitung des Radverkehrs gefunden werden (zur Temporeduktion siehe
auch Kapitel 3.2.2).

Die EinbahnstraBen Weserstrae zwischen Jessner- und GurtelstraBe und GartnerstraBe/Mainzer
StraBe zwischen Grinberger Stralle und Frankfurter Allee erhielten ebenfalls vergleichsweise viele
positive Bewertungen, wurden aber online und in der Realbeteiligung deutlich weniger kommentiert.
Zustimmung erhalten die EinbahnstraBen, weil sie als sinnvolle MaBnahme zur Verkehrsreduzierung
und zum Immissionsschutz angesehen werden. Andere Stimmen zweifeln an der Wirkung aufgrund
von angenommenen  Verlagerungseffekten und der  Missachtung der  aktuellen
Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Fufsgdnger*innen-Zonen

Abbildung 10: Fuf3génger*innen-Zonen mit den meisten Bewertungen und Kommentaren (asum GmbH)
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Die meisten positiven Bewertungen und Kommentare erhielt die FuRganger*innen-Zone Holteistralle
zwischen Wihlisch- und SonntagstralRe. In der Realbeteiligung wurde sie hingegen kaum diskutiert.
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Teilnehmende verbinden mit der Einrichtung einer FuRganger*innen-Zone an diesem Ort eine hdhere
Sicherheit und ein Potenzial zur Erweiterung des Wihlischplatzes u.a. fiir die Gastronomie. Bei einer
Platzerweiterung sollte auf eine qualitdtsvolle Gestaltung geachtet werden. Andere schatzen den
Bedarf fiir die Malnahme als weniger wichtig ein und weisen auf mogliche Verlagerungseffekte und
Konflikte mit der geplanten Tramtrasse hin.

Auch die FuRganger*innen-Zone in der SimplonstraBe zwischen Lenbach- und SonntagstralRe bekam
viele positive Bewertungen. Sie wurde bei der Online- und Realbeteiligung rege diskutiert. Die von den
Teilnehmenden genannten Potenziale und erhofften Effekte betreffen auch hier eine Ausweitung des
Annemirl-Bauer-Platzes als Ort fiir die Gemeinschaft, der ansprechend gestaltet werden sollte.
Einwdnde thematisierten eine Zunahme von Larm und Miill sowie den Wegfall von Stellplatzen, die
mit FuBgdnger*innen-Zonen in Verbindung gebracht werden. Einige schlugen alternativ eine
FuRganger*innen-Zone nordlich des Platzes vor.

Die nebeneinanderliegenden FuRgadnger*innen-Zonen in der OderstraBe zwischen Weichsel- und
JessnerstraBe und JessnerstraBe zwischen Trave- und OderstraBe haben zusammengezdhlt die
meisten positiven Bewertungen erhalten und wurden digital und analog haufig diskutiert. Eine
Erweiterung des vielgenutzten Traveplatzes, zusatzliche Aufenthaltsflaichen mit einer ansprechenden
Gestaltung, eine Steigerung der Lebensqualitat und Sicherheit sowie eine Férderung des Radverkehrs
sehen die Teilnehmenden als Potenzial der MaBnahme an. Sinnvoll kénnte dann eine Offnung des
Traveplatzes hin zu JessnerstralRe sein (Zugang schaffen). Bedenken duRerten die Teilnehmenden
hinsichtlich der Verlagerungseffekte, der Behinderung von Liefer- und BSR-Fahrzeugen sowie dem
Wegfall von Parkplatzen. Es wurden weitere Vorschlage zu einer Ausweitung oder Verlegung der
FuRganger*innen-Zone, diskutiert wurde v.a. die Verlegung in die TravestralRe, sowie fiir zusatzliche
MaBnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung und Bodenbeldge wurden eingebracht.

Auch die aneinander angrenzenden FulRgdnger*innen-Zonen in der Krossener StraBe zwischen
Gabriel-Max- und GértnerstralRe und Gabriel-Max-StraRRe zwischen Krossener und Griinberger StralRe
bekamen zusammengerechnet die meisten positiven Bewertungen, aber auch die meisten negativen
Bewertungen. Sowohl in der Online- und in der Realbeteiligung als auch bei der Ansprache von
Gewerbetreibenden wurden viele Kommentare und Hinweise abgegeben. Auch an diesen Orten
verbinden die Teilnehmenden mit der FuBgdnger*innen-Zone das Potenzial einer Entlastung des
Boxhagener Platzes, mehr Platz fiir Gastronomie, Begegnung und Spiels sowie einer hdheren
Lebensqualitdt. Andere Teilnehme assoziieren mit der FuRganger*innen-Zone eine zunehmende Larm-
und Miillbelastung und verstarkende Stellplatz- und Lieferverkehrsprobleme. Sie betonen, dass die
Erreichbarkeit mit dem Auto fur diesen Bereich fir Anwohner*innen, Mitarbeiter*innen der Geschéfte
und Gastronomie sowie Einsatzfahrzeuge sehr wichtig ist. Teilnehmende brachten alternative
Vorschlage zur Verlangerung und andere Lésungen anstatt der FuRganger*innen-Zone ein.
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3.2.2 EinzelmalRnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
Sichere Querungen

Sichere Querungen waren zu Gunsten der Lesbarkeit Uberwiegend nicht auf der wahrend der
Realbeteiligung genutzten Karte eingezeichnet und wurden dementsprechend in diesem Format nicht
kommentiert.

Abbildung 11: Sichere Querungen mit den meisten Bewertungen und Kommentaren (asum GmbH)

Sichere Querungen nach Bewertungen und Kommentaren
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Die vorgesehene Querungsstelle Revaler/NiemannstraBe kam einzeln auf die meisten positiven
Bewertungen. Die Hinweise und MalRnahmen bezogen sich hauptsachlich auf die Lage der Querung,
die von einigen Teilnehmenden weiter 6stlich als sinnvoller erschien. Zudem wiinschten sich die
Teilnehmenden zusatzliche Querungen auf der Revaler StraRe.

Auch die Querung Boxhagener/WiihlischstraBe erhielt vergleichsweise viele positive Bewertungen
und Kommentare. Teilnehmende wiesen auf die Kreuzung als Gefahrenstelle hin und beschrieben die
bestehende Mittelinsel als nicht ausreichend. Sie schlugen daher zuséatzliche MaBnahmen vor, um die
Kreuzung sicherer zu gestalten.

Die Kreuzungen Weser-/WeichselstraRRe und Simplon-/Gryphiusstrae erhielten
Uberdurchschnittliche positive Bewertungen, aber wenige Kommentare. Die Kommentare beziehen
sich Gberwiegend auf den erhofften Effekt der Malinahme, die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Die Querungen entlang der Boxhagener StraBe siudlich des Wismarplatzes kommen
zusammengerechnet auf die meisten positiven Bewertungen. Aus Sicht der Teilnehmenden ist eine
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Umsetzung insbesondere geboten, weil die Kreuzungen auf dem Schulweg zur Zille-Grundschule liegen
und daher sicherer und besser einsehbar sein sollten. Auch die beteiligten Kinder der Grundschule

wiinschen sich dies.

Temporeduktion

Im Bezirkskonzept fir den Ostkreuz-Kiez ist eine MaRnahme zur Temporeduktion in der
NiederbarnimstraBe vorgesehen. Sie ist von allen MalRnahmen(typen) die mit der meisten
Zustimmung in der Online-Beteiligung (36 Stimmen) und eine mit den meisten Kommentaren (26).
Auch in der Realbeteiligung wurde die Temporeduktion zusammen mit der vorgesehenen
Einbahnstrale viel kommentiert. Neben mehr Sicherheit und Lebensqualitdt verbinden die
Teilnehmenden mit der MalBnahme eine Minderung von Stress, Lirm und Abgasen. Um die
Temporeduktion effektiv umzusetzen, erachten die Teilnehmenden ein umfassendes Konzept mit
Schwellen/Kissen, Fahrbahnverengung, mehr Platz fir den Radverkehr und ggf. temporare Kubel an
dieser Stelle als wichtig. Da Untersuchungen gezeigt hatten, dass taglich Fahrzeuge mit Gber 70 km/h
die StraRe durchfahren, waren mehr Kontrollmafnhahmen in der StraRe durchzufiihren.

Schulzone

Abbildung 12: Schulzonen mit den meisten Bewertungen und Kommentaren (asum GmbH)
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Die meisten positiven Bewertungen erhielt die Schulzone SimplonstraBe. Kommentare und Hinweise
aus der Online- und Realbeteiligung zeigen den Wunsch nach mehr Schulwegsicherheit und
erganzenden MaRnahmen wie einer Einbahnstralle und Temporeduktion auf.

Flr die Schulzone in der JessnerstraBe schlugen Teilnehmende vor, groRRere Flachen fiir den Abhol-
und Bringverkehr einzurichten und zusatzlich sichere Querungen und Temporeduktion sowie

gestalterische MalRnahmen umzusetzen.

Bei der Umsetzung der Schulzone in der ScharnweberstraBe sollten Querungen und Temporeduktion
erganzend mitgedacht werden, da sich neben der Jane-Goodall-Grundschule Kitas in der Stralle

befinden.
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Im Beteiligungsprozess wurden wiederholt Hinweise eingebracht, die iber den Handlungsrahmen des
Bezirkskonzeptes zur Verkehrsberuhigung hinausgehen. Diese umfassten im Kern finf
Themenbereiche:

e Radverkehr

e Bodenbeldge

e Offentlicher Raum/Griin/Spielplitze
e Parken/ruhender Verkehr

e OPNV

Viele Beteiligte wiesen auf die Notwendigkeit hin, die Radverkehrsplanung im Rahmen des
Verkehrsberuhigungskonzeptes mitzudenken bzw. diese als Teil des Konzeptes zu integrieren.
Hinweise und Vorschlage bezogen sich auf MaRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fir
Radfahrer*innen, die Herstellung bzw. Starkung von Radverkehrsverbindungen innerhalb des Kiezes,
konkrete Vorschlage fiir die Herstellung bzw. Verbesserung von Radwegen, Fahrradstreifen,
FahrradstraRen und Abstellmdglichkeiten.

Wiederholt wurden Hinweise und Vorschlage eingebracht, die im weiteren Sinne Bodenbeldge und
damit verbundene Verbesserungen fiir unterschiedliche Mobilitditsformen beinhaltet. Vorrangig
beziehen sie sich auf einen Austausch von Kopfsteinpflaster und die Barrierefreiheit der Gehwege. Die
Themen Bodenbeldge sowie Radverkehr sind dabei eng miteinander verknipft.

Hinweise und Vorschldge aus der Kategorie o&ffentlicher Raum/Griin/Spielpldtze umfassen
Malnahmen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt, den Aspekt Pflege und Instandhaltung, die
allgemeine Versorgung mit Griin- und Freiflachen sowie mit Spiel- und Bewegungsangeboten. Auch
Okologische Themen wie Entsiegelung, Regenwasserversickerung sowie Baumpflanzungen wurden in
diesem Themenkomplex angemerkt.

Im Zusammenhang mit dem ruhenden Verkehr brachten Teilnehmende die Themen Gebihren und
Parkraumbewirtschaftung, Anwohner*innen- und Kurzzeitparken, Lieferverkehr sowie Carsharing und
E-Mobilitat ein.

Zum OPNV wurden Hinweise zum Angebot, Anschluss und zur Taktung aufgenommen, ebenso
Vorschlage, wie eine (Larm)Belastung durch die Tram reduziert werden konnte.

Der Ideenspeicher mit einer Zusammenstellung der Hinweise ist im Anhang (Anlage 4) enthalten.
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5 Anhang

Anlage 1: Einladungsflyer
Anlage 2: Fragebogen
Anlage 3: Kommentierung der Einzelmallnahmen

Anlage 4: Ideenspeicher
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Anlage 1: Einladungsflyer

A

FRIEDRICHSHAIN-KREUZBERG

Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez
Entspannte Strafien fiir alle

Beteiligen Sie sich vor Ort und digital am
Verkehrsberuhigungskonzept fiir den Kiez!

Termine fiir die Beteiligung vor Ort
(jeweils 1216 Uhr)

12.11.23 Jessnerstrafie
18.11.23 Simplonstrafie
19.11.23 Simon-Dach-Strafie

Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez
Einladung zur Information & Diskussion

Durchgangsverkehr, gefdhrliche Situationen fiir Rad-
und Fufdverkehr sowie Lédrmbelastung fiihren zu vielen
Problemen im Kiez. Daher sollen ab 2024 Maf3inahmen
zur Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez umgesetzt
werden. Diese Maf3nahmen wollen wir mit lhnen diskutie-
ren. lhr Wissen und |hre Erfahrungen sind fiir die weitere
Planung wichtig.

Wir laden Sie herzlich an drei Tagen ein, das Konzept
kennenzulernen und lhre Hinweise einzubringen. Die
Veranstaltungen mit kleinem Begleitprogramm finden im
Freien statt. Fiir warme Getranke ist gesorgt. Das Spiel-
straflenfahrrad l&dt kleine Gdste zum Spielen ein.

Wann und wo finden die Veranstaltungen statt?

12.11.23 Jessnerstr. zwischen Trave- & Oderstr.

18.11.23 Simplonstr. zwischen Helmerding- &
Matkowskystr.

19.11.23 Simon-Dach-Str. zwischen Boxhagener &
Griinberger Str.

Was ist bei den Veranstaltungen geplant?
12-16 Uhr Informieren, Diskutieren, Spielen
13-14 Uhr Input zum Konzept durch das Bezirksamt

Die Veranstaltungen werden von der asum GmbH im Auftrag des
Bezirksamts Friedrichshain-Kreuzberg durchgefiihrt.

Informationen zum
Projekt ,,Xhain
beruhight sich”

Digitale Beteiligung
auf mein.berlin.de
30.10. - 26.11.23

Beteiligung zur flichendeckenden Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez Anhang



Anlage 2: Fragebogen

&N Bezitksamt Friedrichshain-Kreuzherg von Berlin

—l sgzasmn I—

LETTR T I RIS E‘I‘I’U‘EEI‘I— l.l1d Grﬁnﬂ.’uien-cl'rﬂ

Mehr Infos wnher:
nlmin-b-cfdﬂigfb:rlinfgcl:ichfudlcrmlcinf

Befragung ,,Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez"
1. Denken Sie an den Verkehr im Kiez. Welche Orte und Situationen sind in lhrem Alliag gefahr-

lich oder anstrengend?

Das Bezirksamt setzt sechs Mo nahmentypen an verschiedenen Stellen im Kiez ein. Kreisen Sie
eine oder mehrere Mafinghmen ein, iber die Sie reden mochien:

Mehr Sicherheii:

Temporeduktion

Schulzonen

Sichere CGuerung

Weniger Durchiahrt:

Einbahnsirails

Modalfitter (Poller)

FuBgangerzocnen

2. Was finden Sie daran gut? Was stort Sie oder was wurde nicht bedacht?

3. Was ist lhnen beim Thema Verkehrsberuhigung wichtig? Fehlt eine Mafinohme oder mochien

Sie sonst auf etwaos hinweisen?

4, Betreiben Sie im Gebiet zwischen Frankfurter Allee, Warschouer Strofle, Revaler Sirofle und
dem S5-Bohn Ring ein Gewerbe?

5. Bin paar Fragen zu lhrer Person zum Schluss. Alle Angaben sind anonym und fremwillig.

Alter { )bisls
Geschlecht [ ) weiblich
Wohinort { }im Gebiet
im Gebiet { )taglich
und Twar { }zu FuB

[ 16 bis 20

[ )mannlich

[ ) woonders im Bezirk

[ )mehmals pro Woche

[ ) perRad

[ )30bis 4%

[ )im Autc

{ ) nein

[ ]divers

{ ] &5 bis 64

[ Jabé5

{ )woanders in Berdin | ) ouBerhalb

{ 10PNy

{ ) mehrmals pro Monat [ ] seliener

[ )=onsiige

Den Bogen bitte won 12 bis 16 Uhr bei einer unserer offentlichen Veranstaltungen abgeben:

JessnersiraBe (So,12.11.23)
Am Troveplatz zwischen
Travestraffe & Oderstrafie

Simplonsirafie (Sa, 18.11.23)
Mahe dem Osthreuz zwischen
Matkowskystr. & Helmerdingstr.

Beteiligung zur flichendeckenden Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez

Simon-Dach-Strafle (So, 19.11.23)
Mahe Boxhogener Plafz zwischen
Grinberger Shr. & Boxhoagener Str.
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Anlage 3: Kommentierung der EinzelmaBnahmen

Zu-ordnung

MaRnahmen

Potenziale / Erhoffte Effekte

Hinweise / Vorschlige

Verringerung Durchgangsverkehr (allgemein)

Erfahrungen Nordkiez (Verkehrsberuhigung Banschstr.): Zuerst hat der Verkehr zugenommen,
nach einiger Zeit hat der Vekehr auch im Vergleich zum Ausgangspunkt abgenommen.
Hinweis: Dies zeigen auch Erfahrungen aus z.B. Barcelona und Paris.

Durchgangsverkehr wird aus Wohngebieten/dem Kiez rausgehalten; Anreize schaffen, um
andere Arten der Fortbewegung in Betracht zu ziehen

Mehr Wohnkomfort als Autofokus in den Wohngbeiten (Praferenz einer Autofahrerin, die tlw.
auf ihr Auto angewiesen ist)

Bestehende Uberlastung von HauptverkehrsstraRen (Autos, Radfahrende, Tram); Frankfurter Allee und Warschauer Str. stehen vor dem Kollaps,
weitere Belastung der Hauptverkehrsstraen wird sehr kritisch gesehen, weitere Belastung ware unfair gegentiber den Anwohner*innen an den
HauptverkehrsstraRen; Querung von HauptverkehrsstraBen (z.B. Boxhagener Str.) wird erschwert; Vorschlag zur Entlastung: Linksabbiegen
Boxhagener/Warschauer Str. erméglichen

MaRBnahmen fihren nicht zu einer Verringerung des Verkehrs, sondern nur zu einer Verlagerung, MaBnahmen sind z.T. nicht komplett
durchdacht; eventuelle bottlenecks miissen bei der Planung bedacht werden; tberpriifen, ob mit der Umsetzung aller MaBnahmen eine gute

Nord-Std-Verbindung durch den Kiez maoglich ist (Verkehrsfluss von Modersohnstr. lduft Giber Seume- und/oder Jungstr.)

Umwege bei der Parkplatzsuche durch langere Strecken/Umlenkung und ein zunehmender Parksuchverkehr sind zu erwarten; Suchverkehr
koénnte weiter zunehmen, wenn Stellplatze wegfallen; Frust bei der Parkplatzsuche fiihrt u.a. zu schnellem Fahren

wenn MaRnahmen umgesetzt sind, sollten neue Straenverldufe an Google Maps und andere Navigationsapps gemeldet werden
LKW-Verkehr nimmt auf der Neuen Bahnhofstr. zu und fiihrt zu einer Belastung.

Das generelle Problem ist, dass vorhandene Verkehrsregeln nicht beachtet werden.

DM

Modaler Filter (allgemein)

Gute MaBnahme, Wunsch nach weiteren Modalfiltern

Taxis/Uber-Fahrzeuge nutzen die NebenstraBen haufig zur Umfahrung, durch Modalfilter
wurde diese Moglichkeit eingeschrankt.

Erfahrungen aus dem Nordkiez (2 Personen): Modalfilter sind fir Anwohner*innen angenehm, aber sie verlangern die Fahrwege, erhéhen und
verlagern den Such- und Ausweichverkehr und verfehlen damit das Ziel zur Verringerung des Durchgangsverkehrs; Sorge vor Verkehrszunahme
und Belastung (z.B. Finowstr.)

Modalfilter bringen Rad- und Autofahrende gegeneinander auf und verstarken Konflikte.

Modalfilter sind nicht unbedingt taktil erfahrbar, teilweise rutscht der Blindenstock dazwischen und sie sind nicht rechtzeitig als Hindernis
wahrnehmbar. Dies kann zu gefahrlichen Situation flihren. Modalfilter sollten taktil und kontrastreich gekennzeichnet sein, z.B. durch
Bodenummantelung oder Mosaikpflaster. Modalfilter sollten auRerdem nicht im Querungsbereich an Kreuzungen stehen, sonst fiihrt dies zu
Behinderungen von mobilitatseingeschrankten Personen.

Modalfilter sind unansehlich; Modalfilter storen, z.B. bei der Durchfahrt fur Einsatzfahrzeuge

Sichere Querungen, EinbahnstraBen und Tempokissen statt Modalfilter

Entstehende Sackgassen durch Modalfilter als Ort der nachbarschaftlichen Begegnung einrichten und mit attraktiven Sitzmébeln Bepflanzungen
und Spielorten aufwerten (> Einbindung von Ideen aus der Nachbarschaft)

DM1

JessnerstraBe/OderstraRe

Notwendige MalRnahme gegen Durchgangsverkehr; hat sich im Nordkiez bewahrt und hat gut
funktioniert; gute MaRnahme zur Erweiterung des Traveplatzes als Aufenthaltsraum
(zusammen mit anderen MalRnahmen)

als Anwohnerin dagegen; Verkehr wird nur auf umliegende Strafen verlagert; Modalfilter werden in Verbindung mit FuZo Jessner- und Oderstr.
Probleme vergroRern, Sorge vor mehr Parksuchverkehr, Stau, Frust und aggressivem Fahren

Sorge, dass BSR und Einsatzfahrzeuge Schwierigkeiten bei der Durchfahrt haben werden; Modalfilter riegeln Jessnerstr. quasi ab; Mullabfuhr
musste entweder vorwarts in Abschnitt zw. Trave- und Oderstr. reinfahren, um rickwarts rauszufahren oder sie misste riickwarts in Abschnitt
rein, um vorwarts wieder rauszufahren; durch umstandlichere Zufahrt kénnten die Geblihren steigen, das wird Akzenptanz der MaRnahme
mindern

Befilirchtung, dass LKW von Edeka-Anlieferung nicht um die Ecke kommt, LKW blockiert bei Anlieferung die Stral3e, sodass es eine
Sudverbindung parallel zur Jessnerstr. braucht

StraRe wird als Abkiirzung zur Ampelumfahrung Frankfurter Allee/Méllendorf- bzw. Scharnweber-/Gurtelstr. fehlgenutzt; es sollte kein
Schleichweg durch die Dossestr. entstehen, ggf. Einbahnstr. in der Dossestr. entgegen dem antizipierten Verkehrsstrom mitplanen; es ist nicht

ersichtlich, in welche Richtungen abgebogen werden kann

Zusatzlich sichere Querung schaffen; Ergdnzung um Temporeduktion; Autos fahren mit liberhéhter Geschwindigkeit durch die Stral3e

Beteiligung zur flichendeckenden Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez
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DM2

JungstraRe/ScharnweberstraRe

Gute MaRnahme, um Radfahrer*innen vor rasenden Autos zu schiitzen, zur Reduzierung des
Durchgangsverkehrs

Kreuzung Jungstr./Frankfurter Allee ist eine wichtige Kreuzung (einziger Weg stadteinwérts auf die Frankfurter Allee zu fahren), sie muss daher
zuganglich bleiben.

Sorge vor Zunahme des Durchgangsverkehrs in der Jungstr., problematisch wegen Kopfsteinpflaster (Larm) und Kitas, Schule (Sicherheit),
ohnehin verstarktes Verkehrsaufkommen wegen des "Eltern-Taxis"; Sorge vor Chaos und der Entstehung von Unfallschwerpunkten auf nahen

StraBen (Kinzig-, Weserstr.), u.a. steigende Gefahr fiir Kita- und Schulkinder; Anwohnende sollten sich gegen Neuplanung wehren

Temporeduktion z.B. durch Asphaltkissen in der Jungstr.; alternativ Modalfilter an der Kreuzung Jung-/Weserstr. aufstellen

DM3

KinzigstraBe/Scharnweberstrae

Gute MaBnahme, um Radfahrende vor rasenden Autos zu schiitzen, zur Reduzierung des
Durchgangsverkehrs, Erhéhung der Sicherheit fur Kinder und eine Verbesserung der
Luftqualitat

als Anwohner*innen dagegen, da sich Verkehr nur auf umliegende StraBen verlagern wird; Frankfurter Allee ist bereits voll und kann den
Verkehr nicht aufnehmen; Beflirchtung, dass Durchgangsverkehr in der Kinzig- und Jungstr. zunehmen, denn wenn die Modalfilter die
Durchfahrt durch die Jungstr. verhindern, missen alle, die von der Frankfurter in Richtung "hinterer" Abschnitt Jung., Oder- oder Boxhagener
Str. oder umgekehrt mochten, nun durch die Kinzigstr. fahren; Kinzigstr. ist vom Durchgangsverkehr bisher verschont, da das Durchfahren von
oder in Richtung Boxhagener Str. durch den Wismarplatz eher unattraktiv ist; Beflirchtung, dass in der Finow- und Scharnweberstr. Stau
entstehen, Autofahrende werden in die Finowstr. gelenkt, dadurch werden sie dort rasen und das neben einer Schule

Was passiert mit dem Taxistand? Taxis missen durch die Kinzingstr. fahren, wenn sie Giber Frankfurter Allee stadteinwarts wollen, weil Ausfahrt
stadtauswarts mit spaterer Kehrtwende kaum moglich ist.

DM4

Krossener Strale/GryphiusstraRe

Gute MaRBnahme; aber kurzfristige Losung

Effekt der MaRnahme wird nur minimal sein, da ein kleiner Platz direkt daneben ist; Platz ist wenig attraktiv, das werden Modalfilter nur
verstarken; Platz sollte langfristig gestaltet werden; zwischen Gryphius-, Krossener- und Boxhagener Str. ist ein totes Dreieck, das bei
Einrichtung des Modalfilters mitgedacht werden sollte (Gestaltung, Begriinung)

Modalfilter bevorteilen Radfahrende und verstarken Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden

Durchgangsverkehr Gber Gryphiusstr. verhindern

DM5

SimplonstraRe/Dirschauer StraRe/Gabriel-Max-StraRe

Gute MaRnahme zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs, Verbesserung der Luftqualitat
und Sicherheit, Verminderung von Larm, mehr Platz fir FuBganger*innen, Kinder,
Radfahrende; nur geringe Einschnitte zu erwarten

MaRnahme nicht nétig, aktuelle Situation ist in Ordnung; Nordkiez als Negativbeispiel/ Nordkiez als Positivbeispiel

Geplanter Modalfilter in der Simplonstr. zwischen den Einmindungen von Dirschauer-, Gabriel-Max-Str. ist schlecht platziert, weil er den
Durchgangsverkehr aus der Gabriel-Max-Str. in die Simplonstr. nicht unterbindet, deshalb muss der Modalfilter links (nicht wie vorgesehen
rechts) von der Einmindung der Gabriel-Max-Str. installiert werden; zusatzlich halbseitige Metallschranke Kreuzung Simplon-, Gartner-,
Modersohnstr. zum Schutz der Kita; Verringerung des Durchgangsverkehrs in der Dirschauer Str. wichtig, aber durch geplante Modalfilter wird
das nicht wirksam gelingen

alternativ kurzen "schragen" Teil der Simplonstr. zur FuZo machen statt Modalfilter; alternativ Modalfilter ndher an der Modersohn-
Grundschule anbringen

DM6

WeichselstraBe/ScharnweberstralRe

Gute MaRnahme; Verbesserung der Einsehbarkeit und Sicherheit, Kreuzung ist eine
Gefahrenstelle, Autos fahren sehr schnell, Reduzierung des Durchgangsverkehrs

Modalfilter schafft in Kombination mit der Einbahnstrale Scharweberstr. Neubelastung auf nahen StraRen (Weichsel-, HolteistraRe) und flhrt
zu Umfahrung Gber Jungstr. (Weichsel- > Oder- > JungstralRe); Weichselstr. bereits jetzt viel befahren und als Abklrzung genutzt; MaRnahme
sollte Uberdacht werden; Sorge vor Chaos und der Entstehung von Unfallschwerpunkten auf nahen StraRen (Kinzig-, Weserstr.), u.a. steigende
Gefahr fir Kita- und Schulkinder; Anwohnende sollten sich gegen Neuplanung wehren

Linksabbiegen auf der Scharnweberstr. fir Radfahrende gefahrlich; Linksabbiegen oder Geradeausfahrenden von Weichselstr. sollte fiir PKW
verhindert werden

alterntativ Einfahrt der Weichselstr. im Abschnitt zwischen Scharnweberstr. und Frankfurter Allee durch Poller sperren

DM7

Weserstrale/ColbestraRe/Boxhagener Strale

Es wiirde keine Wendemdéglichkeit bestehen durch Modalfilter (EinbahnstraRe).

Colbestr. ist stark von Durchgangsverkehr belastet; Erganzung um EinbahnstraBenregelgung und Temporeduktion in der Colbestr.; Kombination
mit Verldangerung der EinbahnstralRe (aus Weserstr.) in Colbestr., also EinbahnstraRe Colbestr. von Weserstr. bis Scharnweberstr. Richtung
Norden, sonst kommt es zu illegaler Einfahrt in die Weber-EinbahnstraRRe, die dafiir breit und kurz genug ist

Zuséitzlich genannte Orte

Boxhagener Platz Modalfilter alternativ zur FuZo, z.B. Ecke Krossener-/Gartnerstr.
Boxhagener Straf3e/Krossener Strafse Zille-Grundschule hat sehr gefahrlichen Schulweg, Krossener Str. wird sehr schnell befahren, Modalfilter kénnte helfen
Déringstrafe Modalfilter an einem der StraBenenden aufstellen, sonst nicht als Spielstralle nutzbar
. Anwohner*in bittet um Modalfilter im Bereich Gartner-/Krossener- /Griinberger- /Wihlischstr.; direkte Verbindung zur Modersohnstr. durch
Gdrtnerstrafle

Modalfilter verhindern

Gdrtnerstraf3e/Mainzer StrafSe zw. Griinberger Strafse und
Frankfurter Allee (Richtung Frankfurter Allee)

Zusatzliche Modalfilter schaffen

Haasestrafe

Modalfilter an einem der StraBenenden aufstellen, sonst nicht als Spielstralle nutzbar

Holteistraf3e/Boxhagener Strafle

Ausweichverkehr Gber Holteistr. bei aktueller Linksabbiegerreglung Holtei-/Boxhagener Str. schwer moglich
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Libauer Strafie

Verringerung des Durchgangsverkehrs, mehr Platz fir alle Verkehrsteilnehmenden

mit Modalfilter Sackgasse schaffen, sodass Revaler Str. nicht mehr mit PKW befahrbar ist; Autofahrer*innen waren gezwungen, Weg tber die
Warschauer Str. zu nutzen (am unteren Ende ist gentigend Flache, um eine Wendemaoglichkeit zu schaffen)

Libauer Str. wird von Autofahrer-, Fahradfahrer- und FuBganger*innen als Abkiirzung von und in Richtung Warschauer Str. genutzt, in
Nachmittags- und Abendstunden nutzen Transporter und Taxis diese Abkiirzung; Radfahrende fahren oft auf dem Gehweg, Tempo 30 wird nicht
eingehalten

Modersohnstrafie/Revaler Strafle

Modalfilter aufstellen, um Durchgangsverkehr Gber Revaler Str. zu verhindern > Ampel Modersohn- /Simplonstr. wird von Autofahrer*innen
gemieden; Durchgangsverkehr von Modersohnbriicke kommend lber Revaler- bis Holtei- und auf Weichselstr./ggf. mit Modalfilter oder
Einbahnstr. Revaler Str. gegenwirken?

Modersohnstrafe/Simplonstrafle

Modalfilter aufstellen, um Nord/Stid-Durchfahrt Modersohn-/Géartnerstr. zu verhindern; allg. Ausweichverkehr von der Revaler- auf die
Simplonstr. verhindern

Neue Bahnhofstrafie/Sonntagstrafle

Modalfilter aufstellen, um Durchgangsverkehr tiber Neue Bahnhofstr. zu verhindern

NiemannstrafSe/Modersohn-Grundschule

ggf. Modalfilter einrichten, weil wirkungsvoller als im Bereich Simplon-/Dirschauer Str.

Simplonstrafie/Seumestrafse

Ausweichverkehr von Modersohn- Giber Seumesr. durch Poller verhindern?

WeserstrafSe/Kinzigstrafle o. Jungstrafle

Zusatzliche Modalfilter schaffen

EinbahnstraRen (allgemein)

EinbahnstraBen fiihren zur Verkehrsberuhigung und schaffen mehr Parkplatze; alle
MaRnahmen sinnvoll, aber zu wenige Einbahnstrallen vorgesehen

EinbahnstraBenregelungen sind aus Sicht mancher Gewerbetreibender eine effektivere MaRnahme zur Verringerung des Durchgangsverkehrs
als Modalfilter.

EinbahnstraRen, die in beide Richtungen fiir den Fahrradverkehr freigegeben sind, kdnnen fiir Menschen mit Sinnesbeeintrachtigungen eine
Herausforderung darstellen. Fahrradverkehr ist nicht horbar und die Verkehrsteilnehmenden missen sich v.a. Uber Sichtkontakt verstandigen.
Blinde, sehbehinderte und gehdrlose Menschen sind hier benachteiligt, da sie nur eingeschrankt mit anderen Verkehrsteilnehmenden
kommunizieren konnen und umgekehrt. Zudem werden sie von anderen Verkehrsteilnehmenden kaum als Personen mit
Sinnesbeeintrachtigung wahrgenommen.

EinbahnstraBensysteme fiihren aus Sicht von Autofahrenden zu Frust; Durchgangsverkehr zu reduzieren ist positiv, aber Modalfilter zw. Revaler
StralRe und zw. Frankfurter Allee mit wenigen Einfahrten mit EinbahnstraBen sind besser; EinbahnstraBensytem einfihren: alle QuerstralRen

DE abwechselnd in jede Richtung
FinowstralRe zw. Scharnweber Stralle und Frankfurter Allee Sorge vor mehr Durchgangsverkehr in der Finowstr. (auch durch EinbahnstraBe Mainzer Str. und Verkehrsumlenkung tiber Colbestr.), Richtung
DE1 (Richtung Frankfurter Allee) der Einbahnstrae umdrehen (Frankfurter Allee Richtung Scharnweberstr.)
Gabriel-Max-StraBe zw. Griinberger und Boxhagener StralRe Gut gegen gefdhrlichen und uniibersichtlichen Durchgangsverkehr MaRnahme reduziert das Verkehrsaufkommen nicht und ist keine Beruhigung, s. Nordkiez
(Richtung Boxhagener StraRe)
EinbahnstraRe sollte bereits Wihlischstr. starten; uusatzlich Ampel o. Zebrastreifen Boxhagener Str. einrichten
DE2 Gern zusatzlich Parkplatze reduzieren, um mehr Platz flir andere Nutzungen zu schaffen
GartnerstraBe/Mainzer StraBe zw. Griinberger StralRe und Gute MaRnahme (aus Sicht der Anwohnenden); weil breite StraRe in der Mainzer Str. bisher |Anwohner:in gegen die MaBnahme; Wirkung zweifelhaft, aktuelles Tempo 30 wird nicht kontrolliert und deshalb ignoriert; "Hindernisse" mit
Frankfurter Allee (Richtung Frankfurter Allee) v.a. morgens zum Rasen einladt Pflanzklbeln 0.3. schaffen, damit Tempo 30 eingehalten wird; Sorge vor Verkehrsverlagerung in Colbe-, Kinzigstr., da aktuell nur Ausfahrt nach
Nord, Einfahrt aus Frankfurter Allee fehlt; Verkehr Richtung Frankfurter [duft auch durch eine Einbahnstralle
Zusatzlich Durchgangsverkehr von Griinberger- Richtung Wuhlischstr. durch die Gartnerstr. verhindern
FahrradstraRen Mainzer-, Gartner-, Modersohnstr. (Planungen aus Radverkehrsplan) beriicksichtigen
DE3
NiederbarnimstralRe (Richtung Frankfurter Allee) MaRnahme dringend notwendig; gut und wichtig gegen Verkehrsmenge, Stau, Raserei, ggf. Einbahnstralenrichtung umdrehen; groBer Verkehrsanteil kommt von der Frankfurter Allee, Richtung der Einbahnstr. deshalb zur
Larmbelastung, zunehmenden und unertraglichen Durchgangsverkehr, Feinstaub, Abgase Boxhagener Str. statt zur Frankfurter Allee; alternativ Uberqueren der Autos aus Proskauer Str. untersagen mit Einfahrt nur aus Frankfurter
durch hupenden, schnellen und gefahrlichen Autoverkehr (aus der Frankfurter Allee); gut Allee
gegen Konflikte (z.B. Autos, die sich von querenden FuRganger*innen provoziert fihlen) und
geeignet, um auf den FuBweg verdrangten Radverkehr wieder auf die StraRe zu leiten; Hupen |Einbiegesituation von Boxhagener Str. in die Niederbarnimstr. wird als Gefahrensituation wahrgenommen und es gibt ein hohes
durch gegenlaufigen Verkehr verursacht; gut und wichtig fir Ruhe, Sicherheit, Wohn- und Verkehrsaufkommen; es gibt keine Fahrbahnmarkierungen
Lebensqualitdt, Gesundheit; Gewinn gegenlber aktuellem Verkehrschaos tagstber; zur
Reduzierung des Durchgangsverkehrs und zur Entlastung der Anwohner:innen Uiber Boxhagener und Niederbarnimstr. wird Kreuzung Warschauer Str./Frankfurter Allee umfahren, was im Kiez Riickstau erzeugt; Lieferwagen
und Durchgangsverkehr als Problem; wenn parkende Autos die StraRe fiir Be- und Entladungsvorgéange blockieren, kommt es beidseitig zu
Richtung zur Frankfurter Allee hin ist gut stauahnlichen Situationen
EinbahnstralRe, markierte Radwege und Temposchwellen/Asphaltkissen in Kombination empfohlen; weil sonst Tempo 30 nicht eingehalten
wird; zusatzlich Querungen und Fahrbahnverengung; bei der Gestaltung der Einbahnstr. darauf achten, dass Niederbarnimstr. Teil des
Radvorrangnetzes ist
DE4 MaRBnahme nicht notig, bisher keine Probleme hier
Scharnweber StralRe zw. WeichselstraRe und FinowstraRe Kombination Modalfilter (Scharnweber-/Weichselstr.), EinbahnstraRe (Scharnweberstr.) wird zu mehr Belastung auf Oderstr. fiihren und sollte
DES (Richtung Finowstrale) liberdacht werden
WeichselstraBe zw. Frankfurter Allee und Scharnweber StralRe Fahrtrichtug fiir Fahrrader in beide Richtungen freigeben, ggf. Asphaltkissen erganzen
DE6 (Richtung Scharnweber StralRe)
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Weserstralle zw. Jessnerstralle und GlirtelstraRe (Richtung
GlrtelstraRe)

Gut gegen Geruchsbelastung von Abgasen und zur Verkehrsreduzierung

EinbahnstraRe fihrt nicht zu einer Verkehrsreduzierung, sondern nur zu einer Verlagerung, Oderstr. zwischen Gurtel- und Jessnerstr. wird
Hauptverkehrsstralle > fiihrt zu Larm, Luftverunreinigung, erhéhtem Verkehrsaufkommen

Weserstr. soll aktuell nur Gber Oderstr. (von Gurtelstr. kommend) anfahrbar sein, um Verkehr in Seitenstralen zu vermeiden, sollte
Linksabbiegen von Boxhagener Str. (von Westen kommend) in GlrtelstraRe moglich sein

DE7 Einrichtung einer FuZo ware besser
WeserstralRe zw. JessnerstraRe und WeichselstraBe (Richtung |Notwendig gegen Durchgangsverkehr EinbahnstraRe fihrt nicht zu einer Verkehrsreduzierung
WeichselstraRe)
EinbahnstraBe muss tiberdacht werden, wenn gleichzeitig Modalfilter Weser-/ Colbestr. kommt
viele Autofahrende nutzen diese StraRe durchs Wohngebiet, um die Ampeln an der Ecke Neue Bahnhof-/ Girtelstr. zu umfahren
DE8

Zuséditzlich genannte Orte

Boxhagener StrafSe und Griinberger StrafSe

EinbahnstrafRen einrichten

Colbestrafse (ab Boxhagener StrafSe bis Scharnweberstrafle
bzw. Frankfurter Allee und Richtung Frankfurter Allee)

Einbahnstrale analog zur Mainzer Str. einrichten > sonst wird Durchgangsverkehr von der Mainzer- in die Colbestr. verlagert, Schleichweg:
Frankfurter Alle > Colbe- > Weser- > Finowstr., allg. schmale StraRe und parkende Autos als Problem fiir aktuelle Verkehrsfiihrung

Colbestr. zur EinbahnstralRe nach Siden

Colbestrafe/Kinzigstrafse

Einbahnstralen nach US-amerikanischem Prinzip immer abwechselnd einrichten

Dirschauer StrafSe

Dirschauer Str. verbindet am Wochenende RAW und Boxi, es gibt sehr viel Verkehr, Einbahnstrale und Temporeduktion prifen

DéringstrafSe

Gabriel-Max-Strafie (zw. Wiihlischstrafse und Griinberger
Strafse)

alternativ zur FuZo: Gabriel-Max-Str. als Einbahnstrale von Wihlisch- Richtung Griinberger Str. mit einzelnen Angeboten fiir Lieferungen und
begriindetem Parken; alternativ zur FuZo: Gabriel-Max-Str. zur Einbahnstralle entgegengesetzt zur Gartnerstr., weil Hauptproblem enge
Durchfahrten in beide Richtungen sind

Haasestrafle

JessnerstrafSe EinbahnstralRe auf der gesamten StralRe einrichten, Jessnerstr. (zwischen Frankfurter Allee und Scharnweberstr.) als Einbahnstra8e Richtung
Suden

Lenbachstrafie Eine Verkehrsberuhigung - z.B. durch das Aufstellen von Pollern am Ende der Lenbachstr. StralRe ist ohnehin zu schmal fir zwei Fahrtrichtungen, ggf. dafiir Neue BahnhofstraRe 6ffnen oder Verkehr Giber Sonntagstr. fiihren

(Boxhagenerstr.) bzw. EinbahnstraBe - wiirde die Aufenthaltsqualitdt in der Lenbachstr.
erhohen sowie den Verkehrslarm durch Durchgangsverkehr reduzieren; Erhéhung der
Sicherheit an Kreuzung Boxhagener/Wuhlisch/Lenbachstr.

ggf. Querparkplatze auf einer Seite entfernen, um StraRe zu verbreitern

Libauer Strafie

EinbahnstralRe und Durchfahrtsverbote (Sackgasse) einrichten, z.B. auf schmalem Abschnitt zw. Revaler u. Kopernikusstr.

Mainzer Strafse Tempo 30 Beschrankung wird aktuell nicht eingehalten

Matkowskystrafle

Oderstrafse Oderstr. in Richtung Weichselstr. als EinbahnstraRe

Revaler Strafie Einbahnstralen in Revaler- ab Holtei- bis Simplonstr. wegen parkenden Autos beidseitig
Simon-Dach-Strafie sudlich Kopernikusstr.: Strale zu schmal fur beidseitigen Verkehr

Simplonstrafie EinbahnstralRe bei der geplanten Schulzone einrichten (Richtung Modersohn-/Warschauer Str.)
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FuBgdnger*innenzone

Mehr &sthetische/attraktive und von Birger*innen nutzbare FuZo (Parklets,
Sitzgelegenheiten, Spielflachen, Hochbeete, Banke, Sitzgelegenheiten mit Tischen zum Essen
und Basteln); Negativbeispiel Friedrichstr.; Wunsch nach mehr FuZo auf langeren
StraBenabschnitten; es braucht mehr Platz fiir FuRganger*innen, Kinder, Radfahrende,
Baume, Grinflachen, SpielstraRen (Beispiel Paris, StraBen schliessen fir Kinder, Kinder spielen
auf StralRen)

Wegfall von Parkplatzen > mehr Platz fiir Begegnung, Moglichkeit der Entsiegelung
(Superblock nach Konzept Barcelona)

Sorge, dass FuZo fir mehr Larm und Vermullung sorgen (z.B. am Boxi und Annemirl-Bauer-Platz), weil sie u.a. AuRengastronomie begiinstigen;
Beflirchtung mehr FuZo = mehr Besucher:innen, Tourist*innen, Lautstarke, Mill, Anwohnende leiden schon am Overtourism, Sorge, dass mehr
Parkplatzsuchverkehr entsteht; Frust durch Parkplatzsuche fiihrt zu schnellem Fahren; Wie nchhaltig sind FuZo?

FuZo generell gut, aber mit Respekt vor dem entstehdenen Lautstarkepegel, v.a. abends (Erfahrung aus Simon-Dach-Str.); am Boxi ist der
FuBverkehr an Kreuzungen durch parkende Autos und AuRengastronomie blokiert > FuZo ausweiten?

Wenn ehemalige Parkplatze in FuZo leer bleiben, gibt es Probleme mit der Akzeptanz. Es sollte Parkflachen fiir Anwohnende und
Gewerbetreibende geben. Es braucht Lieferzonen und Lieferzeiten in FuZo.

FuZos sollten fiir den Radverkehr gesperrt werden, da es insb. in Bereichen mit Mischverkehr zu Problemen/ Konflikten mit Menschen mit
Seheinschrankung kommt. Radverkehr ist fiir Menschen mit Sinnesbeeintrachtigungen kaum hérbar. Fahrrader werden schneller, schwerer und
damit gefahrlich bleiben. Fahrrader sollten nur dort fahren, wo man mit ihnen rechnet, d.h. nicht auf dem Gehweg. In Mischverkehrsflachen
missen sich die Verkehrsteilnehmenden v.a. tber Sichtkontakt verstandigen. Blinde, sehbehinderte und gehorlose Menschen sind hier
benachteiligt, da sie nur eingeschrankt mit anderen Verkehrsteilnehmenden kommunizieren kénnen und umgekehrt. Zudem werden sie von
anderen Verkehrsteilnehmenden kaum als Personen mit Sinnesbeeintrachtigung wahrgenommen. Fiir Menschen mit Behinderungen sollten
Verkehre raumlich, baulich und taktil und visuell wahrnehmbar voneinander getrennt werden, das fihrt zu mehr Sicherheit auch fir andere
Verkehrsteilnehmende (Altere, Kinder). Auf Mischverkehr sollte verzichtet werden.

Bei der Umsetzung von FuZo sollten die Fehler vom Lausitzer Platz nicht wiederholt werden. Arztpraxen und Schulen waren fiir Fahrdienste fiir
Menschen mit Behinderungen Uber langere Zeit nicht erreichbar, als die FuZo eingerichtet wurde. Es muss vorher gezielt gepriift werden, ob

Einrichtungen in der Nahe der FuZo sind, die von Fahrdiensten angefahren werden.

Einbahnstralen einrichten statt FuZo (besser geeignet zur Verkehrsberuhigung)

DF
Gute MaBnahme und an Markttagen schon erprobt; gut fir die Gastronomie, Spiel und FuBgdnger:innen machen am Boxi am meisten Larm (Tag und Nacht), Vorbehalte wegen bestehender Larmbelastung durch Gastronomie;
Begegnung; gut gegen bisherige Enge; gern mehr Gastronomie und Markte statt Autos Tourismuslarm nimmt stetig zu und wird durch FuZo noch verstarkt; Erreichbarkeit mit Auto ist in seltenden Notfallen wichtig, das verhintert
FuZo
Mehr AuRenflachen fur die Gastronomie, aufgrund der zu erwartenden Herausforderungen
durch den Wegfall der Parkpldtze und MWSt. Erh6hung und der zuriickliegenden FuZo wiirde Gastronomen negativ beeintrachtigen, da der Lieferverkehr sich sehr umstellen musste. Schon jetzt stehen Lkw sich im Weg und
Herausforderungen durch die Corona-Pandemie blockieren die StraRe fiir andere Fahrzeuge, wenn mehrere Geschéfte gleichzeitg beliefert werden. Eine FuZo wiirde das verstarken und die
Verkehrssicherheit nicht erhéhen. Zudem wird befiirchtet, dass Fahrer*innen der Speditionsfirmen abspringen kénnten, wenn Anlieferung eine
noch groRere Herausforderung wird. Erreichbarkeit des Gewerbes am Boxi ist durch FuZo gefahrdet, das stellt ein groRes Problem fiir
Gewerbetreibende dar;
Sta;:rrglzl—Max—StraBe 2w. Krossener Strafe und Grinberger Da viele Kund*innen mit dem Pkw kommen, wird der Wegfall von Stellpldtzen kritisch gesehen und es wird Wildparken auf dem Gehweg
befiirchtet. Auch Anwohner:innen bendgtigen Stellplatze.; Mischkonzept (teilweise FuZo, teilweise Anwohner*innenparken)
FuZo erweitern um Ostseite am Boxi (Gartnerstrale zw. Krossener und Griinberger StraRe), Boxhagener Platz durch FuZo erweitern und Gastro
auf die StralRe verlagern vom FuRweg weg; Verlangerung der FuZo bis zur Whlischstr. wiinschenswert
Etablierung eines kompletten EinbahnstraBensystems zusammen mit Tempokissen um den Boxhagener Platz statt einer FuZo erscheint aus
Sicht von eingen Gewerbetreibenden sinnvoller; alternativ Gabriel-Max-Str. als Einbahnstr. von Wihlisch- Richtung Griinberger Str. mit
einzelnen Angeboten fiir Lieferungen und begriindetes Parken; alternativ Gabriel-Max-Str. zur Einbahnstr. entgegengesetzt zur Gartnerstr., weil
Hauptproblem enge Durchfahrten in beide Richtungen sind
DF1
Gute und wichtige MaRnahme fir sichere Schulwege (Zahl notiger StraReniiberquerungen Kein Bedarf an MaBnahme, da StraBe kaum ausgelastet ist und sich dort kaum Leute aufhalten; Park ist von anderen StralRen gut zuganglich;
wird reduziert), zur Erweiterung des Wihlischplatzes und Reduzierung des MaRnahme hilft nur der Gastronomie, von der eine Geruchsbelastigung ausgeht; Verkehr wird nur umgelenkt in Bocklin-, Lenbach- und/oder
Durchgangsverkehrs (Holteistr. wird als Schleichweg unattraktiver); Holteistr. wird attraktiver [Sonntagstr. entlang des Wiihlischplatzes; StraRe ist wichtige Durchfahrtsstralle im Kiez, soll so bleiben; Tram ist geplant; schlecht, falls es
fr FuR- und Radverkehr, damit sich die Gastronomie (Alte Turnhalle) zur Strale hin 6ffnen bedeutet, dass Tram hier nicht mehr fahren kann; nicht umsetzen, bevor Tramtrasse geklart ist
kann; schnelle Umsetzung gewiinscht; MalRnahme ist leicht umsetzbar und gut kombinierbar
mit der geplanten Tram; Tram kénnte perspektivisch trotzdem durchfahren Durchgangsverkehr um den Wihlischplatz verhindern; aktuell Schleichverkehr (iber Modersohnbriicke, Revaler und Helmerding/Holteistr.
HolteistraRe zw. Wihlischstrafie und SonntagstraRe FuZo auf der anderen Seite des Wihlischplatzes auf dem Ende der Sonntagstr. fortsetzen
auf qualitdtvolle Gestaltung des 6ffentlichen Raums achten, um Aufenthaltsqualitat zu erhéhen; Wuhlischplatz entsiegeln und begrinen (wie
Rudolfplatz); Sitzgelegenheiten schaffen; Platz bis zur anderen StraBenseite niveaugleich ohne Bordsteine erweitern
DF2
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JessnerstraRe zw. Travestralle und OderstraRe

Gute MaRnahme als Verstetigung der erfolgreichen Spielstralle, Spielstralle zeigt, dass
Flachen gut benutzt werden und ermdglicht freie Bewegung fiir Kinder und Erwachsene, als
Bereicherung (wenige Grinflachen in der Nahe), zur Verkehrsreduzierung, Steigerung der
Lebensqualitdt/Wohlbefinden und Sicherheit (fiir Kinder, Eltern, Passant*innen,
Anwohner*innen), zur VergroRBerung des Aufenthaltsbereichs; gut gegen schnellen
Autoverkehr in Grundschul-, Kita-, Spiel- und Sportplatzndhe; MalRnahme unterstitzt
Planungen des Radverkehrsplans (Forderung des Radverkehrs auf der Scharnweber Str. und
Reduzierung KfZ Verkehr in Seitenstrallen)

Testphase Modalfilter/Sperrung Jessnerstr. hat viel Entspannung und anderes Klima im Kiez
erzeugt (bessere Luft, weniger Larm, Entspannung)

Sorge vor Verkehrsverlagerung; FuZo wiirde Sicherheit nicht erhéhen, weil sich im Abschnitt keine Schule oder Kita befindet, FuZo wirde Platz
nicht erweitern, da Platz an der Stelle nicht zugénglich ist; als Anwohnerin dagegen, BSR wird behindert; Sorge vor Uberlastung der Travestr.
durch Lenkung des Schulverkehrs nur Gber Travestr.; aktuell viel Durchgangsverkehr auf der Jessnerstr.

Befiirchtung, dass LKW von Edeka-Anlieferung nicht um die Ecke kommt, LKW blockiert bei Anlieferung die Stral3e, sodass es eine
Sudverbindung parallel zur Jessnerstr. braucht

Wegfallende Parkplatze problematisch, insb. z.B. fir Handwerker*innen/ gehbehinderte Menschen, die aktuell vor der Tir parken kénnen,
Ausweisung von gesonderten Parkplatzen fur Handwerker*innen (analog z.B. Sharing-Angebote)

Verlangerung/Ausweitung der FuZo bis Scharnweberstr., um Risiko vor Schule zu minimieren; Jessner- zwischen Scharnweber und Weserstr.
komplett fir Autos sperren; alternativ FuZo verlegen (Travestr.)

sichere Querungen (Zebrastreifen) vor Schule und Kita einrichten alternativ zur FuZo

FuZo sollte nach Umsetzung ansprechend zum Verweilen gestaltet werden, Entsiegelung, Inline-Skate-Flachen, Begriinung; fehlender Zugang
zum Park durch Zaun, stellt Sinnhaftigkeit der FuZo in Frage, Vorschlag: Parkzugang schaffen

Kopfsteinpflater durch gerduscharmes Pflaster ersetzen, um Larm auch nachts zu mindern

DF3
Gute MaRBnahme zur Entlastung und Belebung vom Boxi; Markt zeigt schon Vorbehalte/Ablehnung wegen Sorge vor steigender Lirm- und Miillbelastung, Menschen- und Tourismusmengen (wie an der Admiralsbriicke)
Nutzungspotenziale auf; gut fiir die Gastronomie, Spiel, Begegnung, fir Lebensqualitdt ohne [durch Gastronomie; MaRnahme nitzt nur der Gastronomie; steigende Vermillung wirde sich negativ auf die Anwohner*innen auswirken, weil
Durchgangsverkehr (Larm, Schmutz, Gefahr) Betriebskosten steigen (Reinigungsklasse 1A); Sorge vor Zunahme des Parksuchverkehrs; Zufahrt von Einsatzfahrzeugen (Krankenwagen, Polizei)
ware problematisch
Mitarbeiter*innen von Gastronomie- und Schankbetrieben kommen mit dem PKW zur Arbeit, Wegfall von Parkplatzen wird kritisch gesehen;
FuZo verstarkt Parkplatzproblem, Mischkonzept (teilweise FuZo, ausgewiesene Parkplatze fiir Anwohner*innen, Bereiche fur Lieferverkehr und
Handwerker*innen
Krossener StralRe zw. Gabriel-Max-Strafle und Géartnerstrale
Lieferverkehr fihrt zu viel Rickstau
FuZo erweitern um Ostseite am Boxi (Gartner- zw. Krossener und Griinberger Str.), dreiseitiger Platz entsteht
Kfz-Belastung ist in der Krossener Str. sehr gering, Boxi ist grof genug fir vielfaltige Nutzungen und Aufenthalt, eine Platzerweiterung erscheint
nicht notwendig, erscheint an anderen Orten sinnvoller; MaRnahme nicht notwendig, weil Gehweg und Platz groB genug sind; FuZo existiert
quasi bereits an Markttagen, das ist ausreichend; alternativ Gabriel-Max-Str. zur EinbahnstraBe von Wiihlisch- Richtung Griinberger Str.
DF4
Gut als Flachengewinn u.a. flr Schule MaBnahme nicht notig, bisher keine Probleme; StraRe wurde frither von Rewe kommend als Abkirzung genutzt; StraBen in diesem Abschnitt
mussen gleich behandelt werden, um Verkehrsverlagerung u.a. iber Helmerding- und Matkowskystr. zu vermeiden, Verkehr tGber Revaler Ost
insgesamt verringern; Stralle wird aktuell als Dauerparkplatz genutzt; StraRe sollte mindestens in Spielstrale umgewandelt werden, analog zur
Haasestr.
NiemannstraRe zw. Revaler StraBe und SimplonstralRe
Alternativ Haase- oder Doringstr. zur FuZo machen; Durchfahrt sollte mindestens ausgeschlossen werden ggf. als Sackgasse von der Revaler bis
zur Mitte des StraRenabschnitts mit dem letzten Stiick bis zur Simplonstr. als FuZo
DF5 Optische Aufwertung der StralRe gewiinscht, wenn FuZo eingerichtet wird
Gute MaRnahme als Bereicherung (zusatzliche Aufenthalts- und Griinflache), VergroRerung  |Sorge, dass Travestr. zum Ausweichen genutzt werden wird, Temporeduktion nétig
des Ubernutzten Traveplatzes, Verbindung von der Grundschule, Gber den Platz bis zum
Spielplatz Miggel-Dschungel Befiirchtung, dass LKW von Edeka-Anlieferung nicht um die Ecke kommt, LKW blockiert bei Anlieferung die StralRe, sodass es eine
Sudverbindung parallel zur Jessnerstr. braucht
Stellplatze 6stlich der Muggel- auf der Travestr. teilweise erhalten; 4 Stellplatze am Eingang zum Traveplatz (Travestr.) entfernen, um mehr
OderstraRe zw. WeichselstraRe und JessnerstralRe Bewegungsflache und eine bessere Aufenthaltssituation am Parkeingang zu schaffen
Ausweitung der FuZo auf die Travestr. (Spielplatz), Nordseite des Traveplatzes zur FuZo machen; eher Trave- als Oderstr. zur FuZo machen
(Schule)
Bordsteinabsenkung an der Tram-Wendeschleife inkl. Trave- westlich der Miggelstr., um den kompletten StraRenraum besser fir Menschen zu
DF6 nutzen und zu Uberqueren
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Simon-Dach-StraBe zw. Griinberger und Boxhagener StralRe

Gute MaBnahme, StraRe kdnnte zur Flaniermeile umgestaltet werden; FuZo kénnte zum
Federballspielen genutzt werden; mehr Entspannung und Platz fir FuRganger:innen
(fahrenden und parkenden Autos wird zu viel 6ffentlicher Raum eingeraumt)

Vorbehalte/Ablehnung wegen Wegfall von Parkplatzen, Sorge vor Zunahme des Feiertourismus, Menschenmengen und somit Larm; Larm ist
bereits ein Problem; Sorge, dass gewonnener Raum nur kommerzialisiert wird, indem mehr Auflengastronomie realisiert wird; FuZo nur sinnvoll,
wenn Gastronomie ihre Grenze hat; Gastronmie ist neben Larm selbst fiir GroRteil des Verkehrs inkl. Zweite-Reihe-Parken verantwortlin; es
missen MaRBnahmen getroffen werden, dass Larm nicht noch weiter zunimmt und dass der existierende Larm (v.a. nachts) verringert wird;
Bezirk hat die Larmbelastung und Zunahme des Lieferverkehrs zu verantworten, weil Gaststattenkonzessionen weiter erteilt werden;
Schankbetriebe sollten einheitliche SchlieRzeiten haben; Ansiedlung weiterer Gastronomie muss reguliert werden; Entlastung des
FuBganger:innenverkers in der Simon-Dach-Str. durch weniger Gastronomie; Schankbetriebe (versperren den FuBweg); bestehende
Platzprobleme, weil Gastronomie sehr viel von den eigentlich breiten Gehwegen einnimmt; AuRengastronomie auf ehemaligen Parkplatzen
statt auf Gehwegen

Verlangerung nach Stden, Verlangerung bis Gabriel-Max-Str. und Wuhlischstr. oder gesamte Simon-Dach- und Boxhagener Str. (online
kontrovers diskutiert); angedachter Abschnitt enthalt mehrere Gebdude ohne Laden im Erdgeschoss, wiirde weniger von einer

Verkehrsberuhigung profitieren; alternativ Abschnitt zw. Kopernikus und Griinberger Str. als FuZo, wo mehr Gastronomie ist

FuZo nicht fiir Radverkehr freigeben (Radfahrende sollen schieben) oder mit Radweg (Radfahrende fahren sehr schnell)

DF7
Gute MaRBnahme; zusammenhangender Stadtraum und Ort fur die Gemeinschaft entsteht; Platzflache ist ausreichend, MaRnahme nicht notwendig; FuZo kénnte zu mehr Larm und Mull fiihren; Larm durch SpielstraBe sowie Parklet
Qualitatvolle Gestaltung (v.a. Ostkreuz-Vorplatz) z.B. mit Mdglichkeiten zum Verweilen und  |kritisch fiir dltere Anwohner*innen (Beispiel Simplonstr. zw. Matkowsky- und Helmerdingstr.), Lieferzonen und -zeiten: bei Anlieferung
Verbindung der beiden Pldtze gewlinscht; Zugewinn: schoner Platz Richtung Spielplatz Nachtruhe beachten wg. Larm; Rettungswege missen gegeben sein
. Mitarbeiter*innen von Gastronomie- und Schankbetrieben kommen mit dem PKW zur Arbeit, Wegfall von Parkplatzen wird kritisch gesehen;
SimplonstraRe zw. LenbachstraRe und SonntagstralRe - ~~ . .
. ) Vorbehalte aufgrund des Wegfalls an Parkpladtzen (Altere bendétigen sie) und der geplanten Umgestaltung als Tramhaltestelle
(Erweiterung Annemirl-Bauer-Platz)
Eher auf die SonntagstralRe verlegen, da hier viel Durchgangsverkehr ist; alternativ FuZo nordlich des Platzes einrichten
StraBenabschnitt ist aktuell sehr unansehlich (Wildpinkeln, zugeparkt)
DF8
) . Gute MaRnahme zur Erweiterung des Spielplatzes qualitatvolle Gestaltung gewiinscht z.B. mit Aufenthalts- und Bewegungsflachen, Vegetation; Ansieldung eines Cafés; Platz bis an die Gebaude
Wismarplatz zw. Boxhagener Strale und Griinberger StraRe o . . .
DF9 zur anderen StralRenseite niveaugleich ohne Bordsteine erweitern
Zusdtzlich genannte Orte
Krossener und Gryphiusstr. in dem Bereich als FuZo; kleiner Park und Aufenthalts- und Bewegungsflachen konnten entstehen; Verkehrsinsel
Boxhagener Strafie/GryphiusstrafSe wird sinnvol genutzter Stadtraum (Beispiel Caroline-Herschel-Platz); Westseite der Verkehrsinsel bis an die Geb&dude niveaugleich heranfihren
SpielstralRen sind nicht effektiv, Autos fahren noch zu schnell, aktuell Sackgassensituation durch Baustelle bringt Verbesserung, Sackgassen
Déringstrafse und HaasestrafSe (bestehende Spielstrafien) p 8 g g g
waren gut
Gabriel-Max-Strafie zw. Simplon- und Wiihlischstr., alternativ auch Westende der Simplonstr.
MiiggelstrafSe alternativ auch Spielstralle, bei Beruhigung Flachen entsiegeln
Vorbehalte/Ablehnung wegen Wegfall an Parkpldtzen, Zunahme von Larm durch Feiertourismus, Erreichbarkeit fir Handwerker*innen etc. wird
schlechter/unmaéglich
Simon-Dach-Straf3e zw. Revaler und / &
Kopernikusstrafse/Wiihlischstrafle
P e/ A alternativ Abschnitt zwischen Kopernikus und Griinberger Str. als FuZo, wo mehr Gastronomie ist; Beruhigung fir Entsiegelung nutzen;
alternativ: auf schmalen StraRenabschnitt Einbahnstrale einrichten
WeserstrafSe Einrichtung einer FuZo ware besser als eine Einbahnstralle
Wismarplatz Bessere Markierung des bestehenden FulRgangeriiberwegs fur Autofahrer*innen
Asphaltkissen/Temporeduktion am wichtigsten fiir die Erhéhung der Sicherheit Zweite-Reihe-Parken als allgemeines Problem (Verkehrsfluss, Verkehrssicherheit fiir Radfahrer*innen); Problem, dass vorhandene Regeln nicht
beachtet werden; es gibt nicht genug Platz fiir z.B. Kinder, Rentner*innen; Kombination aus Tram und parkenden Autos (z.B. Boxhagener Str.)
. ) ) gute MaRnahmen, um Sichtbarkeit zu erhéhen und fiir eine eigenstdandige Mobilitat von sehr gefahrlich; zu viele parkende Autos insb. an Kreuzungen, dadurch fehlende Einsichtbarkeit und Gefahr
Erh6hung der Verkehrssicherheit . . . . . .
Kindern; alle Kreuzungen fiir FuBganger:innen (insb. Kinder) durch Abpollerung (Parken
verhindern) sicherer machen Verbot von E-Rollern
S
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Sichere Querung*

(*waren nicht auf der MaBnahmenkarte eingezeichnet,
Nennungen bestimmter Ecken unterstiitzen Notwendigkeit
der sicheren Querung)

Uberquerungen der HauptstraBen sind das zentrale Problem (Boxhagener, Revaler, Griinberger, Wiihlischstr.); Sicherheit FuBganger*innen
wichtig > Uberwege gerade fiir Rentner*innen problematisch; Sichere, gute Ubergénge ohne Ampel favorisiert (Verkehrsfluss, Wartezeiten);
Zebrastreifen an allen Kreuzungen; Sichere Querungen vor allem in der Nahe von Schulen (z.B. durch Zebrastreifen); Zebrastreifen werden oft
ignoriert, daher sollten diese auch mit kleinen Bremshiigeln ausgestattet werden oder noch deutlicher markiert werden; Kein Parken vor
Hauseingangen oder nah an Kreuzungsbereichen fir gute Querungsmaoglichkeiten (Vorbild Wien: Kreuzungen rundum Sichtbeziehungen);
Einsehrbarkeit in Kreuzungsbereichen verbessern durch Entfernung von Stellpldtzen

Sichere Querung bedeutet Vorrang fiir FuRganger*innen insb. fir Menschen mit Behinderungen. Nur FuRgangeriiberwege (Zebrastreifen)
machen Kreuzungen sicher. Diese fehlen bei FahrradstaRBen bisher und teilweise auch bei Fahradstreifen, wenn diese nach hollandischem
Modell Giber den FuRweg gefiihrt werden, sind aber dringend notwendig. Dies ist auch eine Haftungsfrage, da bei Unfallen auf Zebrastreifen die
FuBganger keine Schuld tragen konnen, da sie Vorrang hatten.

Wenn Querungen/Gehwegvorstreckungen nur durch Bodenmarkierungen angezeigt werden, sind diese fir blinde und sehbeeintrichtigte
Menschen kaum erkennbar, sie sollten taktil-visuell kontrastreich wahrnehmbar sein, z.B. durch Bodenindikatoren, differenzierte Bordhéhen
(Doppelquerungen), damit erkennbar ist, wann der Autoverkehr beginnt. Auch Zebrastreifen sollten haptisch bzw. erhoht sein, um diese
ertastbar zu machen. Dies hat auch auf Fahrradfahrende den Effekt, dass sie starker das Tempo drosseln. DIN 18040-3, 5.3.2.1i. V. m. DIN
32984, 5.3.2.2: Anforderungen zur Gestaltung von getrennten Querungsstellen mit differenzierten Bordhchen (sog. ,,Doppelquerungen), damit
Querungen sowohl fiir Menschen mit radgebundenen Hilfsmitteln als auch fiir Menschen mit Sehbeeintrachtigungen eindeutig auffindbar,
barrierefrei zuganglich und selbststandig nutzbar sind.

Barrierefreiheit auf Gehwegen verbessern (Defizite insb. fur Rollstuhlfahrer*innen)

sQ
SQl Boxhagener StraRe/Glatzer StraRe Dringende MaRRnahme, Erhéhung der Schulwegsicherheit Bedarf fur eine Schulzone
Gute und notwendige MaBnahme, Verbesserung der Einsehbarkeit (Sicht durch parkende wichtige und viel genutzte Kreuzung, u.a. fiir den Schulweg
Boxhagener StraRe/GryphiusstraRe Autos vermindert, v.a. nachts und wenn Autos abbiegen), Erhohung der Schulwegsicherheit
SQ2 (Kinder haben Angst liber die Kreuzung zu gehen) zusatzlich Krossener- und Gryphiusstr. in dem Bereich als FuZo
Gute MaRBnahme zur Erhéhung der Schulwegsicherheit wichtige und viel genutzte Kreuzung, u.a. fiir den Schulweg; Kreuzung ist durch den Winkel der Einmindung schlecht einsehbar
Boxhagener StraRe/Krossener StralRe
SQ3 zusatzlich 6stlicher Abschnitt der Krossener Str. als FuZo oder als Sackgasse, um Durchfahrt zu verhindern
Gute MaBnahme, Erh6hung der Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden Wichtige und viel genutzte Kreuzung, u.a. fiir den Schulweg, von Tourist*innen und zum Einkaufen; Gefahrliche Querung fur FuBganger- und
Radfahrer*innen durch schnellen und mehrspurigen Autoverkehr; Tempo 30 wird nicht eingehalten und muss durchgesetzt werden;
Abbiegende Autos missachten Vorfahrt
Boxhagener StraRe/Whlischstrafe Bestehende Mittelinsel in der Wihlischstr. ist nicht ausreichend; Vorstreckungen oder eine Mittelinsel in die Boxhagener Str. werden
gebraucht; Querung an der Ecke von Sparkasse und Lidl wiinschenswert; Vorstreckungen und Mittelinseln nicht ausreichend, es braucht
Ampeln und Zebrastreifen oder einen Kreisverkehr mit FuBgangervorrang; Wunsch nach einem kompletten Parkverbot
SQ4
Gute und dringende MaRnahme zur Erhéhung der Schulwegsicherheit Wichtige Kreuzung, u.a. fir den Schulweg
JessnerstraBe/Travestrale
SQ5 sichere Querungen (Zebrastreifen) vor Schule und Kita einrichten alternativ zur FuZo
SQ6 OderstraBe/Finowstrale
sQ7 OderstraRe/Jessnerstrale wichtige Kreuzung, u.a. fiir den Schulweg, Weg zum Spielplatz und zum Einkaufen
Gute MaRnahme, Erhéhung der Sicherheit Sichere Querung hier nicht notwendig, da Ampel in der Nahe; Querung weiter 6stlich sinnvoller (zwischen Déring- und Simplonstr.)
weitere sichere Querungsmaoglichkeit schaffen
Revaler StraRe/Niemannstrafe Bedauerlich, dass dies die einzige MaRnahme auf der gesamten Revaler Str. ist; Ostteil der Revaler Str. ist bei den MaRnahmen
unterreprasentiert; Minderung des Durchgangsverkehrs in dem Bereich notwendig z.B. durch Ostteil nur befahrbar durch Anlieger*innen;
Westteil: Losung fiir die Gefahrenstelle Libauer/Revaler Str.
SQ8
SQ9 ScharnweberstraRe/ColberstraRe Gute Malnahme wichtige Querung in Richtung FamoX und Kitas; sichere Querung an jeder Kreuzung der Scharnweberstr. gewiinscht
SQ10 ScharnweberstraBe/FinowstraRe
ScharnweberstraRe/Mainzer StraRe Zusatzliche/ sichere Querungsh'ilfe gewdinscht; viel Larm durch Kopfsteinpflaster; bei Auswahl der Querung beachten, dass Mainzer Str. ggf. zur
SQ11 FahrradstraRe umgewandelt wird
SQ12 SimplonstraRe/Gryphiusstrale Gute und wichtige MaRnahme zur Erhohung der Sicherheit flr Kita-Kinder zusatzlich sichere Querung vom Helenehof zur Kita schaffen
. Haasestr. als SpielstraRe als Sackgasse ausgestalten, ohne Durchgang, Verkehr zw. Simplon- und Haasestr. komplett raushalten, damit
SimplonstralRe/Haasestrale . . i B
sSQ13 SpielstraRe ihre Funktion erfullt
SQ14 SimplonstraRe/Niemannstrae/SeumestraRe
SQ15 WeserstralRe 45 Gute MaRnahme, Erhohung der Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden Gehwegvorstreckung oder Mittelinsel empfohlen
. Sichere Querung Weser-/Weichsel-/Holteistr. Kreuzung ist eine Gefahrenstelle fir Fahrradfahrer*innen durch schnellen und beidseitigem Autoverkehr; Weichsel- und Holteistr. stark von
WeserstraRe/WeichselstraRe
SQ16 Durchgangsverkehr betroffen

Zusditzlich genannte Orte
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Uberqueren der Kreuzungen am Platz ist insb. an Markttagen gefihrlich, weil die StraRe schlecht einsehbar ist; Schulkinder weisen darauf hin,
dass eine sichere Querung wegen fehlender Einsehbarkeit durch die parkenden Autos nicht moglich ist

Boxhagener Platz
Der bestehende Zebrastreifen Gartner-/Griinberger Str. wird kaum beachtet von Autofahrer*innen, Kinder fiihlen sich daher nicht sicher, diesen
zu nutzen
sichere Uberginge auf der gesamten StraRe fehlen, Geschwindigkeitsbegrenzung wird nicht eingehalten
Boxhagener/Colbestr.: bessere Querung nétig
Boxhagener/Gartner/Mainzer Str.: sicherer Ubergang/Gehwegvorstreckung fehlt; Boxhagener/Mainzer Str.: Gefahrliche Kreuzung, Ubergang
kaum moglich; wenig Einsicht wegen parkenden Autos, sicherere Querung notig
Boxhagener/Griinberger Str.: Ampelschaltung anpassen, Griinphase derzeit zu kurz
Boxhagener Strafse Boxhagener/Neue Bahnhofstr.: Querungssituation ist sehr gefahrlich, Stiick bis zur Kynastbriicke ist nicht nachvollziehbar geregelt;

Durchfahrtsverbot wird kaum eingehalten, eventuell Durchfahrt schlieBen oder Querung sicherer machen
Boxhagener/Simon-Dach-/Niederbarnimstr.: sicherer Ubergang fehlt; Zebrastreifen oder Ampel einrichten
Boxhagener/Sonntagstr.: sichere Querung fehlt

Boxhagener/Wihlischstr.: sichere Querung fehlt

Boxhagener Str. (zw. Wismarplatz und Warschauer Str.): Zebrastreifen einrichten

Gadrtnerstraf3e/ Wiihlischstrafle

sicherer Ubergang fehlt

Griinbergerstrafle

sichere Ubergénge auf der gesamten StraRe fehlen

Griinberger/Seumestr.: sichere Querung schaffen

Gryphiusstrafse/ Wiihlischstrafse

Hier braucht es einen Ubergang, viele Menschen nutzen diesen Ubergang, der sehr gefahrlich ist; moglich wire auch ein Wegfall von
Parkplatzen, um mehr Einsehbarkeit zu schaffen; Kreuzung ist fir Senior*innen und Kinder schwer einsehbar und daher schwer zu tGiberqueren
und gefahrlich; vor Kita gibt es immer wieder gefdhrliche Querungssituationen

Glirtelstrafse und Neue Bahnhofstrafle

sichere Querung schaffen

GiirtelstrafSe/ Oderstr. bzw. Oderstr./ Jessnerstr.

Abkirzungen von der Glrtelstr. kommend Uber Oder- und Jessnerstr. = Zebrastreifen ware an dieser Kreuzung oder Ecke Jesnnerstr.
unabdingbar

Giirtelstrafle/ WeserstrafSe

es braucht fiir FuBganger*innen eine Querungshilfe an dieser Kreuzung, z.B. Zebrastreifen

Ampel erhalten, dauerhaft einrichten

Jessnerstrafie/ Oderstrafie

zusatzlich sichere Querung schaffen vor geplantem Modalfilter

Jungstrafie

kurz vor Scharnweberstr. (bei Schule): Zebrastreifen und Temporeduktion z.B. durch Asphaltkissen einrichten (Autos rasen, Querung von
Kindern auf dem Weg zur Schule); Jung-/Giirtelstr. sowie Gartnerstr. sind gefahrlich

Lenbachstrafie/ WiihlischstrafSe/ Boxhagener Strafse

sicherer Ubergang gebraucht (Lidl usw.); Ampel gebraucht

Niederbarnimstrafse

Dringende MaRnahme; Erhéhung der Sicherheit fur Kinder, FuBganger*innen

es gibt aktuell keine einzige sichere Querung in der StraRe; StraRe/Kreuzung ist sehr gefahrlich; es fehlen sichere
Uberginge/Zebrastreifen/Gehwegvorstreckungen z.B. zwischen Hausnummer 17 und 10/11, vor der Kita Hausnummer 20/7, vor der Bar "Luft
und Liebe", an der Kreuzung Niederbarnim/Boxhagener Str.; eng geparkte Autos erschweren eine sichere Querung (mit dem Kinderwagen quasi
unmoglich); zusatzlich beidseitige Gehwegvorstreckung bei bestehenden Querungen schaffen; Ampel an der Kreuzung Niederbarnim-
/Boxhagener/Simon-Dach-Str. einrichten

zw. Doring- und Simplonstr.: zusatzlich sichere Querung schaffen, z.B. Zebrastreifen

Revaler/Libauer Str.: Querung kaum méglich auf Grund der parkenden Autos und eingeschrankter Einsehbarkeit; breite Einmidndung in Libauer

Revaler Strafte Str. fihrt dazu, dass Autos mit tiberhéhter Geschwindigkeit abbiegen und FuRganger*innen gefahrden > Verkleinerung der Stralle; Gehweg
sollte vorgestreckt werden, z.B. durch Poller; durch Gehwegvorstreckung oder Libauer Str. als Sackgasse kdnnte ein kleiner Stadtplatz
entstehen, das wiirde die Aufenthaltsqualitdt verbessern
sichere Querungen (Zebrastreifen) an allen Kreuzungen im Bereich der Jane-Goodall-Grundschule schaffen, StraRe muss als ganzes gedacht

Scharnweber Strafe werden, weil sich auf 2 Kitas in der StraRe befinden; Scharnweber/Weichselstr.: Kurvensituation sehr uniibersichtlich (kein sicherer Weg zur

Schule), PKWs uberschreiten oft das Tempo, zusatzlich Tramlarm baulich reduzieren

Simon-Dach-Strafie

Verkiirzung der Wartezeit von FuRBganger*innen fiir Uberquerunng

Simon-Dach-/Kopernikusstr.: sicherer Ubergang fehlt, Kreuzung ist gefahrlich

Simon-Dach-/Wiihlischstr.: aufgemalte Vorstreckung reicht nicht, muss baulich verbessert werden

SonntagstrafSe

vor dem S-Bahnhof: sichere Querung fehlt

Traveplatz

Neue Tramhaltestelle > mit Fahrrad geradeaus zur Weichselstr. > haufig Konfliktsituationen mit Autos, die der Vorfahrt folgen, gefahrliche Stelle

Weserstraf3e/ JessnerstrafSe

Weser-/Jessnerstr.: mit Pollern gesicherten FuBweg einrichten; sicherere Querung bei der neuen EinbahnstraRe einrichten

Weser-/Miggelstr.: mit Pollern gesicherten FuBweg einrichten
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aktuelle Ampelschaltung ist in Kombination mit der StraRenbahndurchfahrt sehr ungiinstig und sorgt fiir lange Wartezeiten; Autos haben

Wismarplatz deutlich mehr Zeit, die Griinphase fiir FuBganger*innen ist sehr kurz; Schulkinder missen sich sehr beeilen, um lber die StraRe zu kommen
Wiihlisch-/Sonntagstr.: Verbesserung der aktuell sehr unibersichtlichen Situation auf der gesamten Wiihlischstr. fehlen sichere Ubergénge, sichere Uberwege nétig, insb. fiir Menschen mit Kindern; bessere Querung nétig, da
durch die geplanten MaRRnahmen dort viel mehr Verkehr entsteht
Wiihlisch-/Simon-Dach-Str.: bestehende neu installierte Poller und Fahrradbugel helfen
Wiihlischstrafe bereits bei der Einsehbarkeit und beim Uberqueren Wiihlisch-/Seumestr.: sicherer Ubergang fehlt; Wiihlisch-/Sonntagstr.: Zebrastreifen oder Mittelinsel wiirden helfen; Wiihlisch-/Simon-Dach-

Str.: sicherer Ubergang fehlt (Weg zur Kita), Zebrastreifen wiirde helfen; kontrare Meinung: Kitakinder sollen nahegelegene Ampel nutzen, es
gab in den letzten Jahren dort keine Unfille; aufgemalte Gehwegvorstreckungen baulich umsetzen

ST

Temporeduktion

weniger Unfélle und Abgase; mehr Raum und Schutz fiir FuRganger*innen

flichendeckende Geschwindigkeitsbegrenzung (30 km/h) als wichtigste MaRnahme; Temporeduktion auf weniger als 30 km/h bzw.
Schrittgeschwindigkeit; Temporeduktion auf 30 km/h in den NebenstraRen ist ausreichend

es gibt keine Kontrollen; Fahrgeschwindigkeit, Lirm in Wohngebieten reduzieren und (nachts) kontrollieren, z.B. durch Blitzer/Polizei; auch bei
Radfahrenden Geschwindigkeit kontrollieren

Erfahrung Doring/Hasenstr.: aufgesetzte "Billighuckel" sind effektiver als schonende Asphaltinderungen

ST1

NiederbarnimstraRe

Gute MaBnahme zur Erhdhung der Verkehrssicherheit, Stress-, Larm- und Abgasreduzierung,
Verbesserung der Einsehbarkeit und Lebensqualitat

Temposchwellen sind notwendig, sonst wird Tempo 30 nicht eingehalten (v.a. Tagesrandzeiten und nachts); moglichst geringe Abstande
zwischen Schwellen/Kissen empfohlen; umfassendes Konzept mit Parkbucht, Fahrbahnverengung, Radweg, Schwellen ist gewiinscht, kurzfristig
Verengung durch temporédre Kibel und Schwellen schaffen; EinbahnstraBe in Kombination mit zusatzlichen Querungen und Fahrbahnverengung
schaffen

es wird aktuell gerast; es ist laut und gefahrlich; gefahrlich mit Fahrrad in der StraBe zu fahren, da es keinen Radweg gibt; Autos Gberholen ohne
Sicherheitsabstand; gerne mehr verkehrsberuhigte Kissen in der Stralle; Messungen zeigen, dass im Durchschnitt jeden Tag ca. 10 Fahrzeuge
mit tber 70 km/h in der StraRe unterwegs sind, ggf. Blitzer einsetzen oder andere Kontrollen durchfihren; Niederbarnimstr./Frankfurter Allee
und Niederbarnim-/ Boxhagener Str. (gefahrlichste Kreuzung im gesamten Kiez): Die Temposchilder sind aktuell sehr schwer einsehbar und
werden daher von Autofahrenden ignoriert.

Parkplatze reduzieren

bei der Umsetzung der MaRnahme darauf achten, dass Niederbarnimstr. Teil des Radvorrangnetzes ist, Platz fiir 2 Fahrradspuren lassen

ST2

Mainzer StralRe

Geschwindigkeitsbegrenzung z.B. durch Asphaltkissen ware gut; Kopfsteinpflaster Mainzer/Scharnweber Str. senkt bisher nicht
Geschwindigkeit, schafft aber Larm; besser Temposchwellen in geringen Abstdanden einrichten

(Zusdtzlich) genannte Orte

Boxhagener Strafse

mehr MaRnahmen zur Temporeduktion, ganztagig Tempo 30; Autos rasen und halten keinen Abstand zu Radfahrenden; StraRe ist gefahrlich

Dirschauer Strafe

Dirschauer Str. verbindet am Wochenende RAW und Boxi, es gibt viel Verkehr; Einbahnstrae und Temporeduktion priifen

Déringstrafse/Haasestrafse

Zusatzliche "Billighuckel" zu den bestehenden Asphaltkissen, Huckel nur am Anfang der StraBen fiihrt zu Beschleunigung in der Mitte der
StralRe; SpielstraBenschild ist nicht ausreichend zur Angabe der Geschwindigkeitsbegrenzung, zusatzliches Schild mit
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 8 km/h notwendig; elektronischen Geschwindigkeitsmesser einsetzen

Sackgassen fehlen; Haasestr. ist durch die Baustelle temporar eine Sackgasse und dadurch eine echte Spielstrale, die Kinder auch wirklich
nutzen (und Eltern sich keine Sorgen mehr machen)

Glirtelstrafle

Temporeduktion notig; 50km/h fiir Strae zu viel, 30km/h-Zone und Fliisterasphalt wird gewiinscht, zudem mehrere Verkehrsinseln; StraRe ist
einspurig und kann den Verkehr nicht tragen, Stau entsteht haufig

Glrtel-/Oderstr.: Temporeduktion z.B. durch Asphaltkissen nétig

HelmerdingstrafSe und Holteistrafse/Sonntagstrafse

aktuelle Temporeduktion zeigt zu wenig Wirkung

JessnerstrafSe

Tempokissen hoher ausgestalten, mit Anwohner*innenparkplatzen kombinieren

Jungstrafe

Temporeduktion z.B. durch Asphaltkissen notig

Kopernikusstrafie

Temporeduktion notig

Libauer Strafie

Reduktion von Tempo und Verkehrsaufkommen

Temporeduktion nétig z.B. durch Asphaltkissen; StralRe wird oft als Abkilrzung genutzt (auch von Transportern und LKW), dabei wird
ricksichtslos beschleunigt; Maximalgeschawindigkeit wird nicht eingehalten; bei Gegenverkehr oder Konflikt um die Vorfahrt wird oft gehupt
und es ist sehr laut

zusatzlich Durchfahrtsverbote und Einbahnstrale einrichten

Modersohnstrafe Temporeduktion z.B. durch Asphaltkissen
Neue Bahnhofstrafle hohes Tempo und illegales Rechtsabbiegen als Problem (von der Sonntagstr. kommend) > Temporeduktion notig
Revaler Strafie hohes Tempo/Raser als Problem; online kontrovers diskutiert, u.a. wegen Parplatzverlust durch aktuellen Umbau
Verbesserung der Lebensqualitat Autos fahren mit 50 km/h durch das Wohngebiet; StraRe wird als Abkirzung zur Frankfurter Allee genutzt, u.a. von LKW, zusatzlich gibt es viel
Scharnweberstrafse I . .
Durchgangsverkehr durch Tram, Radfahrende; Tempo 30 Zone einrichten (Kitas und Schulen in der StraRe)
. Mehr Sicherheit und Temporeduktion auf der ganzen Simplonstr. (Schulweg); Beruhigung in der Simplonstr. ist dringend notwendig, z.B. durch
Simplonstrafle . .
Berliner Kissen
Sonntagstrafse Temporeduktion notig, aktuell sehr gefahrlich

Beteiligung zur flichendeckenden Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez
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Travestrafie

zwischen Jessner- und Weichselstr.: Temporeduktion notwendig, wenn Oderstr. zur FuZo wird

Weserstrafie zusatzlich mehrere Verkehrsinseln und EinbahnstraRe
Wismarplatz Temporeduktion notig
Wiihlischstrafse Temporeduktion notig
Grundsatzliche Zustimmung mit Nachfragen zur Gestaltung echte Schulzonen waren autofrei; vor der Zille-Grundschule braucht es auch eine Schulzone, da die Strale sehr groR und gefahrlich ist
Schulzonen vor Kitas einrichten, z.B. Jungstr.; sichere Zonen analog zu Schulzonen auch vor sozialen Einrichtungen schaffen
Aus Griinden der Inklusion sollten vor Schulen unbedingt Halte- und Parkzonen fiir Autos vorgehalten werden, damit Kinder mit Behinderungen
S z.B. von Fahrdiensten gebracht werden kénnen. Dies wurde bei der Umsetzung der FuZo am Lausitzer Platz vergessen und hat dort Inklusion
erschwert. Haltezonen sollten nicht mit Fahrradbiigeln oder anderen Bauten vollgestellt werden, damit es gentigend Platz fiir die Fahrdienste
und Kinder mit Rollstuhl gibt, um aus dem Auto zu gelangen.
SZ
Wichtige MaBnahme StralRe muss als ganzes gedacht werden, weil sich auf 2 Kitas in der Stralle befinden, Schulzone vor der Schule ist nicht ausreichend, auch der
Weg zur Schule muss sicher sein; zusatzlich mit Tempokissen arbeiten; zusatzlich sichere Querungen (Zebrastreifen) an allen Kreuzungen im
ScharnweberstraRe Bereich der Schule schaffen
Sz1 hohes Verkehrsaufkommen wegen der "Elterntaxis"
Wichtige MaBnahme Parktasche vor Schule zum "Be- und Entladen" und Zebrastreifen einrichten; Liicke zwischen Schul- und FuBganger*innenzone schlieRen; PKW
Stellplatze reduzieren und Kiss & Ride auf der ganzen Jessnerstr. verteilt anbieten; daftir mehr Sitzplatze, Griin und Bewegungsflache
Jessnerstralle
Einrichtung einer FuZo ware besser
SZ2
Gute MaRBnahme, Platzgewinn (auf dem Gehweg) zu StoRzeiten mebhr Sicherheit und Temporeduktion auf der gesamten Simplonstr. (Schulweg)
SimplonstraRe
SZ3 Ergdnzung um EinbahnstralRe Richtung Modersohnstr.; FuRweg vor der Modersohnschule ist zu schmal

Zusdtzlich genannte Orte

Boxhagener Strafie/Glatzer StrafSe/ Zille Grundschule

Eindruck, dass die Zille-Grundschule vergessen wurde; es gibt einen groRen Bedarf fir eine Schulzone

Tempo 30 wird nicht eingehalten

Beteiligungsprozess

Informationen zur MaRnahme direkt am Ort verbreiten; Information war mangelhaft, Information zu geplanten MaRnahmen durch schriftliches
Anschreiben aller Anwohner*innen und Geschaftsinhaber*innen

Einbeziehung aller Anwohner*innen bei Entscheidung durch eine Abstimmung

Teilnahme von Politiker*innen bei Veranstaltungen gewiinscht

Beteiligung zur flichendeckenden Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez
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Anlage 4: Ideenspeicher

Allgemein/ Verkehrssicherheit

Radverkehr im Konzept zur Verkehrsberuhigung
mitdenken (v.a. Thema Verkehrssicherheit); mehr
Verkehrssicherheit fur Radfahrer:innen notwendig, insb.
auch fir Kinder

Die Schiler:innen, die mit dem Fahrrad zur Schule
fahren werden oft von anderen Radfahrer:innen
tiberholt, das mindert ihr Sicherheitsgefuhl.

Unterfiihrung Boxhagener Richtung Neue Bahnhofstr. ist
eng und dunkel und daher gefahrlich fur Radfahrende

Radfahrende werden im Bereich des Boxhagener Platzes
kaum beachtet. lhnen wird keine Vorfahrt gewahrt.

Verbindungen

Keine gute Ost-West-Verbindung fiir den Radverkehr im
Kiez; Mainzer Str.: angekiindigte Nord-Std-Verbindung bis
zur Stralauer Allee gewiinscht; Querverbindungen durch
den Kiez sowie Nord-Durchquerung fir den Radverkehr
schaffen

Weichselstr.: Fahrrradverkehr in beide Richtungen
erlauben

Keine Abbiegemadglichkeit mit dem Rad aus der Revaler in
die Dirschauer Str.

FahrradstraBen

es sollte mehr FahrradstraRen im Bezirk geben; mehr
Fahrradzonen schaffen, barrierefreie FahrradstraBen
schaffen

FahrradstraRen schaffen: Gartnerstr., Wiesenweg

Umsetzung des BVV-Beschlusses zur Fahrradstrale Revaler
StraRe

Wenn die Modersohn/ Gartnerstr zur Fahrradstr wird,
sollte tiber Straenkissen, Verengungen die Attraktivitat
der Durchfahrt fiir Autos reduziert werden

Radwege/ Fahrradstreifen

Radwege mitplanen und vor dem Zuparken schiitzen,

Parkende Autos blockieren Radwege auf der Boxhagener Str. (u.a. zwischen Gabriel-Max-
und Simon-Dach-5tr.), gleichzeitig fahrt hier die Tram, Radfahrende fahren daher auf dem
Gehweg (Parkende Autos als Problem); Parkende Autos als Gefahrdung, wenn sie auf dem
Fahrradstreifen parken (z.B. zw. Griinberger und Boxhagener Str.)

Leider gibt es im Kiez auRer an den Hauptstralen fast keine Radwege. Kinder kénnen so nicht
altersgerecht am Leben teilhaben

Wenn Fahrradwege auf Kopfsteinpflaster liegen, fahren Radfahrer:innen auf dem Gehweg,
das erhoht die Unfallgefahr

Abgetrennte Fahrradstreifen problematisch, lieber zusammen; Parkstreifen zu Radwegen
machen

Fehlende Radwege: Boxhagener Str., Kynastbriicke, Gartnerstr. (Ausweichen auf Gehweg
verhindern), Niederbarnimstr. (Markierte Radwege und mehr Freiraum fir Radfahrende
gewdiinscht, Platz fuir zwei Fahrradspuren), Simplonstr., Simon-Dach-Str., Wihlischstr.,
entlang der Revaler Str. von der Warschauer Str. bis zum Ostkreuz, beidseitiger Radweg auf
der Scharnweberstr. mit Ubergang in Mainzer Str. bis hin zur Modersohnstr.

Fahrrad-abstellmoglichkeiten
mehr Fahrradabstellanlagen fur
Lastenrader und Lieferfahrrader

mehr Fahrradbligel: am Bahnhof
Ostkeuz, vor Edeka (Jessnerstr.)

Verkehrssicherheit
Zweite-Reihe-Parken als Problem (Sicherheit,
Verkehrsfluss) > verhindern

Parkende Autos blockieren Radwege auf der
Boxhagener Str. (u.a. zwischen Gabriel-Max- und Simon-
Dach-Str.), gleichzeitig fahrt hier die Tram, Radfahrende
fahren daher auf dem Gehweg (Parkende Autos als
Problem); Parkende Autos als Gefahrdung, wenn sie auf
dem Fahrradstreifen parken

Gebiihren/ Parkraumbewirtschaftung

Hohe Gebuhren negativ, Vorschlag eine Vignette fir soziale
Einrichtungen einzufiihren (analog zum
Anwohnerparkausweis)

Niedrige Kosten fur Dauerparken sind unfair, z.B. im
Vergleich zu BVG-Preisen

Autos abzustellen muss teurer werden mit Ausnahmen fiir
Menschen, die wirklich darauf angewiesen sind, z.B.
Handwerker:innen, Schwerbehinterte

Parkraumbewirtschaftung ausweiten, um Pkw-Nutzung
unattraktiv zu machen.

Seit Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung sind mehr
Stellplatze verfiigbar.

Mehr Mitarbeiter des Ordnungsamts, die Parken ohne
Schein kontrollieren

Anwohnerparken
Anwohnerparken ist wichtig, es ist ein Problem, dass viele
Menschen aus anderen Stadtteilen im Kiez parken

Anwohnerparken sollte nicht abgeschafft werden, wenn
mdglich in jedem Gebiet zentrale Parkhauser/

Kiezparkh&user v.a. fiir Anwohner:innen schaffen

Parkhaus am Ostkreuz fir Anwohner:innen, Kaufland-
Parkhaus (Kaskel-Kiez) Gber Nacht als Anwohnerparken

Kosten fiir Anwohnerparkausweis an Einkommen koppeln
Kiezgarage bauen in der Modersohn/Revaler StraRe

AusschlieBliches Anwohnerparken erméglichen, z.B.
Krossener Str.

Dienstagsparkverbot in der Simon-Dach-StraBe ist wenig
sinnvoll

Parkplatzreduktion/ mehr Bedarf an Parkplédtzen

Parkplatze sollten groRfliachig wegfallen (Gerechtigkeit in der Platzaufteilung/ - nutzung);
Reduktion von PKW-Stellpldtzen: Umwidmung fiir Fahrradabstellpldtze oder Begriinung;
Entsiegelung und Sitzméglichkeiten statt Parkplatze; mehr Raum fir
Verkehrsteilnehmer:innen schaffen, die nicht Auto fahren oder 6ffentlichen Raum zum
Parken beanspruchen; Reduktion von Pakrplatzen auch auRerhalb von FuZo; Abschaffung
von Parkpldtzen auf HauptstraBen wiirde Platzproblem l6sen

Hoherer Bedarf an Parkpldtzen als vorhanden (gemeldete Autos hoher als angegeben)

Revler Str.: Parkplatze fehlen, Verkehr verlagert sich in die Kieze; wegfallene Parkplétze sind
nicht gut, Anwohner:innen leiden unter lauter Minderheit, die Abschaffung fordert

Schwerbehindertenparkplatze sind bei der Einrichtung einer FuZo unbedingt zu erhalten oder
zu schaffen.

Kurzzeitparken
Kurzzeitparken vor Kitas
ermoglichen, Scharnweberstr.
(Ecke Miiggel-/JessnerstraRe
wurde zur FahrradstraRe): hier
keine Parkplatze mehr, um
Kinder bei der Kita abzugeben

Lieferverkehr

Interessen aller bedenken, es fehlt
Bundelungskonzept von Lieferzonen;
Liefer- u. Lastenverkehr ordnen,
Lieferzonen in allen StraBen, um Halten in
2. Reihe verhindern; Lieferzonen kenntlich
machen u. kontrollieren, auch fur
Lastenrader, zum Halten fur Paket- und
Lieferservice

Abstellméglichkeiten fiir Lieferfahrrader

Nachtlicher Lieferverkehr der
Gastronomie > Ldrm durch laufende
Motoren und Transport der Waren

Lade- und Lieferzonen sind in der Gabriel-
Max-Str. dringend notwendig, Parkplatze
auf einer Seite dafiir wegnehmen

Kleine Kiosk-Ldden mit einem Angebot an
Obst und anderen Nahrungsmitteln sind
fur altere Leute im Kiez elementar fur die
Nahversorgung. Der Lieferverkehr von
diesen Laden sollte nicht beeintrachtigt
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Carsharing/E-Mobilitat
Mebhr Carsharing-Parkplatze
schaffen; Flachen fir
Carsharing-Parkplatze
konzentrieren > héhere
Wahrscheinlichkeit, Parkplatz
zu finden

mehr Ladesaulen schaffen

Abstellflachen fiir E-Scooter
schaffen, um Barrierefreiheit
zu verbessern; Abstellflichen
sollten taktil-visuell
kontrastreich wahrnehmbar
sein

Pflege/ Instandhaltung
Bessere Pflege des offentlichen Raums (Miill, Laub,
Hundekot), mehr Milleimer aufstellen

Griinfliche Dosse-/Scharnweberstr. und Spielplatz
Jessnerstr. pflegen/ instandhalten

Spielplatz an der Matkowskystr. instandsetzen
(wichtiger als SpielstraBen oder FuZo)

Baumscheiben sind vermullt und es wird darauf uriniert
> schlechter Geruch

Versorgung
Unterversorgung im Ostkreuz-Kiez mit Spiel- und
Grinflachen

Mehr Baume im Kiez

Begriinung der Revaler Str. unzureichend > Losung
dringend notwendig

Aufenthaltsqualitat

Krossener / Libauer / Simon-Dach-Str.: kein Durchkommen
fur FuBgdnger:innen wg. AuRengastronomie; AulRengastro
auf Parkplatze anstatt auf dem Gehweg, damit mehr Platz

fur FuBgdnger*innen ist

Niederbarnimstr.: mehr Freiraum fur FuRganger*innen
schaffen

Mehr Platz und Aufenthaltsqualitat sollte nicht primar an
bereits bestehenden Pldtzen geschaffen werden, sondern
an anderen Orten im Gebiet.

Wenn in FuZo Sitzmoglichkeiten geschaffen werden, sollte
darauf geachtet werden, Bénke mit unterschiedlichen
Sitzhéhen und mit Armlehnen aufzubauen (fir
Senior*innen). In FuZo sollte man zudem konsumfreie Sitz-
und Aufenthaltsmoglichkeiten schaffen.

Spiel- und Bewegungsangebote
Abwechslungsreichere Spielplatze und Basketballpldtze im Bezirk schaffen

Am Ostkreuz gab es einen Spielplatz, den es angeblich wegen Fehlnutzung nicht mehr gibt.
Dieser sollte wieder entstehen.

Einige Bolzplatze im Kiez sind mit einem harten Bodenbelag ausgestattet. Bolzen macht
darauf keinen SpaR und fiihrt zu Verletzungen. Es sollte mehr Bolzplatz geben, auch groRere
und mit einem héheren Zaun versehen.

Wismarplatz: (zusétzliche) Tischntennisplatten auf dem kleinen Teil des Platzes westl. der
Boxhagener Str. aufstellen

Schulhof Zille-Grundschule: ist mit einem niedrigen Zaun versehen, sodass sich viele Leute
u.a. am Wochenende Zugang verschaffen. Die Lehrerin berichtete, dass zum nachsten
Schuljahr ein hoherer Zaun gebaut werden soll. Der Hof wird fremdgenutzt, u.a. zum Grillen.
Nach dem Wochenende ist der Hof sehr vermdillt. Die Schiller*innen nehmen zudem das
Graffiti negativ wahr.

Weiteres
Toiletten im 6ffentlichen Raum
fehlen

Traveplatz: gesonderten
Hundeauslauf schaffen; Zaun
entfernen, Ostzugang schaffen

Revaler Str.: bis zur Bahn
fertigstellen und Beleuchtug
einrichten

Beteiligung zur flichendeckenden Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez
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Austausch Kopfsteinpflater

Kopfsteinpflaster fihrt zum Ausweichen auf Gehwege >
mindert Sicherheit fur FuRganger*innen, insb. fur
Menschen mit Behinderung

Kopfsteinpflaster stellt eine Schwierigkeit fir Personen
mit Rollator oder Rollstuhl dar

Austausch auf Stralen: Gartnerstr., Niederbarnimstr.,
Revaler Str. (vor Ostkreuz min. letztes Stuck asphaltieren
und erneuern), Simplonstr.

schlechter Zustand: Simon-Dach-Str.

Fahrradfreundliches Pflaster statt neuen Aphalt verlegen
(Okologie)

Larmbeastung durch Kopfsteinpflaster u.a.
in der: Jessnerstr.; Jungstr.; Scharnweberstr.

Gehwege/ Barrierefreiheit

schlechter Zustand: Boxhagener und Kinzigstr. (Gehwege
sehr uneben, breite Fugen), Kreutziger StraRe (Problem
bestand vor langerer Zeit, sofern keine Ausbesserungen
erfolgt sind, besteht Problem weiterhin), Warschauer Str.
(Gehweg in der Mitte)

Breitere Gehwege, sie sind groRtenteils nicht fir Menschen
mit Behinderung oder Renter:innen geeignet

Rampe fuir Milltonnen ist auch fur die Querung mit
Rollstiihlen geeignet und konnte an geeigneten Stellen im
Gebiet umgesetzt werden.

E-Roller und E-Scooter, die auf dem Gehweg fahren, sind
fir Menschen mit Sinnesbeeintrachtigungen nicht
wahrnehmbar und daher gefahrlich

Angebot

Anreize durch guten OPNV-Ausbau/ Radverkehrsnetz
schaffen und eher dariiber Autoverkehr reduzieren als
dartiber, Autoverkehr unbequemer zu machen (positive
statt negative MaRnahmen)

Preisreduzierung als Anreiz, z.B. Wiedereinfiihrung 29-
Euro-Ticket fir Berlin

Anschluss/Taktung
Anschluss ans Ostkreuz ist ungentigend, Busanschluss bis
zur Tram

Engere Taktung der StraBenbahn 21 wére wiinschenswert

Bus hat oft Verspatung

Larmbelastung

Larm geht nicht nur von Autos, sondern insb. auch von der
Tram aus. Tempo 30 fiir Tram sowie ausreichende Wartung
(Schmierung) von Schienen gegen Quietschen in den
Kruven

Kontrolle
Umweltzonen werden nicht kontrolliert

Allgemein fehlt es an der Durchsetzung von
bestehenden Regeln (z.B. Tempo 30); wenn Regeln nicht
durchgesetzt werden, sind zusétzliche Manahmen
wenig wirkungsvoll

Regeln sollten auch fur Radfahrende gelten, hier konnte
2.B. ein Kennzeichen fir Fahrrader helfen

Gewerbe

Markttreiben am Boxi verringern, z.B. Gabriel Max-Str.,
Problem/Konkurrenz Gewerbetreibende und Parken nicht
maglich. Markt dient nicht mehr primar der Versorgung,
sondern stellt eine Konkurrenz zu anderen
gastronomischen Betrieben dar.

Ampeln
Schlafampeln (Referenz Greifswald) waren sinnvoll

Boxhagener/Kreutziger Str.: Ampel einrichten (Weg zum
Supermarkt)

Allgemeine Hinweise zum Konzept

MaRnahmen zusammendenken; ganzheitlicher Ansatz fehlt; mit Zielen/Vorteilen verkniipfen,
schaffen, dass es nicht als Verbot, sondern als Mehrwert (Sicherheit, Klima, Wohlfiihlen)
gesehen wird; Realisierbarkeit der Manahmen ist wichtig; stérkere Einbindung von
Hauptstraen; Existenz als Handwerker ist durch MaRnahmen gefahrdet

Keine einseitige Betrachtung (nur Auto/Rad); extreme Einschréankungen durch STVO, diese ist
veraltet und bevorzugt Autos; auf Hauptstraen werden Spuren entfernt, aber der Verkehr
wird nicht beruhigt, Verkehr sollte fir alle attraktiv gestaltet werden, nicht nur fir
Radfahrer:innen und Fugénger:innen

gutes Konzept fur ganzen Kiez, Problem, dass Gibergeordnete StraBen nicht mitgesteuert
werden, es entstehen Liicken im Netz; schwierig, weil Geld fir Umsetzung bereits
beschlossen ist

Nach AGG missen alle Menschn gleichbehandelt werden. Diese MaRnahmen sollten fur alle
durchgefiihrt werden. Fiir Menschen mit Behinderung, Altere und fiir alle ist keine Lésung
gefunden. Ohne Mobilitat sind diese Menschen sozial abgebunden.

Beteiligung zur flichendeckenden Verkehrsberuhigung im Ostkreuz-Kiez
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