MOBILITAT

Ausgangslage in Xhain

Der dicht besiedelte Bezirk ist hohen
Belastungen wie z.B. Luft-, Larm- und
Hitzebelastung ausgesetzt. Eine Ursache dieser
Belastungen ist der Verkehr. Die Handlungs-
kompetenz des Bezirks beschrankt sich jedoch
auf das Nebenstraf3ennetz und den ruhenden
Verkehr. In Xhain liegt der Anteil des
Umweltverbunds (Rad, Fuf3 und OPNV) am

Modal Split bereits bei 86,5 %, insgesamt 28,3%
fallen auf den Radverkehr.

Welche Handlungs-
moglichkeiten
gibt es?

Was passiert bereits?

Was tut Xhain fur
klimafreundliche Mobilitat
fur alle?

Warum ist das Thema wichtig?

Wie wir uns fortbewegen, beeinflusst nicht nur die dabei entstehenden Emissionen, sondern auch
unsere Gesundheit und Lebensqualitat. Alle Bewohner*innen sollten sich einfach und gerne mit

umweltfreundlichen Verkehrsmitteln fortbewegen konnen: zu Fufl, mit dem Rad und mit den
offentlichen Verkehrsmitteln. Auch die Sicherheit spielt hier natiirlich eine wichtige Rolle, es braucht
eine sichere Verkehrsgestaltung fiir alle Verkehrsteilnehmenden. Der motorisierte Individualverkehr
(MIV) fihrt zu einem erheblichen Anteil der CO,-Emissionen. Das Mobilitdtsangebot beeinflusst das
Nutzer*innenverhalten und damit verbundene Emissionen sowie Luft- und Larmbelastungen. Folglich
liegt in diesem Themenfeld ein wichtiger Hebel fiir Klimaschutz und lebendige, attraktive und
gesunde Stadte.

Durch weitere Mafinahmen kann eine sichere
und attraktive Verkehrsinfrastruktur fiir den
Umweltverbund geschatfen werden. Dies hat
nicht nur positive Auswirkungen aut die aktuellen
Nutzer*innen, sondern fihrt auch dazu, dass der
motorisierte  Individualverkehr (MIV)  weiter
reduziert wird. Xhain leistet somit als Vorreiter in
Sachen Mobilitat einen wertvollen Beitrag zum
Klimaschutz.

25,5%

32,7%

a MIV = OPNV = FulR = Rad

Modal Split Friedrichshain-Kreuzberg
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e Verkehrskonzepte
e Nachhaltige Logistikkonzepte fiir den
Wirtschaftsverkehr

e Ausbau und Forderung der
Radinfrastruktur

e Forderung Fufdverkehr

e Forderung Carsharing

e Geschwindigkeitsbegrenzung im
Nebenstraflennetz

e Forderung von E-Mobilitat

e Parkraumbewirtschaftung

Flachendeckende Verkehrsberuhigung

In Xhain sollen alle sicher und selbstbestimmt unterwegs sein konnen, unabhdngig vom Alter,
personlichen Voraussetzungen oder Erfahrungen. Zu diesem Zweck sollen die Nebenstraf3en wieder
zu ihrer urspriinglichen Funkfion zuriickgefiihrt werden. Sie sollen nicht dem Durchgangsverkehr
dienen, sondern der ErschlieBung von Wohngebieten und dementsprechend fiir Anwohner*innen,
Schiiler*innen, Handwerksbetriebe, medizinische Versorger®innen, Paket- und Pflegedienste zur
Verfligung stehen.

Das Konzept umtasst 280 Mafinahmen nach dem Prinzip: Der Eingriff ist so klein wie moglich,
erzielt aber den grofitmoglichen Ettekt tiir Sicherheit und Entspannung.

Eine transparente Kommunikation begleitet das Konzept. Aut www.xhain-beruhigt.berlin werden
Hintergriinde erklart, Maf3nahmen beschrieben, hdufige Fragen beantwortet.

-----------------------------------------------------

i Mafinahmen im Uberblick
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