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Planwerke und Gesetze

in &
Bnferweqs "y

Berlin unterwegs

Deutschlands erstes
Mobilitatsgesetz

Berlin: mobiler

MOBILITAT UND VERKEHR | UMSETSUNC DES BERLINER ENERGIE-
BERLIN 2030 ?Brélz Iz((lil:grg.;\SCHUTZPROGRAMMS

Stand: Februar 2021 s Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023 e ey

Stadtentwicklungsplan

Mobilitatsgesetz (StEP) Mobilitat und
Verkehr

Berliner Energie- und
Klimaschutzprogramm 2030
(BEK 2030)

Nahverkehrsplan

(NVP)
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Zeitablauf
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Vorbereitung

Vorplanung

Entwurfsplanung

Genehmigungsplanung

Formliches
Planfeststellungsverfahren

Formliches
Verfahren

Ausfiihrungsplanung

Bau

Realisierung

Inbetriebnahme
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Verkehrsmittelvergleich,
Trassenvariantenbetrachtung,
volkswirtschaftliche Bewertung

und Realisierungsempfehlungen
sind bereits erfolgt

l

Offentlichkeitsveranstaltung

l

ggf. Informationsveranstaltung

A 4

Formale Beteiligungsmoglichkeit im PFV

!

Kontinuierliche Bau-Information

v

Fahrgastinformation zu Angebotsdnderungen

und Klimaschutz
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Aufgabenstellung

Projektinhalt:

 Untersuchung maoglicher Verlangerungen des Straflenbahnnetzes tiber den U-Bahnhof Turmstrafie
hinaus

Untersuchungskorridor:
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Bewertungsverfahren - Ablauf

Verfahrensablauf

Bewertung nach bewdhrtem, fachlich
begriindeten zweistufigen Vertahren:

1. Stufe: Grobbewertung aller moglich
erscheinenden Varianten

2. Stufe: Feinbewertung der besten
Varianten aus Stufe 1

- Ziel: Ermittlung einer planerisch zu
bevorzugenden Variante

Seite 13 Berlin, 14.04.21 Beteiligungsprozess Turmstr. ||

Planerisch zu
bevorzugende Variante
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Bewertungsverfahren - Zielgruppen

Variantenvergleich

* vergleichende Bewertung fiir verschiedenen Zielgruppen
» Bewertung der ausgearbeiteten Merkmale anhand qualitativer Skala

- o) o > P
© @ = @ "
m : = (= +
b ) = —
© = . :
LL (o) o Stadtebauliche
¥ Investitions- Aspekte i
(2]
Wirtschaft- volumen — Strecken-
lichkeit Fuf- und <L sensitivitat
Reisezeit Strecken- Radverkehr Vetkehts:
Umsteigen qualitat Kfz-Verkehr emissionen
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Vertiefte Variantenauswahl

Sechs Varianten fiir Stufe 2:
* Eine Variante lber die Sickingenbriicke
* Fiinf Varianten tiber die Kaiserin-Augusta-Briicke

- Konkretisierung der Planungen mittels Lageplanerstellung und Kostenberechnung
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Variantenbewertung

Planerisch zu bevorzugende Variante: 3-7:
* Insgesamt beste Punktzahl
» Beste Punktzahl aus Fahrgastsicht und aus

Sicht der Allgemeinheit
o Zweitbeste Punktzahl aus Sicht der Kommune
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Variantenbewertung

Vorteile der Variante: 3-7:

o Kriterium Potenzialerschlief3ung:
Beste Erschlief3ungswirkung, insbesondere im Bereich der Osnabriicker Strafie kurze Zugangszeiten in
verdichtetem Gebiet
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Variantenbewertung

Vorteile der Variante: 3-7:

e Kriterium Potenzialerschlief3ung:
Verbesserung der Erreichbarkeit
stidlich der Osnabriicker Strafle

Haltestelleneinzugsbereich

der Straf3enbahn (r=300m) !!
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Variantenbewertung

Vorteile der Variante: 3-7:
» Kriterium Reisezeit:

Kiirzeste Reisezeiten im Planungsbereich
 Kriterium Verkehrsemissionen:

Hochste Punktzahl bei der Reduzierung von CO,-Emission durch grofite Verlagerungseffekte vom Kfz-
Verkehr
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Variantenbewertung
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Variantengestaltung

Mégliches OPNV-Angebot:

* Errichtung einer Zwischenwendeanlage an
der Huttenstrafle

* VVerlangerung der Linie M10:
5-min-Takt vom Hbf. bis Jungfernheide in der
Nachfragespitze

e Einklirzung der Linie M27 bis U-Turmstrafle,
ggf. Verkniipfung von Fahrten mit der Linie 101

Seite 21 Berlin, 14.04.21 Beteiligungsprozess Turmstr. ||
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STAND DER VORPLANUNG

Anne-Catrin Norkauer, RAMBOLL




Vorgehensweise und Methodik
4b i

agjesisjossnad

Isenburger Strafe

@ Wernigeroder Strale
W

-h L__u &8 B N N |
U Turmstralie

Kaiserin-Augusta-Allee
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Smmenngstrane
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* Aufteilung der Strecke in Abschnitte vergleichbarer Charakteristik
* Definition von Musterlosungen und Anwendung auf die jeweiligen Abschnitte

e Diskussion, Abwagung und Entscheidung anhand von definierten Kriterien
* Erarbeitung einer durchgehenden Losung in allen Abschnitten

wwomeerense | BERLIN

und Klimaschutz
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Besonderer Bahnkorper

* Fiihrung der Straflenbahn unabhdngig von
anderen Verkehrsteilnehmern, Nutzung teilweise
auch durch Busse moglich

» Mogliche Oberflachen
o Nicht befahrbar

—Rasen
— Schotter

o Befahrbar (Linienbusse, Rettungsfahrzeuge)
— Gepflastert
— Asphalt

e | BERLIN

und Klimaschutz
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Straflenbiindige Straf3enbahnfiihrung

Seite 25
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i Straf3enbahn nutzt mit anderen

Verkehrsteilnehmern den Verkehrsraum
(Straf3e, Fu3gangerzone)

o . Fir Straflenbahnen gilt hier die

Hochstgeschwindigkeit der anderen
Verkehrsmittel

* Im Bereich von Haltestellen kann die

Straflenbahn vom ibrigen Verkehr getrennt

werden (siehe linkes Foto)

und Klimaschutz

e | BERLIN




Pulkfiihrung der Straf3enbahn

Gotzkowskystrate
Ottostral

o Ziel: Priorisierung der Straflenbahn in straflenbiindigen Abschnitten

* Einfahrt der Straflenbahn in den Abschnitt vor dem Kfz-Verkehr im
Anschluss an die geplanten Haltestellen

« Mdglichst kein Uberholen der StrafBenbahn durch Kfz

» Keine Behinderung der Straflenbahn durch eigene Linksabbiegespuren
fir den Kfz und separate Radverkehrsanlagen

* Parkplatzangebot am Straf3ienrand auf gekennzeichneten Flachen

Seite 26 Berlin, 14.04.21 Beteiligungsprozess Turmstr. ||
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Kaphaltestelle mit vorgelagerter Radwegfiihrung

Seite 27
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Radverkehr vor Wartebereich (links)

» Radverkehr wird iiber die Kaphaltestelle
geflihrt mit verringerter Radstreifenbreite

e Sicherheitsstreifen fur den Ein- und

o 160 | WEY N

1 A Ausstieg zur Fahrbahn hin

m e
L. . Wartebereich hinter dem Radstreifen

” ill |¢lll g

i

Radverkehr hinter Wartebereich (rechts)

» Radverkehr ggf. ohne Reduzierung der
Breite aber mit Verschwenkung hinter die
Haltestelle

BERLIN | }




Maflgaben fiir die Planung

* Anwendung Mobilitdtsgesetz - Strafienbahn so viel
»,Besonderer Bahnkorper” wie moéglich ansonsten
Priorisierung Straflenbahn als Pulkfiihrer

» Angebot fiir Radverkehr gemaf3 Mobilitatsgesetz von
2,00m zzgl. Sicherheitsstreifen

» Weitestgehender Erhalt der heutigen SeitenrGume und
deren Aufenthaltsqualitat einschl. Baumbestand

* Querbarkeit der Strafie

» Kfz-Verkehr - Leistungsfdhigkeit der Knoten
ermoglichen, ansonsten Anpassung der Verkehrsfliisse
durch Verlagerung

» Wirtschaftsverkehr: Der Wirtschaftsverkehr sollte
punktuell an den Bedarfsorten realisiert werden oder
alternativ die Verlegung in Seitenstrafien gepriift
werden

* Anwohnerparken: wenn moglich erhalten
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Bestandssituation -
Abschnitt 1

» Hauptgeschdaftsstrafle fiir Giiter des tdaglichen
Bedarfs, Wohnen und Aufenthalt in den teilweise
neu gestalteten Seitenbereichen

* Nutzung v.a. von Beschdaftigten im Gebiet und den
dort Lebenden

» Zunehmend dichte Besiedlung

 Durchgangsverkehr mit 30 km/h

* Zunahme des Fuf3- und Radverkehrsaufkommens

* Lieferverkehr und ruhender Verkehr

Shmnes | BERLIN | R
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Losung 1: Planung straf3enbiindiger Bahnkérper mit Seitenbahnsteig
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Stand der Planung -
Abschnitt 1

 Losung 1: straf3enbiindige Fiihrung
der Straf3lenbahn als Pulkfihrer mit
zusatzlicher Priorisierung an den
Knotenpunkten
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Stand der Planung -
Abschnitt 1

* Visualisierung Losung 1

« Strafienbiindige Flihrung mit
Seitenbahnsteig

 Turmstrafle Blickrichtung Ost in
Hohe Emdener Strafle

Senafsverwallung

fior Umwelt, Verkehr B E R L I N

und Klimaschutz




Losung 2: Planung besonderer Bahnkorper mit Seitenbahnsteig in Mittellage
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Stand der Planung -
Abschnitt 1

* Losung 2: aufbauend auf Losung 1,
jedoch zusatzlich mit besonderem
Bahnkorper der Straflenbahn im
Haltestellenbereich

wwomeerense | BERLIN i
u aschutz




Stand der Planung -
Abschnitt 1

* Visualisierung Losung 2

» Separate Fiihrung der
Straflenbahn in der Haltestelle mit
Seitenbahnsteig

* Kfz-Verkehr wird rechts vom
Bahnsteig gefiihrt

 Turmstrafle Blickrichtung Ost in
Hohe Emdener Strafle

Ehere | BERLIN |
und Klimaschutz
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Bestandssituation -
Abschnitt 2

» Vergleichbare Charakteristik wie Abschnitt 1 bis
zur Rostocker Strafle

* Anschlief3end eher Wohnquartier mit einzelnen
Industrieunternehmen

* Anliegerverkehr mit geringeren MIV-Belastungen

 Aufenthalt in den Seitenbereichen

» Ruhender Verkehr als Schrdg- und Parallel-Parker

» Wiebestrafle ebenfalls mit angrenzenden
Gewerbe- und Industrieunternehmen

* Radverkehr dort auf der Strafle

Ehere | BERLIN |

und Klimaschutz




Planung strafenbiindiger Bahnkorper (freie Strecke)
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Stand der Planung -
Abschnitt 2

 Losungsansatz: straf3enbiindige
Fihrung der Straf3ienbahn als
Pulkfihrer mit zusatzlicher
Priorisierung an den Knotenpunkten
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Stand der Planung -
Abschnitt 2

* Visualisierung Losungsansatz fiir
straflenbilindige Fiihrung

 Huttenstraf3e Blickrichtung West in
Hohe Beusselstraf3e und Rostocker
Strafle

Senatsverwaliung
fisr Umwelt, Verkehr B E R L I N i
und Klimaschutz




Planung strafenbiindige Fiihrung (Huttenstrafle)
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Gahwag Radwag

— Stand der Planung -
= Abschnitt 2

Bestand |

Planung einseitig besonderer Bahnkdrper mit Seitenbahnsteigen (Huttenstrafle)

Losungsansatz:
« Straflenbiindige Fiihrung der
Straf3enbahn im Bereich der
s G TR S wrsrss B S Q. o | nmame Huttenstrafe

 Haltestellenbereich in Richtung Osten
im besonderen Bahnkorper mit dem
Ziel die Straflenbahn als Pulkfiihrer an
ﬁ den Knotenpunkten zu priorisieren

- _%
=\

Bestand |
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Besonderer Bahnkdrper in Seitenlage (Wiebestrafle)
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Kaisern-Augusta-Aliee

g |
i

Stand der Planung -
Abschnitt 2

Losungsansatz:

» Besonderer Bahnkorper der Strafdienbahn in
Seitenlage entlang der Wiebestrafle
aufgrund der notwendigen Ausweichroute
der Turbinentransporte

» Zutahrtsmoglichkeiten zur Firma Koll 2000
Bautrdger GmbH und Klarenbachstrafle
iber die Gleise weiterhin moglich

* Ruhender Verkehr auf westlicher Seite kann
beibehalten werden

und Klimaschutz

wwomeerense | BERLIN i
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Bestandssituation -
Abschnitt 3

» Geschdaftsstraf3e mit Einzelhandelsldden und
Laden des taglichen Bedarfs

* Gehweg wird als Aufenthaltsfladche und fiir
Auf3engastronomie genutzt

* Baumbestand stadtbildprdgend

* Querung des Kanals liber Bestandsbauwerk
Kaiserin-Augusta-Briicke

+ Geschwindigkeit: 30 - 50 km/h

» Mierendorffplatz mit Berlicksichtigung
Denkmalschutz

» Verknilipfung zum U-Bahnhof Mierendorffplatz
beachten

Senafsverwaltung

fior Umwelt, Verkehr B E R L I N

und Klimaschutz




Planung einseitig besonderer Bahnkorper - Mittelbahnsteig
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Stand der Planung -
Abschnitt 3

Losungsansatz:

* straf3enblindige Fiihrung der
Straf3enbahn als Pulkfiihrer mit
zusdtzlicher Priorisierung an den
Knotenpunkten

« Straflenbahn im Haltestellenbereich
mit besonderem Bahnkorper

« Ziel: Beibehaltung der Seitenbereiche
einschliefllich des Baumbestandes

wwomeerense | BERLIN i
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Planung einseitig besonderer Bahnkorper mit versetztem Mittelbahnsteig

(Hohe Wernigeroder Strafle)

33495
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Stand der Planung -
Abschnitt 3

Losungsansatz:

* straflenblindige Fiihrung der Strafienbahn
als Pulkfiihrer mit zusatzlicher Priorisierung
an den Knotenpunkten

 Straflenbahn im Haltestellenbereich im
besonderen Bahnkorper

» Beibehaltung der Seitenbereiche
einschliefllich des Baumbestandes

* Radverkehr als separate Wegfiihrung
zwischen Baumreihe und Kfz/Straf3enbahn-
Fahrspur

wwomeerense | BERLIN i
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Planung freie Strecke - straf3enbiindiger Bahnkorper e , P i,
(zwischen Wernigeroder Str. und Mierendorffplatz) = NN
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Stand der Planung -

2|
— Abschnitt 3
Planung freie Strecke - besonderer Bahnkorper in Mittellage L& t2:
(zwischen Wernigeroder Str. und Mierendorffplatz) CSUHQS?BSG ’rz.ll der L&
¢ Gegenupbersieitiung der Losung

3400

besonderer Bahnkorper und
straflenblindige Fiihrung mit
unterschiedlicher Radwegfiihrung
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Planung besonderer Bahnkorper am Mierendorffplatz mit Mittelbahnsteig

545 200 050 325

Gehwag Radwag

Stand der Planung -
Abschnitt 3

Bestand |

Losungsansatz:

« Straf3ienbahn in Mittellage mit
Mittelbahnsteig und 2 separaten
Kfz-Spuren

« Straf3enbahn in Seitenlage mit
Seitenbahnsteigen (Integration des
Bahnsteigs in den Gehwegbereich)
und 3 separate Kfz-Spuren

326 2.00 050 325 3.00
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Stand der Planung -
e Abschnitt 3

Losungsansatz:

« Straf3enbahn in Seitenlage mit
Seitenbahnsteigen (Integration des
Bahnsteigs in den Gehwegbereich)
und 3 separate Kfz-Spuren

wwomeerense | BERLIN i
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Bestandssituation -
Abschnitt 4a

» Osnabriicker Strafie: ortliche
Geschdftsstrafie mit Wohnen

» Tegeler Weg: Verbindungsstrafie mit 2
Kfz-Spuren je Fahrtrichtung und
Mittelstreifen mit Parkmoglichkeit

* Hohe Kfz-Belastung im Tegeler Weg

Senafsverwaltung

fisr Umwelt, Verkehr B E R L I N i

und Klimaschutz




Losung 1: Freie Strecke Planung straf3enbiindiger Filhrung mit Lieferzone
(Osnabriicker Strafe Hohe Supermarkt)

26.30

Sicherheitstrennstreifen g

STAND DER PLANUNG -
ABSCHNITT 4a

Bestand | I ] | [

Losung 2: Planung straflenbiindiger Bahnkorper mit Kaphaltestelle in Seitenlage

(H6he Kamminer-/ Herschelstrafle) Losungsarlsai.z: . , .
* straf3enbiindige Fiihrung mit breiter

Lieferzone fiir Lkw im Straflenraum
* straflenbiindige Fiihrung mit
Haltestellenkaps in Seitenlage und
verringerten Radwegbreiten im
Haltestellenbereich
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STAND DER PLANUNG -
ABSCHNITT 4a

Losungsansatz:

* straflenbiindige Fiihrung mit
Kaphaltestelle in Seitenlage und
verringerten Radwegbreiten im
Haltestellenbereich

Senatsverwaliung
fisr Umwelt, Verkehr B E R L I N i
und Klimaschutz




LSsung 1: Planung besonderer Bahnkdrper in Mittellage (Tegeler Weg)
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Kaiserin-Augusta-Allee
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STAND DER PLANUNG -
ABSCHNITT 4a

Losungsansatz:

* Losung 1: besonderer Bahnkorper
mit Fiihrung in Mittellage zwischen
den Kfz-Spuren

* Losung 2: besonderer Bahnkorper
mit Fiihrung in Ostlicher Seitenlage
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DISKUSSION

Begriif3ung
Einfiihrung in die
Veranstaltung
Interview mit Herrn
Reupke

Kurzumfrage
Aktueller Stand der
Straf3ienbahnplanung
Diskussion




Online-Beteiligung
vom 15.04.2021 bis 29.04.2021

www.mein.berlin.de et (B o ki
https://mein.berlin.de/projekte/strassenbahn-turmstrasse- Qo
jungfernheide/ meinBerlin “%m
Beteiligungsplattform des .
* 15.04.2021: Upload der Prdsentation Landes Berlin e
v, Q
* Beteiligung: 2 Wochen lang nach der Informationsveranstaltung K@
Moglichkeit flir Anregungen, Kommentare und Feedback zur o)
Straf3lenbahnplanung
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http://www.mein.berlin.de/
https://mein.berlin.de/projekte/strassenbahn-turmstrasse-jungfernheide/

Dokumentation der Veranstaltung

Auf der Internetseite der SenUVK (ca. Mitte Mai)

https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/

oeffentlicher-personennahverkehr/projekte-in-planung/
turmstrasse/

Dokumentation zusammen mit Antworten auf gebiindelte
Fragen der heutigen Veranstaltung (FAQs)
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Verkehrsplanung
Fulverkehr
Radverkehr
Offentlicher
Personen-
nahverkehr

Ausbau

Berliner S-Bahn

Elektro-Busse

Projekte in
Planung

Projekte in
Umsetzung

Planfeststellungs-
verfahren

Nahverkehrsplan

Qualitat im Berliner
OPNV

S-Bahn-Vertrage

Technische

StraBRenbahn-Netzerweiterung uber die TurmstraBe
hinaus

Straf b
Bild: BVG / Oliver Lang

Hintergrund

Die im August 2015 in Betrieb genommene Straltenbahn-Neubaustrecke zum Hauptbahnhof
erzielt hohen Zuspruch bei den Fahrgasten und férdert die Verlagerung des
Verkehrsaufkommens auf den OPNV. Derzeit wird mit Hochdruck an der weiteren
Verlangerung dieser StraRenbahnstrecke vom Hauptbahnhof bis zum U-Bahnhof Turmstral3e
gearbeitet. Im Hinblick auf die langfristige Netzentwicklung ist aber auch der Endpunkt an der
Turmstrafie nur als Zwischenschritt zu betrachten
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Vielen Dank.

Senatsverwaltung
fir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

BERLIN




