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Planergemeinschaft

Verkehrskonzept Reuterkiez - 2. Beteiligungswerkstatt am 25.1.2022
Videokonferenz
Offentliche Veranstaltung

Protokoll

Anlagen:

- Prasentation der Veranstaltung

- Ergebnisse der Arbeitsgruppen auf digitalen Pinnwéanden (Padlets)

Tagesordnung
TOP 1  BegriBung und Einflihrung

TOP 2  Analyse: Ergebnisse Verkehrsuntersuchung, Auswertung
1. Beteiligung, Zusammenfassung Analyse + Ideen

TOP 3  Dialog I: Rickfragen

TOP 4  Prasentation: Entwurf MaBnahmenkonzept

TOP 5  Dialog II: Riickfragen + Diskussion in Arbeitsgruppen
TOP 6  Dialog Ill: Reflektion der AG-Ergebnisse im Plenum
TOP 7  Zusammenfassung und Ausblick

Moderation: Dr. Ursula Flecken, Planergemeinschaft

TOP 1 Begrifung und Einflihrung
Siehe Prasentation, Folien 1 bis 9

Bezirksbirgermeister Martin Hikel begriiRt die ca. 60 Teilnehmenden zur zwei-
ten Beteiligungsveranstaltung zum geplanten Verkehrskonzept Reuterkiez. Er
flhrt ein, dass die Diskussion um die Verkehrssituation im Reuterkiez schon
einen langeren Vorlauf hat. Erste StraRenbaumalinahmen sind bereits umge-
setzt worden. Innerhalb des Bezirksamts wird das Thema fachtibergreifend be-
handelt. Daher nehmen auch Vertreter*innen unterschiedlicher Fachéamter teil,
die flr Fragen zur Verfligung stehen. Der Bezirk freut sich ber die Impulse,
die im Rahmen der Beteiligung eingebracht werden. Aus seiner Sicht ist das
Mitnehmen der Bevdlkerung Voraussetzung fir gute Planung und ein Gelingen
der Verkehrswende. In diesem Zusammenhang verweist Herr Hikel auf den
Mitmach-Laden, der als Anlaufstelle fiir Blrgerbeteiligung im Bezirk diesen und
andere Beteiligungsprozesse berat und begleitet. Fur die Werkstatt winscht
Herr Hikel allen eine gute und spannende Diskussion und neue Erkenntnisse.



Bezirksstadtrat Jochen Biedermann begrii3t ebenfalls alle Teilnehmenden und
betont, dass an dem Prozess zur Verbesserung der verkehrlichen Verhaltnisse
viele der digital Anwesenden bereits seit mehreren Jahren beteiligt sind. In der
Beteiligungswerkstatt soll diskutiert werden, wie eine integrierte Verkehrsberu-
higung funktionieren kann. Die Interessen der Bewohner*innen und Initiativen
sollen gesammelt werden und in die Planung einflieRen.

Die im Rahmen der ersten Beteiligungsveranstaltung gesammelten Impulse
und Informationen sind in den Entwurf der Manahmenplanung, der heute vor-
gestellt wird, eingeflossen. Auch die Beitrage der Kiezblock-Initiative, die von
der BVV unterstitzt wird und aktiv an der Beteiligungswerkstatt teilnimmt, sind
eingeflossen.

Nachfolgend begriiit Moderatorin Ursula Flecken alle Teilnehmenden und
stellt die Tagesordnung, die an dem Planungsprozess beteiligten Akteure so-
wie den Zeitplan fiir den Gesamtprozess vor. Zur Einflihrung in den Abend gibt
sie einen kurzen Uberblick {iber das Untersuchungsgebiet Reuterkiez und er-
lautert das bisherige und das weitere Vorgehen im Prozess. (s. a. detaillierte
Erlauterung im Protokoll der ersten Beteiligungswerkstatt).

Im bisherigen Verfahren wurde durch das Verkehrsplanungsbiro VCDB zu-
nachst die Grundlagenermittiung mit Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Die
Planergemeinschaft hat parallel dazu Interviews mit Menschen im Kiez durch-
gefiihrt. Im weiteren Arbeitsprozess folgte die Erganzung der eigenen Recher-
che um die Hinweise aus der Bevolkerung und anschlieRend die Zusammen-
fassung in einer Ubersicht der Handlungsbedarfe.

Im Fokus der heutigen Veranstaltung steht die Diskussion und Erganzung der
erarbeiteten MaBnahmenentwrfe, die sich auf die Untersuchungsergebnisse
sowie die eingebrachten Impulse aus der ersten Werkstatt stutzen.

Aufgrund der technisch begriindeten begrenzten Teilnehmerzahl der Beteili-
gungswerkstatt wird die Veranstaltung auferdem auf YouTube Ubertragen.
Eine Aufzeichnung ist auf der Beteiligungsplattform des Landes Berlins abruf-
bar.

TOP 2 Analyse: Ergebnisse Verkehrsuntersuchung, Auswertung
1. Beteiligung, Zusammenfassung Analyse + Ideen

Siehe Prasentation, Folien 10 bis 24

Holger Traebert vom Verkehrsplanungsbiiro VCDB stellt die Analyseergeb-
nisse der durchgeflihrten Verkehrsuntersuchung vor. Sie basieren auf der ge-
nauen Betrachtung der verfligbaren Basisdaten der Senatsverwaltung fiir das
Untersuchungsgebiet und der weiteren Umgebung sowie eigens durchgefihr-
ten Verkehrszahlungen (Kfz- und Fahrradverkehr) im Gebiet. Neben den Ver-
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kehrszahlungen werden die weitere Ausgangslage, die bestehenden Planun-
gen sowie Beschllsse u. a. zum Radverkehrsnetz, zur Weiterentwicklung des
OPNV, zur Parkraumbewirtschaftung etc. prasentiert.

Paul-Martin Richter von der Planergemeinschaft prasentiert anschliefend die
Ergebnisse aus den gefilhrten Interviews mit verschiedenen Akteuren hinsicht-
lich ihrer Wahrnehmung des Kiezes sowie identifizierten Qualitdten und Man-
geln. Diese wurden zusammen mit den eingebrachten Hinweisen aus der ers-
ten Beteiligungswerkstatt zusammengefasst und visuell in einer Mangelkarte
des Gebiets aufbereitet (Folie 21).

In Erganzung dazu wurde eine weitere Mangelkarte als Ergebnis der Erhebun-
gen des Verkehrsplanungsbiros VCDB erstellt, die durch Stefan Schwarzbach
von VCDB vorgestellt wird (Folie 23).

AbschlieRend werden die MaRnahmenvorschlage aus der ersten Offentlich-
keitsbeteiligung, ebenfalls visuell aufbereitet in einer dritten Karte prasentiert
(Folie 24).

Im Folgenden sind einige der haufig genannten Impulse beispielhaft aufgeflihrt:

- Verbesserung der Situation flr Fahrradfahrende entlang der Friedelstralle
erforderlich

- Erhéhung der Verkehrssicherheit und Verbesserung von Querungsmaglich-
keiten flr den Fulverkehr

- zugeparkte Kreuzungsbereiche

- Installation von modalen Filtern und Einrichtung von Einbahnstralien an ver-
schiedenen Orten im Untersuchungsgebiet zur Verringerung des Durch-
gangsverkehrs

- dauerhafte Umgestaltung der Sanderstralle als Spielstrale

Hervorzuheben ist der Bereich um die Grundschule in der Weserstrale: Er wird
vielfach als Gefahren- und Unfallschwerpunkt eingeschatzt, Querungsmaglich-
keiten und Gehwegbreiten werden als unzureichend bewertet. Als ein Lsungs-
ansatz wurde die Einrichtung einer "kiss-and-drive-Zone" auf dem nahegelege-
nen Parkplatz vorgeschlagen fir Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto zur
Schule bringen.

TOP 3 Dialog I: Riickfragen zur Analyse
Siehe Prasentation, Folie 25

Ruckfragen und Anmerkungen zu der Analysezusammenfassung:

- Méngelkarte aus der Offentlichkeitsbeteiligung (Folie 21): Es wird begriift,
dass die nachtliche Larmbeeintréchtigung durch Personen im offentlichen
StraBenraum (StralRen, Gehwege, Aufenthaltsbereiche) unter dem Hinweis
"Defizite den gesamten Kiez betreffend" aufgeflhrt ist, auch wenn es kein
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originar verkehrsplanerisches Thema ist. MaRnahmen sollten so geplant
werden, dass moglichst keine zusatzlichen Konflikte entstehen.

- Karte mit MaRnahmenvorschlagen aus der Offentlichkeitsbeteiligung (Folie
S. 24): Anregung, im Bereich FriedelstraBe auf komplette StraRensperrun-
gen zu verzichten, und eher mit gegenlaufigen Einbahnstralen zu arbeiten

Die genannten Karten bilden zunachst ungefiltert die Ideen und Winsche ab,
die im Rahmen der ersten Beteiligung eingebracht wurden. Sie stellen noch
nicht das durch das Planungsburo erarbeitete Verkehrskonzept dar. Die Hin-
weise sind aufgenommen und flieRen in die Konzepterarbeitung ein. Die Ent-
wurfsvarianten werden ab Folie 26 erlautert.

- Mangelkarte aus Verkehrserhebung (Folie 23): Wurde im Zuge der Ver-
kehrserhebung auch die Weserstrale betrachtet? Und sind fiir diesen Be-
reich MalRnahmen geplant? Hintergrund der Frage ist, dass Anwohnende
im Rahmen von selbst durchgefiihrten Zahlungen in diesem Abschnitt wah-
rend der Berufszeiten ein erhohtes Verkehrsaufkommen festgestellt haben.
Dies ist im Plan nicht gekennzeichnet.

Der Durchgangsverkehr vor der Gemeinschaftsschule wurde in den bisherigen
Verkehrszahlungen nicht mit erhoben. Die Verkehrsmengen in der Weser-
strale sind in absoluter Menge nicht als besonders herausragend zu bewerten.
Daher liegen fiir diesen Abschnitt keine konkreten Zahlen vor. Im Zuge der
Konzepterarbeitung erfolgte jedoch eine qualitative Betrachtung (Schulwegsi-
cherheit), die als Bestandteil des Entwurfs des MaBnahmenkonzept vorgestellt
wird.

- An welchen Tagen, zu welchen Tageszeiten, unter welchen Wetterbedin-
gungen wurden die Verkehrszahlungen durchgeflhrt?

Die Verkehrszahlung erfolgte am 18. August 2021 Uber 24 Stunden. Dariber
hinaus wurde der Durchgangsverkehr in der Friih- und Nachmittagsspitze flr
jeweils ca. 1,5 Stunden erhoben. Es herrschten keine besonderen Wetterereig-
nisse an den betreffenden Tagen.

- Bezugnehmend auf MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung und sichere
Schulwege, ergeht der Appell, die Perspektive der Kinder zu beriicksichti-
gen, die in die Theodor-Storm-Grundschule und die Kitas sudlich der Son-
nenallee gehen. Viele Kinder aus dem Reuterkiez miissen auf ihrem Schul-
weg die Sonnenallee Uberqueren.

Die Hauptverkehrsstralen, die das Untersuchungsgebiet begrenzen, sind nicht
Bestandteil dieses Verkehrskonzepts. Der Handlungsbedarf siidlich der Son-
nenallee ist ersichtlich, dies wird in weiteren Verfahren zu klaren sein. In die-
sem Zusammenhang sei erganzend auf den geplanten Umbau der Sonnen-
allee im Rahmen der StralRenbahnplanung in einigen Jahren hingewiesen, die
auch die Querungsbedingungen in den Blick nehmen werde.
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- Die Larmemissionen in der WeserstralRe und anderen hoch frequentierten
Bereichen werden nicht alleine durch den Autoverkehr, sondern auch durch
Besucher*innen von auflerhalb verursacht (Partylarm). Aus Sicht der An-
wohnenden wird als wichtig erachtet, dieses Problem ressortiibergreifend
anzugehen. Eine Frage ist, wie die teilweise stark dominierende lokale
Gastronomie in diesen Konflikt einbezogen werden und eine Sensibilisie-
rung fur die Wohnnutzung (mit kleinen Kindern) im Gebiet erfolgen kann?

Herr Biedermann erlautert, dass sich der Bezirk aus Stadtentwicklungsper-
spektive bereits mit den geschilderten Herausforderungen beschaftigt. So
wurde beispielsweise eine Kartierung der Erdgeschossnutzungen im Reuter-
kiez begonnen. Ebenso wurde die Genehmigungspraxis fir neue Gastronomie
verandert, die eine Ausweitung erschwert. Damit allein wird die bekannte Prob-
lematik nicht geldst. Hier sind weitere Moglichkeiten auszuschopfen. Im Ver-
kehrskonzept soll darauf geachtet werden, dass sich durch die Verkehrsberu-
higung méglichst keine neuen Partyzonen entwickeln.

- Hinweis auf die Gefahrdung der Grundschulkinder, die unbegleitet von der
Weserstralle in die NansenstralRe laufen, durch Autos und Radfahrende.
Den Verkehrsteilnehmenden ist teilweise nicht bewusst, dass sich eine
Grundschule in der Nahe befindet. Das kleine Hinweisschild vor Ort ist nicht
ausreichend.

- Die Grinphase am Ampelubergang der Grundschule zum Campus Rutli
sollte zudem verléngert werden. Aktuell dauert die Griinphase 10 Sekun-
den. Diese Zeitspanne reicht fiir die Uberquerung mit einer gesamten
Grundschulklasse nicht aus.

- Wird die Pannierstrale eine 30er-Zone?

Die Hinweise werden an die fir Lichtsignalanlagen zustandige Senatsbehorde
weitergeleitet. Die Errichtung eines grofieren Hinweisschildes sowie einer pro-
visorischen Losung durch die Anhebung der Mindestzeiten fiir die Griinphase
ist nach Einschatzung von VCDB grundsatzlich mdglich. Mittel- bis langfristig
wirden im Zuge der Strakenbahnplanung ein vollstandiger Umbau des Stra-
Renraums mit erheblichen Verbesserungen flr den Fuverkehr erfolgen.

- Teilweise werden ausgewiesene Fahrradstrallen im Gebiet rege von Autos
genutzt, sodass Fahrradfahrende auf den Gehweg ausweichen. In der We-
serstralRe sollte vor diesem Hintergrund ebenfalls der Autoverkehr reduziert
werden.

Dies deckt sich mit den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung des Verkehrs-
planungsburos. Malnahmenvorschlage im Konzept gehen auf diese Proble-
matik ein.
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- Wird die Verbindung in den Reichenberger-Kiez mitgedacht?

Das Verkehrsplanungsbtiro VCDB bejaht dies. Der Anschluss an die umliegen-
den Kieze, und in diesem Fall die Verbindung Gber die Hobrechtbrlicke ist Be-
standteil des Konzeptentwurfs. Die Verkehre innerhalb des Reichenberger Kie-
zes sind nicht Bestandteil des Konzeptes fir den Reuterkiez.

TOP 4 Prasentation: Entwurf Malinahmenkonzept
Siehe Prasentation, Folien 26 bis 35

Im Folgenden wird der Entwurf des Malinahmenkonzepts durch Holger
Traebert vom Planungsbiro VCDB vorgestellt. Er erlautert zunachst die Rah-
menbedingungen, die es in der Erarbeitung der Ma3nahmen zur Verringerung
des Durchgangsverkehrs im Untersuchungsgebiet zu beriicksichtigen gilt.

Fir den eigentlichen Entwurf des Konzepts wurden drei Varianten erarbeitet,
die unterschiedliche MalRnahmenvorschlége zur Verkehrsberuhigung und -len-
kung beinhalten. Alle drei Varianten sind von der Grundidee des Kiezblocks
inspiriert. Die Ideen aus dem ersten Workshop und den Interviews sind dabei
mit verarbeitet. Ein wichtiges Ziel aller Varianten ist die Vermeidung von Durch-
gangsverkehren, deren wichtigste Verbindung iber die Hobrechtbriicke fihrt.
Allen Varianten ist gemeinsam, dass auf eine Komplettsperrung der Hobrecht-
briicke verzichtet wird, auch um hier keine zusatzlichen Anreize zur nachtlichen
Nutzung als Aufenthaltsflache zu schaffen, sowie der Feuerwehr die ungehin-
derte Einfahrt in den Reuterkiez zu erméglichen. Diese ist jeweils nur noch als
Einbahnstrale in Nord-Sid-Richtung nutzbar.

Variante A (Folie 28): Ein System von Einbahnstralen innerhalb des Kiezes
macht die Nutzung als Durchgangsroute unattraktiv. Ein Durchqueren bis zur
Sonnenallee ist nicht mehr maglich. Die Ausfahrt in den Kottbusser Damm ist
nur noch nach Norden maéglich. Auch die Weserstrale wird durch gegenlaufige
Einbahnstralen als Durchgangs- und Stauumfahrungsroute unattraktiv. Nach-
teil dieser Variante ist, dass der ErschlieBungsverkehr (Anwohnende, Liefer-
verkehr) ebenfalls die komplizierten Routen benutzen muss.

Variante B (Folie 29): Weniger Einbahnstralken und mehr Diagonalsperren ha-
ben einen &hnlichen Effekt wie Variante A. Die Ausfahrt von der Burknerstrale
in den Kottbusser Damm ist hier auch nach Siiden maéglich, was flr den Er-
schlieBungsverkehr etwas attraktiver ist. Die Anzahl modaler Filter ist vorrangig
flr Einsatz- und Versorgungsfahrzeuge eine Herausforderung.

Variante C (Folie 30): Hier kdnnen Autos die Hobrechtbriicke aufgrund der Ein-
bahnstraBenregelung nur nach Stden in die Friedelstralle verlassen. Sie wer-
den sogleich Uber die Pflligerstralle zum Kottbusser Damm abgeleitet, in den
sie an dieser Stelle wiederum nur nach Norden abbiegen konnen. Einige Dia-
gonalsperren der Varianten A und B sind hier durch ein Einbahnstralensystem
ersetzt. Somit kann die Feuerwehr zwar insgesamt besser durch. Nachteil die-
ser Variante ist, dass eine Einbahnstrallenregelung ggf. missachtet werden
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kénnte. Ein Nachsteuern ware jedoch mdglich, wenn sich dies in der Praxis als
erforderlich herausstellt.

Auf weiteren Folien zeigt Herr Traebert MaRnahmenbeispiele fur verschiedene
Maglichkeiten der Ausfuhrung von Fahrradstralien, "modalen Filtern" (Durch-
gangssperren flr Autos), StraRenasphaltierung und Gehwegvorstreckungen
(Folien 31-34).

Die geeigneten Mallnahmen sollen im Beteiligungsprozess konkretisiert wer-
den. In den nachfolgenden Arbeitsschritten (Folie 35) werden die MalRnahmen
anhand von Kosten, Aufwand und Wirkung bewertet und priorisiert.

TOP 5 Dialog II: Ruckfragen + Diskussion in Arbeitsgruppen
Siehe Prasentation, Folien 36 bis 41

Die Diskussion erfolgt in insgesamt drei moderierten Arbeitsgruppen zu den
folgenden Themen:

AG 1: FuBverkehr, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat
AG 2: Fahrradverkehr
AG 3: Autoverkehr, Parken, Wirtschafts- und Lieferverkehr

Die Teilnehmenden wahlen die Arbeitsgruppe nach eigenem Interesse selbst
aus. Die Bezeichnung der Arbeitsgruppen dient als Orientierung der geplanten
Diskussionsschwerpunkte. Es ist natirlich auch moglich, in einer Arbeitsgruppe
andere Themen anzusprechen. Jede Gruppe ist von Mitarbeitenden der
Planergemeinschaft, VCDB und der Verwaltung betreut. In den Arbeitsgruppen
besteht zunachst die Mdglichkeit fur Riickfragen/ Verstandnisfragen zum Kon-
zeptentwurf oder den MalRnahmenvorschlagen. Die weitere Diskussion orien-
tiert sich an nachfolgenden Arbeitsfragen:

- Welche der drei Konzeptvarianten Idst die verkehrlichen Herausforderun-
gen am besten/ist am geeignetsten? Warum?

- Wo sollten MaRBnahmen noch verbessert werden?
- Wo sollten ggf. noch konkrete Mafinahmen erganzt werden?

Die eingebrachten Rickfragen und Hinweise werden schriftlich auf einer digi-
talen Pinnwand (Padlet) festgehalten (s. Anlagen).
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TOP 6 Dialog Ill: Reflektion der AG-Ergebnisse im Plenum
Siehe Prasentation, Folie 42

Anschliefend werden die Ergebnisse (s. Anlagen) durch die Moderation der
jeweiligen Arbeitsgruppe im Plenum vorgestellt. Die Teilnehmenden reflektie-
ren und erganzen das Vorgetragene:

AG 1 Fulverkehr, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat

- Regulierung von "Spatis", Gastronomie mitdenken; die Losung von Nut-
zungskonflikten sollte jedoch nicht so rigoros sein, dass z. B. Freiflachen
nachts zur Betretung abgeschlossen werden

- der offentliche Raum sollte fiir alle zur Verfligung stehen; trotz aller Nut-
zungskonflikte nicht vergessen, dass Jugendliche und andere Personen-
gruppen auch Aufenthalts- und Betatigungsmdglichkeiten im offentlichen
Raum bendtigen; weniger Konkurrenzen, mehr verbinden

AG 2 Fahrradverkehr

- Sorge, dass Einbahnstraflenregelung missachtet wird; sollte dies der Fall
sein, musste mit weiteren Manahmen nachgesteuert werden

- MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung nicht vergessen

AG 3 Autoverkehr, Parken, Wirtschafts- und Lieferverkehr

- Erhalt der personenbezogenen und der 6ffentlichen Schwerbehinderten-
parkplatze

- konsequentes Verhangen von Bullgeldern bei Falschparker*innen > Frage
an den Bezirk: Kann im Ordnungsamt starker fir die Anwendung des gel-
tenden BuRgeldkatalogs sensibilisiert werden?

Herr Hikel bestatigt die geschilderte Situation im Reuterkiez. In diesem Zusam-
menhang durchgeflihrte Untersuchungen zeigen auch, dass ein hoher Teil des
Parkdrucks durch "Fremdparker" verursacht wird. Dies ist unter anderem eine
Grundlage flr die Diskussion um die Einfiihrung von Parkraumbewirtschaftung
in der Innenstadt. Der Bezirk erhofft sich hiervon durchaus eine Lenkung bzw.
Reduzierung der Dichte des Verkehrs. In der letzten Zeit wurden zudem
Schwerpunkteinsatze mit Abschleppunternehmen durchgefiihrt. Die personelle
Situation der Ordnungsamter zur kontinuierlichen Kontrolle ist auf der anderen
Seite durchaus eine strukturelle Frage und eine politische Aufgabe. Dariiber
hinaus ist eine Anderung des BuRgeldkatalogs seitens der Senatsverwaltung
angekundigt. All dies ist nicht in einem Verkehrskonzept fur den Reuterkiez zu
|6sen, spielt aber fiir die Gesamtwirkung eine Rolle.
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TOP 7 Zusammenfassung und Ausblick
Siehe Prasentation, Folien 43 bis 46

Frau Flecken dankt den Teilnehmenden fiir die aktive und intensive Mitarbeit.
Sie weist auf den anschlieRenden Online-Beteiligung hin. Dort kdnnen in den
kommenden drei Wochen weitere Erganzungen und Beitrage vorgenommen
werden.

Die dritte Werkstatt istim Mai 2022 vorgesehen. Hier werden die Uberarbeiteten
und konkretisierten MaBnahmen vorgestellt, basierend auf dem Beteiligungs-
ergebnis und dem Abwagungs- und Priorisierungsvorschlag des Verkehrspla-
nungsbiiros VCDB.

Herr Biedermann dankt allen Beteiligten und stellt bereits die Frage, ob und wie
sich die gewonnenen Erfahrungen aus dem Reuterkiez auch auf andere Kieze
uUbertragen lassen. Er ermutigt die Teilnehmenden, die Mdglichkeit wahrzuneh-
men, sich geme auch auf der Beteiligungsplattform mein.berlin.de zu informie-
ren und einzubringen. Die gewonnenen Erkenntnisse werden prioritar dahinge-
hend zu prifen sein, was kurzfristig und kostenglnstig umsetzbar ist und ob
die gefundenen MaRnahmen ausreichend sind. Die heute getatigten AuRerun-
gen stimmen ihn optimistisch, dass wir uns insgesamt auf dem richtigen Weg
befinden.

Herr Hikel schlieft sich dem Dank an alle Beteiligten an und zeigt sich begeis-
tert von den Anregungen, die in dem aufwéndigen mehrstufigen Verfahren von
Seiten der Beteiligungsarbeit in das Konzept einflieRen werden. Die Interdis-
ziplinaritat des Themas spiegelt sich in den Anmerkungen und Hinweisen wi-
der. Die Vielschichtigkeit des Themas geht tber die reine verkehrliche Betrach-
tung hinaus und erfordert, dass sich damit auch in anderen Gremien und Ver-
fahren auseinandergesetzt wird. Insgesamt handelt es sich um einen lohnen-
den Beteiligungsprozess, bei dem auch unterschiedlichen Techniken und For-
mate der Beteiligung gut zum Einsatz gebracht werden.

Eine Dokumentation des Beteiligungsprozesses befindet sich auf der Beteiligungsplattform des Landes Berlin:
https://mein.berlin.de/projekte/mach-deinen-kiez-schoner-verkehrskonzept-reuterkie/

Aufgestellt: Kim von Appen, Paul-Martin Richter, Thomas Wenz|,
Planergemeinschaft
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https://mein.berlin.de/projekte/mach-deinen-kiez-schoner-verkehrskonzept-reuterkie/

Pai 1M

|-Martin Richte

25.1.2022 - Verkehrskonzept Reuterkiez

AG 1 - Fuliverkehr, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat

1. Haben Sie Ruckfragen / Verstandnisfragen zum Konzeptentwurf oder zu

den MaBnahmenvorschlagen?

Anmerkungen/Fragen
Bezirksbeauftragte flir Menschen
mit Behinderung

- Wie wurden Senior*innen/Menschen mit
Behinderung befragt?

-> ausfuhrliches Gesprach u. a. mit Seniorin
geflhrt, die auf Rollstuhl angewiesen ist und
ihre Sichtweise einbringen konnte

Autoreduzierte Orte fur
Aufenthaltsqualitat notwendig

- Autoreduzierte Orte erhihen die
Aufenthaltsqualitat und sollten nicht per se
ausgeschlossen werden, auch wenn
Aufenthalt in der Nacht evtl. Larmbelastung
erhoht (Kompromiss notwendig)

Querungsmoglichkeiten fur
Blinden- und Sehbehinderte
berucksichtigt?

- Anmerkung Vertreter Blindenverein:
Wegfall der Bordsteinkanten, der mit
Mischverkehr einhergeht, ist flr sehbinderte
Personen problematisch, bei
provisorischen Gehwegvorstreckungen
beachten

-> keine Mischflachen im Konzept
vorgesehen

Inwiefern wird der "Partylarm"
berucksichtigt?

- Larmbelastung wird bei verkehrlichen
MalBnahmen mitgedacht, aber
Moglichkeiten diese allein im Rahmen der
Verkehrsplanung zu losen sind begrenzt

Wurde Bereich Lohmiihlenbriucke
Richtung Treptow berlicksichtigt?

-> Der Streckenabschnitt des ostlichen
Maybachufers und die Lohmihlenbriicke
erflllen wichtige verkehrliche Funktionen
mit Verbindungen zu benachbarten Kiezen
(u. a. auch Buslinie), somit sind
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung nur
bis zu einem gewissem MalBe maglich

- Harzer/Karl-Kunger-Kiez schlecht an
OPNV angebunden,
Verkehrseinschrankung wirde
Einschrankungen fur dortige
Bewohner*innen bedeuten

Problematik Partylarm als
ressortlbergreifende Aufgabe

- bei Gestaltung StraGenraum zu
berucksichtigen, auch aus
Verkehrsperspektive zu betrachten

- Kreative Losungen z.B. Bergmannstraie:
temporare Stadtmobel (tagsiiber), gaf.
Patenschaften mit Geschaften

2. Welche Variante lost die
verkehrlichen Herausforderungen
am besten /[ ist am geeignetsten?
Warum?

Reduzierung Durchgangsverkehr
wird in allen Varianten (gut) gelost

Platz und Raum flur Familien
schaffen im Reuterkiez

- Perspektive der Kinder starker
berlcksichtigen

- Spielplatze als Knotenpunkte fir
Familien, aktuell oftmals
Zweckentfremdung durch andere
Nutzergruppen

Hinweis aus Chat:

Das Thema "0st nach West zu viel
Durchfahrtsverkehr” betrifft in allen
Konzepten vor allem die WeserstralBe vor
der Grundschule, keine ausreichende
Reduzierung

3. Wo sollten
MaBnahmenvorschlage noch
verbessert werden?

Freiflachen schaffen fur
Aufenthaltsqualitat

- Beispiel: Weser/ReuterstraBe wird
Freiflache als Prakraum missbraucht: hier
konnte Begrinung Aufenthaltsqualitat
erhohen

- Freiflachen insb. Maybachufer und
Reuterplatz notwendig

- Wechselwirkkungen zu Partylarm
beachten

Verbesserung Maybachufer

- Wird von Radfahrenden sehr stark
frequentiert

- z.B. Verbesserung der Anbindung zu
Lohmuhlenbrucke

Grundsatzlich: Verlegung
Fahrradbugel auf Strale

- Fahrradbugel blockieren Gehweg
(Weserstraie vor der Schule)

- StraBenseite zur Rutli-Schule als
Halteverbot kennzeichnen

4. Wo soliten ggf. noch konkrete
MaBnahmen erganzt werden?

Berlicksichtigung Parkflachen
Nahversorger (Lidl, Aldi)?

- Vorschlag: Gesprach suchen zu
moglichen Umnutzungen

- Verwaltung ist bereits in Gespréachen mit
den Gewerbetreibenden

- Nahversorgung im Kiez ist wichtiges
Element um kurze Wege zu erméaglichen

Querung WeserstraBe -->
NansenstraBBe

Querung Nansenstralle muss verbessert
werden, da wichtige Verbindung flr
Schuler von Grundschule zum Hort

Ideen

- WeserstraBe z. B. durch Poller flr KFZ-
Verkehr sperren

- Alternativ: Zebrastreifen oder roter
StraBenbelag um Aufmerksamkeit der Kiz
und Radfahrenden zu erhdhen

--= Prifung von geeigneten MaBnahmen
Ist Bestandteil des Konzepts

Hilfselemente zur
StraBBenliberquerung installieren

- Hilfselemente zusatzlich zu
Gehwegvorstreckung
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25.1.2022 - Verkehrskonzept Reuterkiez

AG 2 - Fahrradverkehi

Haben Sie Ruckfragen /
Verstandnisfragen zum
Konzeptentwurf oder zu den
MaBnahmenvorschlagen?

Konzeptentwurf:

- "Finden Kinder explizit im Konzept
Berilicksichtigung?"

--=» die Belange der Kinder sind
berlicksichtigt, z.B. besonders bei der
Schulwegebetrachtung

- "Wurden die vorgeschlagenen MaBnahmen,
z.B. FahrradstraBen, fir das Konzept selbst
durch eigenes Befahren mit dem gepriift?”
--> Die Entwurfsplanungen werden von
Planern aus Sicht aller Verkehrsteilnehmer
erstellt

MaBnahmenvorschlage:

"Welche StraBen saollen noch asphaltiert
werden? AuBer Weserstr?"

--> MaBnahme orientiert sich an Berliner
Radverkehrsnetz (Prioritat 1-3), siehe
MaBnahmensteckbrief im Konzept

Wie stellen Sie sicher, dass die
Geschwindigkeitsbeschrankung im
Kiez eingehalten wird? Soll es Speed
Bumps o.A. geben?

--> In der Planung werden MaBnahmen
betrachtet die eine
Geschwindigkeitsbegrenzung in Form einer

Aufpflasterung (z. B. Bodenschwellen)
vorsehen

Welche Variante lost die
verkehrlichen Herausforderungen
am besten / ist am geeignetsten?
Warum?

"Welche Variante ist
denn aus Sicht der
Planenden die
realistischste fir die
Umsetzung?"

ETEGE:))

"Ich finde vor allem
Variante A besonders gut -
und scheint die radikalste
Idee zu sein."

--> Die beste Variante wird,
auch auf Grundlage des
Beteiligungsverfahrens, noch
ermittelt

Variante b)

Variante b) am geeignetsten
um den Durchgangsverkehr
Zu reduzieren

Alle drei Varianten...

- "Wie werden Durchfahrtkontrollen gewahrieistet?"
--=EinbahnstraBenkonzept soll auf Grundlage der geplanten
Modalen Filter erstellt werden

- Bei Verschwenkungen auf Fahrbahnen wird ein hohes
Gefahernpotential gesehen

--> Das vorliegende MalBnahmenkonzept sieht keine
konkreten Losungen flur die vorhandenen Verschwenkungen
auf dem Maybachufer vor. Geschwindigkeitsbegrenzende
MaBnahmen werden im Konzeptentwurf vorgeschlagen
(Bodenschwellen).

- Verlagerung des Durchgangsverkehrs wird beflrchtet, sowie
eine Nichtbeachtung von Verkehrsregeln (z. B. regelwidrige
Einfahrt in Einbahnstrale, Einhaltung der
Geschwindigkeitsregel)

- Aufpflasterung zur Geschwindigkeitsreduzierung auf der
ReuterstraBe findet Zustimmung

Wo sollten

MaBnahmenvorschlage noch
verbessert werden?

FahrradstraBen:

Zweirichtungsverkehr von
Radfahrern in
Einbahnstrafen konnten
schwierig werden!
-->StraBenquerschnitte
werden/wurden auf
entsprechende
Fahrbahnbreiten geprlft

Modale Filter:

- Was ist der Stand zum
Modalfilter PflligerstraBe?
Wieso ist dieser
momentan nur optional?
--=Alle
MaBnahmenvorschlage
befinden sich noch in
Planung und haben daher
noch einen
Entwurfscharakter.

- "Modalfilter an der
Rutlistr. wird als wichtig
gesehen.”

- Modalfilter funktionieren
gut, besser als Schilder!
Werden als wirksam
gesehen.

--=> Sehr hohe
Wirksamkeit bei mittlerem
Aufwand.

Vermeidung
Durchfahrtsverkehr

"Es sollte bauliche
MaBnahmen zur
Verhinderung von
Durchgangsverkehr
geben, statt v.a. auf

Einbahnstralien zu setzen.

Die Polizei und OA haben
keine Kapazitaten die
Einhaltung effektiv zu
kontrollieren.”

Herstellung ebener
Fahrbahnoberflache:

Wie werden hier dann
Geschwindigkeitsbegrenz
ungen eingehalten?

Parkinsel
ReuterstraBe /
NansenstraBe

Reuterstr. / NansenstraBe
"Parkinsel" sollte vom
ruhenden Verkehr befreit
werden.

--> Alternative
vorgeschlagene "Kiss and
Go-Zone" fand in
Beteiligungsverfahren
bisher keinen Anklang

Wo sollten ggf. noch konkrete
MaBnahmen erganzt werden?

FahrradstraBen:

- Weserstr. als Einbahnstrafe wichtig

- "Einbahnstraen grundsatzlich
wirksame MaBnahme zur
Geschwindigkeitsreduzierung und
Sicherung flir Radverkehr"

--> Geschwindigkeitsreduzierende
MaBnahmen (Fahrradfreundliche
Aufpflasterung) werden fiir
Teilbereiche vorgeschlagen.

Bestehende
Durchfahrtssperren fur PKW

Durchfahrtssperren baulich flr
Radverkehr verbessern:

- MansenstraBe / PfligerstraBe
- NansenstraBe [ Weserstrale

Vermeidungs
Durchfahrtsverkehr

"EinbahnstraBen an Ein- bzw.
Ausfahrten durch
Gewehgvorstreckungen verengen um
zusatzliche Hemmschwelle fir
widerrechtliches Einfahren (Kfz)
herzustellen.”
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25.1.2022 - Verkehrs

onzept Reuterkiez

AG 3 - Autoverkenr, Lieterverkehr, Parke

Haben Sie weitere Hinweise?

Wo sollten ggf. noch konkrete
MaBnahmen erganzt werden?

Welche Variante lost die - Wo sollten
verkehrlichen Herausforderungen MaBnahmenvorschlage noch
am besten / ist am geeignetsten? verbessert werden?

Haben Sie Ruckfragen /
Verstandnisfragen zum
Konzeptentwurf oder zu den

MaBnahmenvorschlagen? Warum?

Ost-West-Verbindungen

bei allen 3 Varianten
berlicksichtigt? z.B. entlang
Maybachufer. Ist wichtig!

> wird geprift; Busverkehr muss
gewdhrleistet bleiben, z.B. dstl.
Teil Maybachufer

Werden versenkbare
Poller bericksichtigt?

ggf. sogar digital - damit
Berechtigte diese ferngesteuert
versenken kénnen?

> voraussichtlich nicht realisierbar
aufgrund hoher Kosten sowohl fur
Einbau, als auch fir regelmaBige
Wartung

Wie wird der ruhende
Verkehr berticksichtigt?
Zz.B. Anwohnerparken

> Parkraumbewirtschaftung ist in
Vorbereitung, auch Gber das
Gebiet hinaus

Wie erfahren
Navigationssysteme von
Veranderungen?

> Meldung von Neuerungen sind
moglich z.B. an google maps;

dennoch mit verzagerter Aufnahme

von Anderungen zu rechnen

Ab wann gilt Verkehr als
Durchgangsverkehr?

Fahrten von einer Hauptverkehrsstr

bis zur einer nachsten
Hauptverkehrsstr. innerhalb einer
kurzen Zeitspanne

Verkehrsverlangsamung
durch bauliche MaBnahmen
oder Anordnung Tempo 10
oder Tempo 207

> wird geprift im Einzelfall; ggf.
rechtl. Schwierigkeiten bei

Anordnung Tempo 10 aufgrund
StVO

Prioritat Verkehrssicherheit
Geundschiiler in der
WeserstralBe

wichtiger als Verlangsamung
Anliegerverkehr

im Zweifel lieber modaler
Filter als EinbahnstraBBe

Modalfilter zerschneiden zwar den
Kiez fiir Autofahrende, aber fir die
Mehrheit der Verkehrsteilnehmenden
(FuBganger + Radfahrende etc) sind
Modalfilter durch das bessere
Herausfiltern von Durchgangsverkehr
eher Beschleunigungen als
Hindernisse...

Variante C am besten fur
Marktbetrieb

Einbahnstr Kottbusser Damm -
HobrechtstraBe gute Idee;

ab HobrechtstraBe schwierig:
Anlieferung beachten: Auf- und
Abladen erfolgt meist liber die rechte
Salte

- auBer es besteht die Moglichkeit
einer Sonderregelung an Markttagen;
- flr Herausfahren der LKW mit
Anhanger Variante C am besten. Hier
kénnen die LKW Uber die
BurknerstraBe herausfahren und auf
dem Kotti die Richtung (rechts oder
links) frei wahlen

Maybachufer ostl. der
PannierstraBe

fur alle Verkehrsteilnehmenden
attraktiver machen

EinbahnstraBe westlicher
Teil Maybachufer

gehort in Variante A, nicht in
Variante C

Modalfilter Reuterstr./
Weserstr.

aufpassen, dass die Sperrung
nicht Uber die Ecke vom sidl.
Reuterplatz umfahren werden
Kann

Lieferzonen einrichten

vor allem fir Markt am
Maybachufer

Verkehrsberuhigung durch
Pflasterkissen
z.B. in der Friedelstral3e

Z.B. in der Weserstr. vor der
Grundschule

Reduzierung Ost-West-
Verkehre

vor allem in der WeserstraBe vor
der Grundschule

Anzahl Parkplatze

Parkplatze (z.B: Hermannplatz)
sind genugend vorhanden,
teilweise kostenpflichtig. Im Kiez
sind mehr Parkplatze als
zugelassenene PKW...

Schnelles Verlassen des
Kiezes mit dem Pkw ist nicht
prioritar

Umwege sind zumutbar (und ja:
Teil des Kiezblocks-Konzepts),
auch fir Anwohnende, wenn sich
dadurch die Verkehrssituation
insgesamt verbessert




